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UCHWALA NR 793/LXXII11/2023
RADY GMINY CZERWONAK

z dnia 14 grudnia 2023 r.

w sprawie Planu Zréwnowazonej MobilnoS$ci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2023 r.
poz. 40, 572, 1463 1 1688) uchwala si¢, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku (SUMP),
stanowiacy zalgcznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Wojtowi Gminy Czerwonak.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

Skrot Petna nazwa

B&R Bike&Ride

BDOT10k Baza danych obiektéw topograficznych

BRD Bezpieczenstwo ruchu drogowego

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny

ITS Inteligentne systemy transportowe

KDP Kolej duzych predkosci

K&R Kiss&Ride

MOF Miejski Obszar Funkcjonalny

MPK Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu

P&G Park&Go

P&R Park&Ride

PKM Poznanska Kolej Metropolitalna

POM Poznanski Obszar Metropolitalny

PZMM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

PZP Plan Zagospodarowania Przestrzennego (ogdlny oraz miejscowy)

RPT Regionalny Plan Transportowy dla Wojewdédztwa Wielkopolskiego

SUMP Sustainable Urban Mobility Plan
Transit Oriented Development, jest to koncepcja zaktadajgca rozwéj zabudowy

TOD w oparciu o wysokg dostepnos¢ transportu zbiorowego (najlepiej kolejowego),
dzieki wysokiej koncentracji zabudowy wokot wezta komunikacyjnego

uTo Urzadzenia transportu osobistego
Rodzaj ulicy w strefie zurbanizowanej, w ktérej potozono nacisk na wysoki poziom
bezpieczenstwa, uspokojenie ruchu i atrakcyjnos¢ przestrzeni przy zachowaniu

woonerf miejsc parkingowych i funkcji komunikacyjnej z priorytetem dla pieszych
i rowerzystow. Woonerf jest w zatozeniu przestrzenig publiczng, ktéra faczy funkcje
ulicy, deptaku, parkingu i miejsca spotkan mieszkancéw.

ZPG WTR Zwigzek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport Regionalny"

ZTM Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
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Scenariusz
transportu publicznego

w Metropolii Poznan

»} Giowne zalety wprowadzonego scenariusza

Status obszaru

zorientowanego na mieszkanca

= V — Poprawa bezpieczeistwa
e ruchu drogowego

Zwiekszenie dostepnosci do
publicznego transportu zbiorowego

Zwiekszenie udziatu
podrozy rowerowych

Poprawa Srodowiska naturalnego
poprzez poprawe jakosci powietrza

Zmniejszenie hatasu komunikacyjnego
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Metropolia Poznan prowadzi zintegrowana
i zrbwnowazona polityke transportowa

| przestrzenna, wptywajac pozytywnie na jakos¢ zycia

mieszkancow, tad przestrzenny, bezpieczenstwo
oraz stan Srodowiska naturalnego

=%

Poprawa dostepnosci do transportu Bezpieczefistwo ruchu drogowego
publicznego i zrGwnowazone planowanie i éwiadome spofeczefistwo
przestrzenne
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))) Dla osiggniecie celow horyzontalnych
wskazano nastepujgce cele operacyjne:

Edukacja, wiedza i partycypacja P Rozbudowa systemu

: “Tj T transportu publicznego
0O I o
Q

.

Integracja podsysteméw
transportu publicznego

-
Mobilnos¢ aktywna € & Cele OpEfacyjne

&

LA &
D~

9 Prowadzenie racjonalnej
polityki przestrzennej

Ruch indywidualny
i bezpieczenstwo ruchu drogowego

))) Powigzanie celéw horyzontalnych z operacyjnymi:

Cel horyzontalny 1: Cel horyzontalny 2:
Poprawa dostepnosci Bezpieczenstwo
do transportu publicznego ruchu drogowego
izrownowazone planowanie iSwiadome
przestrzenne spoteczenstwo

Cel operacyjny 1:
Rozbudowa systemu
transportu publicznego
Cel operacyjny 2:
Integracja podsystemow
transportu publicznego
Cel operacyjny 3:
Prowadzenie racjonalnej
polityki przestrzennej
Cel operacyjny 4:
Ruch indywidualny
i bezpieczenstwo ruchu drogowego

Cel operacyjny S:
Mobilnos¢ aktywna

Cel operacyjny 6:
Edukacja, wiedza i partycypacja
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Pakiety dziatan

0) Kolej jako podstawa publicznego transportu zbiorowego
e) Tramwaj jako podstawowy Srodek transportu
na obszarze rdzenia Metropolii Poznai
e) @ Autobus jako uzupetnienie systemu
kolejowego i tramwajowego
0) Integracja - kluczem publicznego transportu
zbiorowego w Metropolii Poznai
L/
e) @ Wspbtpraca
G) Rower jako Srodek transportu

e)m Bezpieczna Metropolia

e) B@G) Wspétdzielone Srodki transportu

F Swiadoma Metropolia

@) I‘vg \ Harmonijna i zielona Metropolia
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WPROWADZENIE

Rozwdj gospodarczy Metropolii Poznan oraz atrakcyjnosc rynku pracy, szczegdlnie w gminach:
Poznan, Tarnowo Podgdérne, Komorniki oraz Suchy Las, istotnie wptywajg na potrzebe realizacji
przemieszczen obligatoryjnych przez wszystkich mieszkancéw analizowanego obszaru.

Wysoka warto$¢ wskaznika motoryzacji w Metropolii Poznan na poziomie ok. 747
[pojazdow/1000 mieszkaricow] (dane z roku 2021') wskazuje na duzy udziat indywidualnego
transportu samochodowego w realizowanych podrézach. Transport indywidualny, w ktérym obecnie
najczesciej stosowane sg pojazdy z silnikami konwencjonalnymi, ma negatywny wptyw na srodowisko
ze wzgledu na zanieczyszczenie powietrza, hatas komunikacyjny oraz zuzycie energii. W celu ochrony
Srodowiska naturalnego wtadze lokalne powinny prowadzi¢ polityke transportowg, ktéra zacheca
do korzystania z innych ekologicznych i jednoczesnie komfortowych opcji przemieszczania.

W celu zwiekszania popytu na ekologiczne formy przemieszczania nalezy sprostac oczekiwaniom
potencjalnych uzytkownikdw poprzez spetnianie postulatow przewozowych oraz zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury, umozliwiajgcej realizacje podrozy réinymi S$rodkami transportu.
Uzytkownik wybierajac srodek transportu rozwaza réznorodne aspekty, ktére wptywajg na podjecie
decyzji np.: ekonomiczne, zwigzane z dostepnosciag lub bezpieczenstwem. Wymaga to nieustannych
zabiegow polegajacych na wykonywaniu analiz, poprawie jakosci oraz zwiekszaniu efektywnosci
systemow transportowych. Konieczne jest wypracowanie rozwigzan systemowych, ktére zmniejszg
szkodliwe oddziatywanie transportu na S$rodowisko naturalne, poprawig warunki mobilnosci,
a takze jakosci zycia mieszkancow oraz wptyng na zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego.

W celu zapewnienia komfortu przemieszczania sie oraz zwiekszenia efektywnosci istniejgcych
systemow transportowych opracowywane s Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang.
Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP), ktére sg narzedziami integrujgcymi tematyke strategicznego
podejscia do planowania transportu wraz z uwzglednieniem planowania przestrzennego, ochrony
Srodowiska oraz zdrowia. Sg to dokumenty strategiczno-operacyjne, z przejrzystym planem wdrozenia.
Zostaty zaprojektowane przy udziale réznych interesariuszy w taki sposéb, aby spetnia¢ potrzeby
mobilnosci oséb i gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu dazenia do lepszej
jakosci zycia. W opracowaniach stosuje sie dotychczasowe praktyki planistyczne oraz uwzglednia sie
kwestie integracji, udziatu spotecznego oraz zasad oceny wdrazanego planu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan (dalej zwany SUMP Metropolii Poznan)
obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci w obszarze miasta Poznan, powiatu poznanskiego i gmin
instytucjonalnie zintegrowanych poprzez Stowarzyszenie Metropolia Poznan. Opracowanie
dokumentu wynika z umowy z dnia 25 pazdziernika 2022 r., ktdrej przedmiotem jest opracowanie
dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do roku 20407,
wraz z wykonaniem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko oraz promocja.

! Na podstawie danych z GUS — dostep z dnia 12.06.2023 r.
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Przedstawiony dokument zostat opracowany zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej2. Celem
przedstawionego Planu jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzacych
do zréwnowazonego rozwoju transportu przez zwiekszanie liczby podrézy realizowanych innymi
sposobami niz transportem indywidualnym z wykorzystaniem samochodéw osobowych na obszarze

Metropolii Poznan.

Opracowany plan obejmuje zasiegiem obszar funkcjonalny wyznaczony w Strategii rozwoju
wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku (przyjetej uchwatg nr XVI/287/20 w dniu 27 stycznia 2020
roku), czyli Metropolie Poznan, ktéra zlokalizowana jest w $rodkowo-zachodniej czesci Polski,
w Srodkowej czesci wojewddztwa wielkopolskiego (rysunek 0.1).
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‘tgﬁme & <@
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e A
[+7
5 by
N LEGENDA:
©® miasta wojewddzkie typy gmin:
[ granica obszaru opracowania miasto na prawach powiatu
[ granice wojewddztw gmina miejska
¢ 400 . =00k [ granice powiatéw gmina miejsko-wiejska
- ohszar Metropolii Poznah gmina wigjska

Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania

Zrédto: Opracowanie wtasne
W ramach Metropolii Poznan wyrdznia sie nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:
— miasto na prawach powiatu: Poznan;
— powiat poznanski:

e 2 gminy miejskie: Lubon, Puszczykowo;

2 Nowe wytyczne — opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, wydanie (w jezyku
angielskim) Komisja Europejska, Bruksela 2019 oraz CIVITAS PROSPERITY — Poradnik — opracowanie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

(SUMP)
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

e 8 gmin miejsko-wiejskich: Buk, Kostrzyn, Kérnik, Mosina, Murowana Goslina, Pobiedziska,
Steszew, Swarzedz;

e 7 gmin wiejskich: Czerwonak, Dopiewo, Kleszczewo, Komorniki, Rokietnica, Suchy Las,
Tarnowo Podgdrne;

— powiat obornicki:

e 1 gmina miejsko-wiejska: Oborniki;

— powiat szamotulski:

e 1 gmina miejsko-wiejska: Szamotuty;

— powiat Sremski:

e 1 gmina miejsko-wiejska: Srem;

— powiat wagrowiecki:

e 1 gmina miejsko-wiejska: Skoki.

Na obszar analizy sktadajg sie w sumie 22 gminy, z czego 3 gminy miejskie, 12 gmin miejsko-

wiejskich, 7 gmin wiejskich oraz powiat poznanski.

Punktem wyjscia dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan byta
przygotowana w pierwszym etapie prac diagnoza obecnej sytuacji mobilnosciowej analizowanego
obszaru. Podczas prac nad diagnozg zastosowano dane pierwotne (zbierane podczas konsultacji
spotecznych, wywiadéw indywidualnych oraz ankietyzacji) oraz wtérne pochodzace
np. z ogdlnodostepnych baz statystycznych, od operatoréw i organizatoréw transportu zbiorowego.
Wykonano réwniez przeglad dobrych praktyk (na obszarze Polski i Europy) opisujacych sprawdzone
rozwigzania mobilnosciowe.

Wskazujgc na wizje oraz cele w opracowanym Planie zwrdcono uwage na potrzebe poprawy
mobilnosci poprzez rozbudowe i integracje systemow transportowych. Kierunki dziatan przedstawione
w Planie réwnowazg mobilnos¢ poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci ekologicznych srodkéw transportu.
Jednym z elementéw wizji jest réwniez zréwnowazona polityka transportowa i przestrzenna, ktéra
pozwoli pozytywnie wptynaé na jakos¢ zycia mieszkancéw.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznarn do 2040 roku nalezy
traktowac jako punkt wyjscia dla dziatan prowadzacych do zmian na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
na analizowanym obszarze.
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

1.1. PROCES OPRACOWANIA SUMP MEeTROPOLII POZNAN

Przyczynami opracowania Planu byfa che¢ poprawy mobilnosci oraz jakosci zycia mieszkancéw
Metropolii Poznan. Cel statutowy Stowarzyszenia Metropolia Poznan jest zgodny z logikg SUMP
w zakresie ksztattowania zintegrowanego systemu transportu, w tym m.in. poprzez integracje oraz
unowoczesnianie systemu transportowego i komunikacyjnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
transportu publicznego oraz rowerowego czy tez dziatan na rzecz ksztattowania tadu przestrzennego
i skoordynowanego zagospodarowania terenu Metropolii Poznan oraz poprawy jakosci srodowiska
przyrodniczego, ze szczegdlnym uwzglednieniem poprawy jakosci powietrza.

Opracowany dokument jest planem strategicznym, ktdry ma na celu zrGwnowazenie sposobu
przemieszczania sie po obszarze Metropolii Poznan. W trakcie tworzenia dokumentu uwzgledniono
najwazniejsze aspekty planowania zréwnowazonej mobilnosci, ktédrymi sg m.in. angazowanie
mieszkancow i interesariuszy na kazdym z etapdéw opracowywania planu, integracja polityk pomiedzy
wszystkimi sektorami, szczegdlnie: transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska,
gospodarki, polityki spotecznej, zdrowia oraz bezpieczeristwa.

Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan zostato wykonane
zgodnie z cyklem dwunastu krokéw planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Realizacja
okreslonych krokéw i dziatan jest wypracowywana w ramach czterech etapow:

Etap SUMP Podmioty odpowiedzialne

. Jednostki samorzgdowe / Wykonawca
Etap I: Dobre przygotowanie
zewnetrzny
o , Jednostki d Wyk
Etap Il: Racjonalne i klarowne okreslenie celow ednostki samorzadowe / Wykonawca
zewnetrzny
o . . Jednostki d Wyk
Etap Ill: Okreslenie planu dziatania ednostki samorzadowe / Wykonawca
zewnetrzny
Etap IV: Wdrazanie planu Jednostki samorzagdowe

Przedstawione etapy nie majg charakteru sekwencyjnego i mogg trwac czesciowo réwnolegle
lub w petlach sprzezenia zwrotnego.

Przedstawione opracowanie obejmuje: proces prac przygotowawczych, zgodnie z krokami 1-9
planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zawiera sposdb realizacji etapu wdrazania Planu
dla krokéw 10-12. Na rysunku 1.1 przedstawiono szczegdétowo kolejne kroki i etapy przygotowania,
realizacji i ewaluacji Planu.
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Budowa
. . i wspdlna
Analiza sytuacji ocer?a
w zakresie scenariuszy  Wypracowanie
mobilnosci wizji i strategii
z interesariuszami
Okreslenie

kontekstu
strategicznego

Okreslenie celéw
i wskaznikow

Etapy planowania
zrownowazonej

5 et Wypracowanie
mobilnosci miejskiej skutecznych pakietéw
dziatan wspélnie

z interesariuszami

Okreslenie
dziatan i zakresu

. A odpowiedzialnosci
Monitorowanie, P

dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

Rysunek 1.1 Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM)

Kolejnym krokiem byto opracowanie koncepcji mobilnosciowej ztozonej ze scenariuszy rozwoju
oraz racjonalnej wizji rozwoju catego obszaru. Nastepnie okreslono wymierne cele oraz pakiety, ktére
wyznaczajg kierunki dziatar przez najblizsze lata do roku 2040. Z zastosowaniem metody SMART?
sformutowano cele, ktdre s3a:

Konkretne — precyzyjnie i w sposdb zrozumiaty opisane, z uzyciem ilosciowych i/lub
jakosciowych okreslen;

— Mierzalne — sytuacja obecna zostata okreslona, przygotowane sg takze zasoby do
pomiaru przysztych zmian (jakosciowych i ilosciowych);

— Osiagalne — bazujace na technicznych, operacyjnych i finansowych kompetencjach oraz
podjetych przez interesariuszy porozumieniach czy zobowigzaniach;

— Realistyczne — zwraca uwage na istotnos¢ wyboru celéw, ktdre sg wazne i przyczyniaja
sie do rozwoju mobilnosci miejskiej oraz wspieraja lub s3 w zgodzie z innymi celami;

— Okreslone w czasie — kluczowe daty dla osiggniecia danego celu sg jasno zdefiniowane.

3 Na podstawie: Projekt BUSTRIP, Poruszajgc sie w zréwnowazony sposéb - Przewodnik po Planach
Zréwnowazonego Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net
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Proponowane dziatania zawarte w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan
zostaty opracowane na podstawie wynikéw raportu diagnostyczno-strategicznego, opisujgcego stan
istniejgcy i sytuacje mobilnosciowg w Metropolii Poznan oraz na podstawie:

— wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski
i Europy;

— biezacej wspétpracy z Zamawiajgcym;

— konsultacji spotecznych z kluczowymi interesariuszami na kazdym etapie procesu
wdrazania oraz badan, przy zastosowaniu odpowiednich metod badawczych na prébach
reprezentowanych przez typowych uzytkownikéw lub prébach celowych;

— analizy efektywnosci i skutecznosci poszczegdlnych dziatan.

1.2. RAMY CZASOWE

Opracowanie niniejszego Planu rozpoczeto sie w 2022 roku, a jego uchwalenie przez rady
gmin/miast i powiatow bedgcymi cztonkami Metropolii Poznan ma nastgpi¢ do konca | kwartatu 2024
roku. W trakcie prac nad dokumentem uwzglednione zostato zaréwno planowanie strategiczne —
okreslajgce strategiczne cele i kierunki dziatan w diuzszej perspektywie czasowej, jak i planowanie
operacyjne — obejmujgce krotszy okres, polegajgce na wskazaniu konkretnych dziatan do realizacji.
Skuteczne wdrazanie pakietéw dziatan opisanych w Planie wymaga okreslenia horyzontu czasowego,
ktory zostat ustalony w nastepujgcych perspektywach:

— do 2030 roku — zoperacjonalizowanie celéw oraz kompleksowy i optymalny zestaw
dziatan, faczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne;

— do 2040 roku — perspektywa 17-letnia dla realizacji celdw horyzontalnych,
dtugoterminowych wpisujgcych sie jednoczesnie w cele unijnej i krajowej polityki
zrobwnowazonej mobilnosci, polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk
horyzontalnych i innych.

Czesc operacyjna to dziatania mozliwe do realizacji w relatywnie krotkim czasie, np. inwestycje
infrastrukturalne, natomiast cze$s¢ horyzontalna obejmuje dziatania dtugoterminowe wymagajace
wieloetapowych uzgodnien i ustalen, nierzadko wymagajgcych zmian utartych schematéw w mysleniu
na temat mobilnosci i funkcjonowania obszaréw funkcjonalnych. Czes$¢ horyzontalna wskazuje na wizje
i dtugoterminowe cele przewidziane w przysztosci, podczas gdy czes$¢ operacyjna okresla, w jaki sposéb
i kiedy cele te bedg osiggane.

Opracowany Plan zawiera takze system monitoringu wskaznikow rezultatu ze wskazaniem
poczatkowych, docelowych i ustalonych w perspektywie czasowej wartosci. Ocena dziatarn powinna
odbywac sie w cyklu dwuletnim. Jest to odpowiedni czas na przeglad dotychczasowych rezultatéw
i ewentualng aktualizacje Planu. Aktualizacja Planu bedzie wymagata ponownego przeprowadzenia
procesu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Jednoczesnie zgodnie z metodyka sporzadzania SUMP, przedmiotowy dokument nie stanowi
zamknietego procesu i bedzie podlegat generalnej ocenie i aktualizacji po czesci operacyjnej.
Rozpoczecie nowego cyklu SUMP przed zakoriczeniem zaktadanego okresu operacyjnego (rok 2030),
pozwoli na weryfikacje podjetych dziatan, nakresli nowg perspektywe strategiczng i czasowg, tworzac
nowg wersje dokumentu dostosowang do potrzeb oraz uwarunkowan zewnetrznych.
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1.3. PARTYCYPACJA SPOLECZNA

Plan, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, uwzglednia wszystkie grupy odbiorcéw,
w tym osoby ze szczegdlnymi potrzebami. Podczas opracowywania Planu niezwykle istotna jest
partycypacja spoteczna, ktéra umozliwia zaangazowanie oraz wystuchanie postulatéw réznych oséb.
W odréznieniu od tradycyjnego podejscia do planowania transportu, podczas opracowywania Planéw
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) angazuje sie mieszkancéw, interesariuszy
instytucjonalnych oraz inne zainteresowane osoby. Powszechnie stosowang klasyfikacjg 4 metod
do angazowania mieszkancow jest informowanie, konsultowanie, angazowanie, wspdtpraca
i upowaznienie. W przypadku Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan zastosowano
mieszane metody angazowania:

— informowanie za posrednictwem medidw, w szczegdlnosci w gazetach lokalnych,
w radiu (lokalne stacje), na lokalnych stronach internetowych czy forach i w mediach
spotecznos$ciowych;

— wyznaczenie i angazowanie koordynatoréw ds. PZMM dla kazdej z gmin Metropolii
Poznan oraz dla powiatu poznanskiego;

— prowadzenie badan jakosciowych, w formie wywiaddéw indywidualnych;

— prowadzenie badan ilosciowych, w tym: ankiety w gospodarstwach domowych, ankiety
internetowe.

Stosujac podejscie partycypacyjne zidentyfikowano interesariuszy, z ktérymi przeprowadzono
pogtebione wywiady indywidualne w ramach pierwszego etapu konsultacji spotecznych (wyniki
zaprezentowano w formie opisowej w tabeli 2.5 w podrozdziale 2.3).

W ramach partycypacji spotecznej wykonano réwniez zogniskowane wywiady grupowe. Celem
badan byt przeglad przyjetych celdw horyzontalnych, operacyjnych i pakietdw dziatan w sSwietle
przeprowadzonych dotychczasowych prac. Uzyskane spostrzezenia dotyczagce dokumentu
uwzgledniono w opracowanym Planie.

Podczas konsultacji spotecznych drugiego etapu poddano pod dyskusje proponowane dziatania
sektorowe w dziedzinie mobilnosci. Konsultacje byty prowadzone w nastepujgcych dniach:
28.06.2023 r. (forma online), 29.06.2023 r. (spotkania hybrydowe poranne i popotudniowe)
oraz 03.07.2023 r. (forma hybrydowa). Uwzgledniono rdéine godziny rozpoczecia spotkan w celu
umozliwienia uczestnictwa jak najszerszej grupie odbiorcow. Uwagi uczestnikdéw uwzgledniono
w obecnym dokumencie.

Celem Il etapu konsultacji spotecznych byta dyskusja nad przygotowanym Planem
zrbwnowazonej Mobilnosci, weryfikacja przyjetych celéw strategicznych, operacyjnych, wynikajgcych
z nich obszaréw strategicznych (sektoréw), a przede wszystkim pakietdw dziatan i planowanych
aktywnosci. W praktyce oznaczato to omdwienie catego przygotowanego dokumentu i zebranie opinii
jak najwiekszej liczby interesariuszy na temat zaproponowanych do realizacji pakietéw dziatan.
Konsultacje spoteczne Ill etapu odbyly sie w formie jednego spotkania zorganizowanego w trybie
hybrydowym off i on-line. Spotkanie to odbyto sie 19 pazdziernika 2023 r. w Sali Rady Poznanskiego

4 Na podstawie: International Association for Public Participation (IAP2, 2007)
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Ratusza, z jednoczesnym streamingiem i mozliwoscig dostepu on-line w srodowisku MS Teams. Uwagi
uczestnikéw uwzgledniono w obecnym dokumencie.

1.4. STRATEGICZNA OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Opracowanie prognozy oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Metropolii Poznain do 2040 roku miato na celu dokonanie oceny skutkéw realizacji ustalei tego
dokumentu w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw s$rodowiska, wskazanie potencjalnie
uciazliwych, a takze korzystnych oddziatywan na srodowisko oraz rozwigzan minimalizujgcych
negatywny wptyw (jesli zostang zidentyfikowane), a takze przedstawienie ewentualnych wariantéw
alternatywnych.

Obowigzek opracowania prognozy oddziatywania na s$rodowisko Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku wynika z ponizszych aktéw prawnych:

— Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektdrych plandéw i programoéw na Srodowisko;

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(zwana dalej ,,ustawg 00S”).

W Planie nie zostaty zidentyfikowane przedsiewziecia, moggce zawsze znaczaco negatywnie
oddziatywaé na srodowisko. Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zadan nie prognozuje
sie, aby powodowaty one znaczgce negatywne oddziatywanie na srodowisko.

W ramach realizacji dziatan zawartych w Planie s3 uwzgledniane srodki minimalizujgce, ktére
nalezy rozumiec jako zbidr dziatan, przyczyniajacy sie do zapobiegniecia lub ograniczenia negatywnych
oddziatywan, ktére mogg by¢ wynikiem realizacji zatozen Planu. Natomiast kompensacja przyrodnicza
jest to zespdt dziatan, prowadzacych do przywrdécenia réwnowagi przyrodniczej. Dziatania
kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie
skupisk roslinnosci i siedlisk.
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2.1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Metropolia Poznan jest typowym przyktadem metropolii monocentrycznej. Charakterystyczny
dla obszaru jest rdzen, ktory stanowi miasto Poznan, realizujgce szereg funkcji metropolitalnych,
m.in. funkcje decyzyjng (instytucje decyzyjne rangi metropolitalnej zlokalizowane sg przede wszystkim
w Poznaniu), funkcje biznesowa, funkcje transportowa, funkcje naukowo-edukacjg, funkcje
turystyczng i sportowg oraz funkcje kulturalng (najwazniejsze obiekty kultury, a takze dziatalnosci
artystycznej o randze metropolitalnej, skoncentrowane sg w Poznaniu).

Wokoét rdzenia wystepuje obszar powiatu poznanskiego, ktéry silnie i wieloptaszczyznowo
oddziatuje na miasto Poznan, m.in. w takich obszarach jak gospodarka, zabudowa mieszkaniowa
oraz transport. W ramach funkcji metropolitalnych petni on takze funkcje naukowo-badawcza
(w gminach Suchy Las, Tarnowo Podgdrne, Dopiewo i Lubon) oraz funkcje biznesowg (szczegélna rola
koncentracji przedsiebiorstw réznych branz gospodarczych w gminach: Tarnowo Podgdrne, Komorniki,
KSrnik, Kostrzyn i Swarzedz)®. Najwiekszg zmiane w liczbie mieszkaicéw (w Metropolii Poznan)
odnotowano w gminach powiatu poznanskiego potozonych w bliskim otoczeniu Poznania, co wynika
miedzy innymi ze zjawiska suburbanizacji. W przysztosci nalezy promowac rozwéj zabudowy zgodnie
z zatozeniami Transit Oriented Development (TOD). Jest to koncepcja zaktadajgca rozwéj zabudowy
w oparciu o wysoky dostepnos¢ transportu zbiorowego (najlepiej kolejowego), dzieki wysokiej
koncentracji zabudowy wokét wezta komunikacyjnego. W celu przypisania odpowiednich dziatan do
realizacji w ramach pakietéw wyszczegdlniono w powiecie poznanskim gminy miejskie: Lubon oraz
Puszczykowo.

Strefe zewnetrznych oddziatywan tworzg gminy wchodzace w sktad Metropolii Poznan, ale nie
bedace czescig powiatu poznanskiego. Wyszczegdlniono rédwniez gminy, w ktdrych znajdujg sie
siedziby powiatéw: Szamotuty, Oborniki oraz Srem. Z punktu widzenia powigzan funkcjonalnych
do strefy zewnetrznej mozna réwniez zalicza¢ gminy sgsiadujgce z Metropolia Poznan, objete
Poznanska Kolejg Metropolitalng (PKM), obstugiwane przez Zwigzek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski
Transport Regionalny" (ZPG WTR) oraz Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (ZTM). Zapewnienie
odpowiedniej siatki potgczen kolejowych oraz zwiekszenie predkosci na liniach w ramach PKM
doprowadzito do sytuacji ,skrocenia dystansu” pomiedzy Poznaniem a miejscowosciami takimi jak:
Wagrowiec, Gniezno, Nowy Tomysl itp. Nie zmienia to faktu, ze wskazane miasta zlokalizowane
w strefie zewnetrznych oddziatywan, same petnig role centrow rozwoju aktywizujgcych obszary
potozonych w ich otoczeniu, a procesy suburbanizacyjne nie sg w nich tak rozwiniete, jak w obszarze
metropolitalnym.

W perspektywie czasowej do 2040 roku uwarunkowania gospodarcze gmin ulegac bedg ciggtym
przeobrazeniom, przez co przynaleznosé strefy zewnetrznych oddziatywan i obszaru metropolitalnego
nie zawsze bedzie jednoznacznie okreslona. Decydujgcymi kryteriami przynaleznosci powinny by¢ wiec
odlegtosé, ciggtosé przestrzeni oraz dostepnos¢ czasowa. Na rysunku 2.1 przedstawiono podziat
funkcjonalny Metropolii Poznan.

5 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego wraz z Planem zagospodarowania
przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania - Uchwata Nr V/70/19 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 25 marca 2019 .
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Rysunek 2.1 Podziat funkcjonalny Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wedtug danych z GUS na dzieri 31.12.2021 r., obszar Metropolii Poznan sktadajacy sie z 22 gmin
zamieszkiwato 1 098 296 osdb. Szczegdtowe zestawienie liczby mieszkaicow poszczegélnych gmin
wchodzacych w sktad Metropolii Poznan oraz udziat procentowy w catkowitej liczbie mieszkancéw
analizowanego obszaru zaprezentowano w tabeli 2.1.

Tabela 2.1. Zestawienie liczby mieszkarnicéow gmin wchodzacych w sktad Metropolii Poznan oraz

udziat procentowy w 2021 r.

Nazwa gminy

Liczba mieszkancow [-]

Udziat w liczbie
mieszkancéw Metropolii

Poznan [%]

1. Poznan 545 073 49,63
2. Swarzedz 55612 5,06
3. Srem 42 473 3,87
4, Komorniki 35993 3,28
5. Mosina 34942 3,18
6. Kornik 34 599 3,15
7. Oborniki 34181 3,11
8. Dopiewo 33821 3,08
9. Lubon 32922 3,00
10. Tarnowo Podgdrne 31817 2,90
11. Szamotuty 30103 2,74
12. Czerwonak 27 863 2,54
13. Rokietnica 22 821 2,08
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Udziat w liczbie

Nazwa gminy Liczba mieszkancow [-] mieszkancéw Metropolii
Poznan [%]
14. Pobiedziska 21038 1,92
15. Suchy Las 20108 1,83
16. Kostrzyn 19 586 1,78
17. Murowana Goslina 16 873 1,54
18. Steszew 15439 1,41
19. Buk 12751 1,16
20. Kleszczewo 10 880 0,99
21. Skoki 9993 0,91
22. Puszczykowo 9408 0,86
tacznie 1098 296 100,00

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 23.11.2022 r.)

Liczba ludnosci poszczegdlnych gmin jest zréinicowana. Najwiecej osob (niemal potowa
mieszkancow Metropolii) mieszka w miescie Poznan (545 073 osdb), ktdre jest stolicg Wielkopolski
oraz siedzibg wtadz wojewddztwa wielkopolskiego. Kolejne gminy pod wzgledem najwiekszej liczby
mieszkancéw to: Swarzedz (55612 oséb, tj. 5,06%) oraz Srem (42 473 o0s6b, tj. 3,87%). Najmniej
mieszkancow licza gminy: Puszczykowo (9 408 osoéb, tj. 0,86%), Skoki (9993 osdb, tj. 0,91%)
oraz Kleszczewo (10 880 osdb, tj. 0,99%).

Obszar Metropolii Poznan pod wzgledem potencjatu demograficznego charakteryzuje
sie korzystng sytuacjg dla rozwoju spoteczno-gospodarczego — liczba mieszkancow obszaru zwieksza
sie zroku na rok. Dynamika zmian liczby ludnosci dla catego obszaru w latach 2012-2021 wynosi 8,85%.
Najwyzszg dodatnig dynamikg zmian w liczbie mieszkanncéw w ostatniej dekadzie charakteryzujg sie
gminy potozone w bliskim otoczeniu miasta Poznan, tj. gminy wiejskie Dopiewo, Kleszczewo,
Rokietnica, Komorniki oraz gmina miejsko-wiejska Kérnik, co wynika ze zjawiska suburbanizacji miast.
W gminach tych zaobserwowano wzrost liczby mieszkancéw powyzej 50% w latach 2012-2021. Dla
porownania w tym samym okresie w miescie Poznan liczba ludnosci spadta o ponad 5 tys. oséb,
co stanowi 1,03% w odniesieniu do roku 2012, a w powiecie poznanskim wzrosta o ponad 91 tys. oséb
(26,60%). Analizujac dane z Gtéwnego Urzedu Statystycznego mozna zaobserwowac tendencje
stopniowego wyludniania sie rdzenia Metropolii miasta Poznan na rzecz obszaru metropolitalnego.

Mocnga strong Metropolii Poznan jest odnotowane saldo ruchédw migracyjnych na pobyt staty
ktore w 2021 roku wzrosto o 11,3% w stosunku do roku poprzedniego. Szczegdlnie korzystna sytuacje
demograficzng obserwuje sie w niektdrych gminach bezposrednio sgsiadujgcych z miastem Poznan,
w ktérych wspdtczynnik salda migracji przekracza 30 oséb na tysigc mieszkancéw. Dodatkowo nalezy
zwrdci¢ uwage na zmiane uwarunkowan rozwoju obszaru w zwigzku z osiedlaniem sie na obszarze
Metropolii Poznan uchodzcéw.

Suburbanizacja oraz rosngce saldo migracji na pobyt staty w gminach sgsiadujgcych z miastem
Poznan generujg wzrost zapotrzebowania na transport w gminach sgsiednich, a brak zapewnienia
transportu publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochoddéw osobowych
i zwiekszajgcym sie dalej zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja obserwowana w obszarze
metropolitalnym prowadzi do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi bariere dla zachowania
efektywnosci transportu. Gminy, w ktérych dynamicznie przyrasta liczba mieszkancéw, stojg
przed wyzwaniem zapewnienia nie tylko dostepnosci transportowej, ale rédwniez odpowiedniej
infrastruktury spotecznej (miejsca w ztobkach, przedszkolach, szkotach, osrodkach zdrowia).
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Bezposrednie przetozenie na mobilnosé mieszkaicéw ma ich struktura wiekowa. Ksztatt
piramidy wieku jest najbardziej zblizony do regresywnego, dlatego nalezy zatozy¢ postepujacy proces
starzenia sie spoteczenstwa, charakteryzujacy sie stopniowym wzrostem udziatu oséb w starszym
wieku w ogdlnej liczbie ludnosci przy jednoczesnym spadku udziatu dzieci i mtodziezy. Proces ten
widoczny jest szczegdlnie w miescie Poznan, gdzie osoby powyzej 60. roku zycia stanowig ponad 26%
mieszkancow. W wiekszosci gmin Metropolii Poznan pod koniec 2021 roku zaobserwowano wzrost
wartosci wszystkich wskaznikéw obcigzenia demograficznego w odniesieniu do roku poprzedniego.
Swiadczy to o niekorzystnych przemianach struktury ludnoéci wedtug ekonomicznych grup wieku.
Najwyzsze wartosci wskaznikdw obcigzenia demograficznego odnotowano dla gminy Puszczykowo
oraz miasta Poznan (powyzej 150 oséb w wieku poprodukcyjnym przypadajgcych na 100 oséb w wieku
przedprodukcyjnym).

Na rysunku 2.2 przedstawiono wartosci prognoz demograficznych dla powiatu poznanskiego
dla lat 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz 2050. Na wykresie zaprezentowano rowniez dynamike zmian
prognoz dla okreslonych lat zaréwno w odniesieniu do liczby mieszkarncow powiatu odnotowane;j
w roku 2021, jak i wartosci prognozowanej dla danego roku. Dla poréwnania na rysunku 2.3
przedstawiono analogiczny wykres dla powiatu Miasta Poznan.
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Rysunek 2.2 Prognoza demograficzna dla powiatu poznanskiego na lata 2025-2050 wraz z dynamika
zmian w odniesieniu do danych i prognozy dla roku 2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 29.11.2022 r.)
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Rysunek 2.3 Prognoza demograficzna dla powiatu m. Poznan na lata 2025-2050 wraz z dynamika
zmian w odniesieniu do danych i prognozy dla roku 2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 29.11.2022 r.)

Poréwnujac prognozy demograficzne na lata 2025-2050 dla powiatu poznanskiego oraz miasta
Poznan mozna zauwazy¢ zupetnie odmienne tendencje. W powiecie poznanskim utrzymuje sie staty
wzrost liczby mieszkaricdw $rednio o ok. 25 tys. mieszkaricow co piec lat, co stanowi ponad 5% wzrost.
Z kolei w przypadku powiatu m. Poznan obserwuje sie systematyczny spadek ludnosci srednio
o ok. 21,3 tys. 0sdb, co stanowi ubytek na poziomie ok. 4,5% w okresie piecioletnim.

W roku 2050 prognozuje sie wzrost liczby ludnosci powiatu poznanskiego o ponad 27%
w stosunku do danych z 2021 roku oraz o ponad 36% w stosunku do prognozy dla tego roku, ktéra
wynosita 405 908 mieszkancéw. Natomiast dla miasta Poznan prognoza demograficzna dla roku 2050
wskazuje na spadek liczby mieszkancéw o ponad 26% wzgledem danych oraz o ponad 23%
w odniesieniu do prognozy dla roku 2021. Prognozy pokrywajg sie z analizg dynamiki zachodzacych
zmian w liczbie mieszkancow przeprowadzonej dla okresu 2012-2021.

W latach 2012-2019 na obszarze Metropolii Poznan zaobserwowano systematyczny wzrost
liczby pracujgcych oraz odpowiadajgcy mu spadek liczby bezrobotnych. Podobne tendencje zwigzane
z liczba pracujacych i bezrobotnych mozna zaobserwowac w powiecie poznanskim i miescie Poznan.
Przyrost pracujgcych oraz spadek bezrobocia zwiekszat bedzie zapotrzebowanie na transport,
co stanowi przestanke dla potrzeb rozwoju transportu zbiorowego, w celu ograniczenia liczby podrézy
do pracy realizowanych samochodem na dtuzszych dystansach.

Metropolia Poznan charakteryzuje sie wysokim potencjatem gospodarczym. O jej wzroscie
gospodarczym moze Swiadczy¢é m.in. zwiekszajgca sie corocznie liczba podmiotow gospodarczych
(wzrost 0 26,2% wzgledem roku 2012). Wzrost liczby podmiotéw gospodarczych wigze sie z nowymi
miejscami pracy, dlatego lokalizacja tych podmiotéw bedzie miata wptyw na ksztattowanie sie systemu
transportowego.

W analizowanym obszarze coraz czesciej pojawiajg sie problemy zwigzane z zanieczyszczeniem
Srodowiska. W duzych miastach znaczacy udziat w catkowitej emisji ma takze emisja zwigzana z ruchem
pojazdow i spalaniem paliw. Zmiany klimatu (ktore przejawiajg sie wzrostem s$rednich temperatur
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w ciggu roku oraz wystepowaniem zjawisk ekstremalnych: maksymalnych i minimalnych temperatur,
fal upatéw i mrozéw, nawalnych deszczy, powodzi, ekstremalnych opadéw s$niegu, silnych wiatrow,
burzy, w tym burzy z gradem) negatywnie oddziatuja na mobilnos¢ mieszkancéw, powodujac
m.in. wydtuzenie czasu podrdzy, ograniczenie dostepnosci transportowej obszaréw, niedotrzymanie
rozktadow jazdy. Pozytywny wptyw zmian klimatu na mobilno$¢ wynika gtdwnie z wiekszej liczby
cieptych dni, co sprzyja wiekszemu wykorzystaniu przemieszczen rowerem, UTO oraz pieszych.

Podsumowujac, Metropolia Poznan to obszar wykazujgcy pozytywng tendencje rozwojowg
w aspekcie demograficznym (zwiekszajgca sie liczba mieszkaricow), spotecznym (rozwadj szkolnictwa,
opieki przedszkolnej i ztobkowej, wysoka dostepnos¢ do opieki zdrowotnej), gospodarczym (spadek
bezrobocia, wzrost zatrudnienia, wzrost produkcji), a takze srodowiskowym (stosunkowo wysoka
dostepnos¢ do terendéw zielonych, brak problemoéw zwigzanych z nadmiernym hatasem). Stabymi
stronami Metropolii Poznan s3 natomiast: starzejgce sie spoteczenstwo, niedostateczna liczba
placowek szkolnych, przedszkolnych i opieki ztobkowej, pogorszenie sytuacji na rynku pracy w 2020 r.
w zwigzku z pandemig COVID-19.

2.2. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

W pierwszym etapie prac nad Planem przeanalizowano dokumenty strategiczne na poziomie
europejskim, krajowym, wojewddzkim, regionalnym i lokalnym. Przeglad strategicznych dokumentéw
to narzedzie do oceny skutecznosci dotychczasowego systemu mobilnosci w Metropolii Poznan,
pozwalajgce na okreslenie kontekstu strategicznego.

W tabeli 2.2 przedstawiono wykaz dokumentéw wyziszego szczebla, ktére zostaty poddane
analizie.

Tabela 2.2. Wykaz dokumentéw wyzszego szczebla poddanych analizie

Typ dokumentu Rodzaj dokumentu

Biata Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu  —  dgzenie  do  osiggniecia  konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”;

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej;

Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie
przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla

wszystkich;
Dokumenty szczebla Wspdine dqzenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
europejskiego mobilnosci w miastach;

Rozporzqdzenie ustanawiajgce instrument ,tqczqc Europe”;

Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci;

Utrzymac Europe w ruchu. Zrownowazona mobilnos¢ dla naszego
kontynentu;

Strategia Europa 2020;
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Typ dokumentu Rodzaj dokumentu
Europejski Zielony tad;

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;
Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach;

Zrownowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uZytkownikowi
systemu.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030;
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;

Krajowa Polityka Miejska 2030;

Dokumenty szczebla

. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r.
krajowego

z perspektywq do 2030 r.;
Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027;

Narodowy program bezpieczeristwa ruchu drogowego 2021-2030.

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
w perspektywie do 2030 roku;

Program Ochrony Srodowiska Dla Wojewddztwa Wielkopolskiego do
roku 2030;

Dokumenty szczebla Plan ZrownowazZonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

regionalnego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego;

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Wielkopolska 2020+;

Strategia rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Istotnym funkcjonujgcym dokumentem lokalnym jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miasta Poznania z 2021 r. przyjety Uchwatg Nr L/894/VIII/2021 Rady Miasta Poznania z dnia
06.07.2021 r. W Planie wskazano nastepujgce dziatania, ktére obejmujg: poprawe bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystdw, ograniczenie predkosci pojazdéw miescie,
skracanie czasu i podnoszenie komfortu podrézy wybranych grup uzytkownikéw drég, wprowadzenie
stref uspokojonego ruchu, modernizacje infrastruktury dla pieszych, realizacje i ewaluacje Programu
Rowerowego, likwidacje barier architektonicznych w ruchu pieszym irowerowym, budowe lub
wsparcie rozwoju stacji paliw alternatywnych, rozwdj miejskiej floty pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi, priorytet dla transportu pieszego, rowerowego izbiorowego w centrum
i funkcjonalnym srédmiesciu, poprawe funkcjonowania transportu publicznego, wymiane taboru
transportu publicznego, tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych, rozbudowe parkingéw
P&R, funkcjonalny rozwdj uktadu drogowego, rozwdj inteligentnych systemow sterowania ruchem.

Innym waznym funkcjonujagcym dokumentem lokalnym jest Polityka Mobilnosci Transportowe;j
Miasta Poznania z 2021 r. przyjeta Uchwatg Nr L/894/VIII/2021 Rady Miasta Poznania z dnia

Strona 29 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 29



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

06.07.2021 r. Celem nadrzednym Polityki jest zorganizowanie przestrzeni, w ktérej mozliwe bedzie
stworzenie sprawnego i zrOwnowazonego systemu przemieszczania 0oséb i towarow, uwzgledniajgcego
wzajemne oddziatywanie obszaréw miasta i Metropolii Poznann. Do zasad optymalizacji systemu
transportowego miasta nalezg: wspieranie ruchu pieszego i rowerowego, efektywny publiczny
transport zbiorowy, ograniczenie uzytkowania samochoddw w granicach racjonalnie uwarunkowanych
wzgledami ekonomicznymi, funkcjonalnymi, bezpieczefAstwa oraz interesu spotecznego i jakosci
Srodowiska zamieszkania i wypoczynku.

Przeglad dokumentéw skupiat sie gtownie na aspektach zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscia. Najistotniejszymi kierunkami dziatan opisanymi w dokumentach sa:

— inwestycje w ludzi i w przestrzen, w ktdrej zyjg, poniewaz to oni stanowig gtéwny
potencjat rozwojowy;

— utrzymanie fadu przestrzennego;

— modernizacja i rozwéj komunikacji zbiorowej, w tym dziatania integrujace rézne srodki
transportu w punktach weztowych i przesiadkowych;

— pielegnacja i zapobieganie degradacji srodowiska naturalnego, w tym ograniczenie
niskiej emisji i hatasu w tym hatasu komunikacyjnego;

— budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury, gtdwnie: drég, Sciezek rowerowych,
chodnikdéw, oswietlenia, przystankéw, parkingow;

— dziatania promocyjne i edukacyjne prowadzgce do zmiany zachowan komunikacyjnych
oraz zwiekszania swiadomosci wptywu dziatan cztowieka na sSrodowisko.

Podsumowujac, zapisy w dokumentach strategicznych wyznaczajg gtdwne kierunki dziatan,
ktore nalezy podjgé, aby doprowadzi¢c do zréwnowazonego rozwoju. Dziatania wskazane
w przeanalizowanych dokumentach najczesciej dotyczyty: budowy, rozbudowy i modernizacji drog,
drég rowerowych, rozbudowy chodnikdw, poprawy jakosci transportu zbiorowego poprzez wymiane
taboru, budowy i rozbudowy weztéw przesiadkowych oraz systemoéow parkingowych typu P&R,
zmniejszenia oddziatywania transportu na S$rodowisko, promocji i edukacji zwigzanej
z przedstawieniem korzysci zmiany zachowan komunikacyjnych. Rozbudowa drdég powinna
by¢ prowadzona w sposdéb maksymalnie wykorzystujacy istniejgce przekroje drogowe, nie
doprowadzajgc do zwiekszenia przepustowosci drég wjazdowych do centrum miasta.

W strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2030 roku wskazano kluczowe kierunki
dziatan dla Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego:

— poprawa dostepnosci komunikacyjnej przez rozwdj infrastruktury transportowej,
utworzenie efektywnego systemu komunikacyjnego, w tym Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej, poznanskiego wezta kolejowego, budowa i modernizacja drég;

— rozbudowa i integracja transportu zbiorowego oraz zmniejszenie jego emisyjnosci;

— zapobieganie kongestii na drogach Poznanskiego Obszaru Metropolitalnego przez
rozbudowe bezkolizyjnego uktadu drogowego, budowe mostow i wiaduktow, weztéw
przesiadkowych;

— rozbudowa sieci tras tramwajowych na obszarze miasta Poznan;

— zageszczenie sieci drég i Sciezek rowerowych.
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2.3. PODSUMOWANIE PRZEPROWADZONYCH ANALIZ STANU ISTNIEJACEGO | SYTUACII
MOBILNOSCIOWE)

Na terenie Metropolii Poznan znajduje sie wiele podsystemow transportowych: kolejowy,
tramwajowy, drogowy, autobusowy, lotniczy, rowerowy, pieszy oraz wodny. W skali catej Metropolii
Poznan transport zbiorowy opiera sie na potgczeniach szynowych (kolejowych i tramwajowych) oraz
drogowych (autobusowych). Najwieksze lotnisko na obszarze Metropolii to Port Lotniczy Poznan-
tawica im. Henryka Wieniawskiego. Na obszarze Metropolii odbywa sie wytgcznie transport wodny
turystyczny oraz rekreacyjny.

Przewozy kolejowe stanowig podstawe metropolitalnego transportu zbiorowego, niestety nie
obejmujg swoim zasiegiem wszystkich gmin (Srem, Kleszczewo, Tarnowo Podgdérne). Potrzeby
przewozowe z zakresu przemieszczen powiatowo-gminnych realizowane sg w wiekszosci poprzez
Zwigzek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport Regionalny”. Na obszarze Metropolii mozliwe
jest tgczenie podrdzy przy wykorzystaniu roznych srodkow transportu. Wezty przesiadkowe wystepujg
we wszystkich gminach Metropolii Poznan. Lokalnie dziatajgce centra przesiadkowe wyposazone
w infrastrukture dla sprawnej obstugi podréznych zapewniajg dogodng zmiane srodka transportu.

W samym Poznaniu gtéwng role w transporcie zbiorowym odgrywajg potgczenia tramwajowe
i autobusowe. Sie¢ tramwajowa traktowana jest priorytetowo i stanowi trzon catego miejskiego uktadu
komunikacyjnego. Sie¢ potgczen autobusowych ma charakter uzupetniajacy.

Transport kolejowy S

Sie¢ potaczen kolejowych na terenie Metropolii Poznan (rysunek 2.5) stanowig linie rangi
miedzynarodowej, panstwowej i lokalnej. Przez analizowany obszar przebiegajg dwa transeuropejskie
korytarze sieci kolejowej: Morze Battyckie—-Morze Adriatyckie oraz Morze Pétnocne—Morze Battyckie.
Szczegdlne znaczenie majg linie kluczowe dla miedzynarodowych tranzytéw kolejowych, tj. linie objete
umowami miedzynarodowymi AGC i AGTC. W analizowanym obszarze w sktad gtéwnych
miedzynarodowych linii kolejowych AGC oraz waznych miedzynarodowych linii transportu
kombinowanego AGTC wchodzg linie nr: 3 Warszawa Zachodnia—Kunowice, 271 Wroctaw Gtéwny—
Poznan Gtéwny oraz 351 Poznan Gtéwny—Szczecin Gtéwny.

Przez teren Metropolii przebiegajg odcinki dwunastu linii, ktére ze wzgledéw gospodarczych,
spotecznych, obronnych Ilub ekologicznych zostaty sklasyfikowane wsréd linii o znaczeniu
pafnstwowym:

— linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia—Kunowice;

— linia kolejowa nr 271 Wroctaw Gtéwny—Poznan Gtéwny;
— linia kolejowa nr 272 Kluczbork—Poznan Gtéwny;

— linia kolejowa nr 351 Poznan Gtéwny—Szczecin Gtéwny;
— linia kolejowa nr 352 Swarzedz—Poznan Staroteka;

— linia kolejowa nr 353 Poznan Wschéd—Skandawa;

— linia kolejowa nr 394 Poznan Krzesiny—Kobylnica;
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— linia kolejowa nr 395 Zieliniec—Kiekrz;

— linia kolejowa nr 801 Poznan Staroteka PSK—Poznan Gérczyn;

— linia kolejowa nr 802 Poznan Staroteka PSK—Lubon k. Poznania;
— linia kolejowa nr 804 Poznan Antoninek—Nowa Wie$ Poznanska;

— linia kolejowa nr 806 Poznar Franowo PFD-Nowa Wie$ Poznanska.

o /:/r, = _,//'\/
7 A KIRIR XN )LOQX;
'. ~.Tiﬁ : X [ .
f ’2 I I
|

Rysunek 2.4 Uktad kolejowy — stacja Poznan Gtéwny

Zrédto: stock.adobe.com

Na rysunku 2.5 przedstawiono istniejgcg sie¢ kolejowg wraz z odwzorowang dostepnoscia
piesza.
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Rysunek 2.5 Dostepnos¢ piesza do istniejacej sieci kolejowej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Metropolia Poznan jest dobrze skomunikowana potgczeniami kolejowymi z gtéwnymi osrodkami

krajowymi: Wroctawiem, Warszawg, Szczecinem, Krakowem, Bydgoszczg, Gdanskiem, Katowicami,

todzig, Rzeszowem i Olsztynem (tabela 2.3). Ponadto w ramach relacji miedzynarodowych funkcjonujg

bezposrednie potaczenia z Poznania do Berlina.

Tabela 2.3 Bezposrednie potaczenia kolejowe Metropolii Poznan o zasiegu krajowym

Liczba potaczen

Najkrétszy czas

Destynacja bezposrednich z Poznania Praewoznik przejazdu [gg:mm]

Wroctaw 22 PKP IC, PREG 1:23
Warszawa 17 PKP IC, PREG 2:49
Szczecin 13 PKP IC, PREG 3:31
Krakéw 12 PKP IC 5:01
Bydgoszcz 12 PKP IC 1:25
Gdansk/Gdynia 11 PKP IC 2:50
Katowice 10 PKP IC 4:02
t6d? 9 IC, PREG, tKA, KW 2:57
Rzeszow 4 IC 7:25
Olsztyn 4 IC 3:32
Legenda:

IC/TLK — PKP Intercity S.A.

PREG — Polregio S.A.

KA —tddzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
KW — Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Rozktadu Jazdy PKP z 02.02.2023 r.

Potfaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym na terenie Metropolii funkcjonujg w 19 gminach, tj.

Buk, Czerwonak, Dopiewo, Komorniki, Kostrzyn, Kérnik, Lubon, Mosina, Murowana Goslina, Oborniki,
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Pobiedziska, Poznan, Puszczykowo, Rokietnica, Skoki, Steszew, Suchy Las, Swarzedz, Szamotuty.
W pozostatych 3 gminach obszaru funkcjonalnego tj. Kleszczewo, Srem i Tarnowo Podgdrne, pasazerski
ruch kolejowy nie jest prowadzony.

Ustugi przewozowe w zakresie przewozu oséb srodkami transportu kolejowego $wiadczga:

— Koleje Wielkopolskie sp. z 0. 0. — pasazerski przewoznik kolejowy, powotany w 2009 r.
przez samorzgd wojewddztwa wielkopolskiego;

— Polregio S.A. (dawniej: Przewozy Regionalne sp. z o. o0.) — pasazerski przewoznik
kolejowy, nalezgcy do Agencji Rozwoju Przemystu S.A. i samorzaddw wszystkich
wojewddztw;

— PKP Intercity S.A. — przewoznik kolejowy nalezgcy do grupy PKP, sSwiadczacy ustugi
w zakresie kolejowych dalekobieznych przewozéw pasazerskich;

— tédzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0.0. — pasazerski przewoznik kolejowy, powotfany
w 2010 r. (obstuguje potaczenie z todzi do Poznania od pigtku do niedzieli).

W skali Metropolii Poznan szczegdlng role w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w transporcie kolejowym przypisa¢ nalezy Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM), stanowigcej oferte
w ramach wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich organizowanych i dotowanych przez
Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz samorzady biorgce udziat we wspdlnym projekcie
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, ktéry jest inicjatywg Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego,
Stowarzyszenia Metropolia Poznan, Miasta Poznan, Powiatu Poznanskiego oraz gmin i powiatéw
potozonych wzdtuz linii kolejowych tworzgcych Poznanski Wezet Kolejowy. Funkcjonowanie PKM
opiera sie na dziewieciu liniach komunikacyjnych (Poznan—Gniezno, Poznan—Koscian, Poznan—Nowy
Tomysél, Poznani—Wrzeénia, Poznan-Wagrowiec, Poznar—Grodzisk Wielkopolski, Poznari-Sroda
Wielkopolska, Poznan—Wronki, Poznan—Rogozno), a swoim zasiegiem obejmuje obszar zawarty
w promieniu okoto 50 km od Poznania. W godzinach szczytu przewozowego pociaggi w systemie PKM
kursuja Srednio co 30 minut, zapewniajgc atrakcyjng oferte podrdézowania. Operatorami PKM s3 Koleje
Wielkopolskie sp. z 0.0. oraz POLREGIO S.A.

Tabor uzywany w Poznanskiej Kolei Metropolitalnej stanowig Spalinowe Zespoty Trakcyjne
(Newag 36WEhd, SA132, SA134, SA139 — w tacznej liczbie 17 sztuk) oraz elektryczne zespoty trakcyjne
(48WE EIf I, EN57 AKW, EN57 AL, EN57 AL/ALc/FPS, EN76 EIf — w tacznej liczbie 83 sztuk).
Eksploatowane jednostki wyposazone sg w klimatyzacje, biletomaty, gniazda elektryczne, elementy
informacji pasazerskiej, usprawnienia dla osdb z niepetnosprawnoscig, monitoring i defibrylatory.

Liczba par potfaczen kolejowych (wszystkich przewoznikéw) do rdzenia Metropolii (Poznania)
z poszczegdlnych gmin jest zréznicowana (co pogladowo zobrazowano na rysunku 2.6), Srednio
ksztattuje sie w dni robocze na poziomie 22,8 (przy odchyleniu standardowym® na poziomie 6,4).
Dominujg gminy, w ktdrych liczba potgczen kolejowych w dni robocze zawiera sie w przedziale od 15
do 20 (Buk, Dopiewo, Komorniki, Oborniki, Steszew, Suchy Las) lub od 20 do 25 (Czerwonak, Kostrzyn,
Kérnik, Murowana Goslina, Rokietnica, Skoki). W czterech gminach liczba tych potgczen miesci sie

6 Odchylenie standardowe — klasyczna miara zmiennoéci informujgca o tym, jak szeroko wartosci danej wielkoéci
sg rozrzucone wokoét jej sredniej. Im mniejsza wartos$é odchylenia tym obserwacje sg bardziej skupione wokét
sredniej.
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w zakresie od 25 do 30 (Mosina, Pobiedziska, Puszczykowo, Szamotuty), w jednej gminie miesci sie
w zakresie od 30 do 35 (Swarzedz) i w jednej gminie przewyzsza 35 (Lubon).
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Rysunek 2.6 Liczba bezposrednich potaczen kolejowych do Poznania z gmin Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

W skali catej Metropolii Poznan atrakcyjno$¢ oferty przewozowej w transporcie kolejowym jest

dosy¢ wysoka. W gminach o duzej liczbie potaczen kolejowych (w sensie: par kurséw) transport

kolejowy moze stanowic alternatywe dla przejazdéw samochodami prywatnymi. Istotnym czynnikiem

jest czas przejazdu, ktéry niejednokrotnie powoduje, ze podréz srodkami transportu kolejowego jest

krétsza niz w przypadku indywidualnego transportu samochodowego (np. najkrotszy czas potrzebny

na dojazd kolejg z Lubonia, Szamotut, Komornik (stacja Szreniawa) do Poznania — z uwzglednieniem

zatrzyman na przystankach posrednich — wynosi odpowiednio ok. 8, 20, 18 minut wobec ok. 22, 38, 34

minut samochodem osobowym?’ — rysunek 2.7). Zachowanie konkurencyjnych czaséw przejazdu

wzgledem transportu indywidualnego, pozwoli na prawdopodobne zwiekszenie liczby potencjalnych

pasazeréw w transporcie kolejowym.

7 Dla kolei podano najkrétszy czas przejazdu wynikajacy z rozktadu jazdy, dla samochodéw osobowych — dane

z Google Maps.
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Rysunek 2.7 Najkrotszy czas dojazdu kolejg do Poznania z poszczegdlnych gmin Metropolii

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zbudowany na przestrzeni lat szkielet linii kolei metropolitalnej nie moze by¢ traktowany jako
docelowy ukfad regionalnego systemu kolejowego na terenie Metropolii Poznai. Biorgc za punkt
odniesienia gwiazdzisty uktad linii kolejowych na analizowanym obszarze zarysowujg sie luki
w obstudze kolejowej: na relacji Czempiri—Srem, tj. na linii kolejowej nr 369, Tarnowa Podgdrnego oraz
Kleszczewa.

Pozytywnym aspektem jest to, ze projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem—
Czempin zostat pozytywnie oceniony w ramach Il etapu naboru do Programu Kolej+ i umieszczony
na liscie podstawowej. W ramach Programu Kolej+ dofinansowanie moga uzyskac projekty zaktadajace
modernizacje/rewitalizacje/odtworzenie/budowe nowych linii kolejowych celem uzyskanie potaczenia
(dla ktérego nie sg prowadzone pasazerskie przewozy transportem kolejowym) miejscowosci
o wielkosci powyzej 10 tys. mieszkarncow z miastem wojewddzkim.

Do Programu Kolej+ Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego zgtosit jeszcze 2 zadania, ktore
moga oddziatywac na funkcjonowanie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, tj.:

— rewitalizacja linii nr 368 Miedzychdd—Szamotuty;
— rewitalizacja linii nr 206 Czarnkéw—Rogozno—Wagrowiec.

Istotnym przedsiewzieciem wpisujgcym sie w idee Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
(a doktadniej: szybkiej kolei miejskiej) jest przebudowa kolejowej obwodnicy towarowej Poznania
i dostosowanie jej do ruchu pasazerskiego w formie Szybkiej Kolei Miejskiej.
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Innymi waznymi projektami, ktdre wptyng istotnie na ruch kolejowy w Metropolii Poznan
sg prace przewidziane we Wstepnym Studium Wykonalnosci Poznanskiego Wezta Kolejowego, projekt
budowy Kolei Duzych Predkosci w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz projekty
infrastrukturalne ujete w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032).

W przypadku eksploatowane] infrastruktury kolejowej, stan techniczny mozina uznac
za przecietny. Na sieci kolejowej na terenie Metropolii Poznan wystepuja problemy zwigzane
z przepustowoscig infrastruktury, ktére nalezy rozwigza¢ w celu zapewnienia komfortowych

i punktualnych podrézy.

Transport tramwajowy Q

Transport tramwajowy w Metropolii dziata tylko na terenie miasta Poznan. Tramwaje
prowadzone s3 po torze normalnym (tzn. o rozstawie wynoszacym 1435 mm) i poruszajg sie
po 67,37 km czynnych tras komunikacyjnych®. Statg sie¢ tramwajowg tworzy w Poznaniu 18 linii
dziennych, linia nocna oraz linie turystyczne obstugiwane taborem historycznym (kursujg tylko
w sezonie letnim). W roku 2023 z uwagi na prowadzone remonty na sieci tramwajowej, czes¢ linii
zostata zawieszona lub zmienita swoje trasy.

Rysunek 2.8 Tramwaj linii 15 w Poznaniu

Zrédto: stock.adobe.com

Na rysunku 2.9 przedstawiono dostepnos$¢ pieszg do istniejgcego systemu tramwajowego
w Poznaniu.

8 Zrédto: Raport roczny za rok 2021 MPK Poznan Sp. z 0. o.
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Rysunek 2.9 Dostepnos¢ piesza do istniejacego systemu tramwajowego w miescie Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

Przewozy tramwajowe realizowane sg przez jeden podmiot — Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Poznaniu Spétka z 0.0. (w skrécie MPK Poznan sp. z 0.0.). Miasto Poznan jest jedynym
wtascicielem i 100% udziatowcem spétki.

Tabor tramwajowy spétki sktada sie z 228 sktaddéw liniowych. Obecnie prowadzona polityka
taborowa nastawiona jest na sukcesywng wymiane wyeksploatowanych jednostek na nowe,
o zwiekszonym komforcie przewozu pasazeréw oraz spetniajgce najwyisze normy ochrony
srodowiska.

Przewozy tramwajowe sg bardzo wazinym elementem systemu transportowego Poznania.
Zgodnie z wynikami raportu pn. ,Predkosci komunikacyjne tramwajéw 2021”°, tramwaje poznanskie
plasowaty sie na pierwszym miejscu w kraju pod wzgledem S$redniej teoretycznej predkosci
komunikacyjnej (czyli predkosci zaktadanej przez organizatoréw transportu zbiorowego w rozktadzie
jazdy) z wynikiem 20,8 km/h. tacznie w godzinach szczytu i poza nimi najwiekszg predkosé
komunikacyjnga uzyskaty tramwaje linii nr 14 (27,6 km/h), linii nr 15 (26,7 km/h), linii nr 16 (25,1 km/h),
linii nr 12 (24,2 km/h) oraz linii nr 1 (23,7 km/h).

Wyjatkowym w skali kraju rozwigzaniem jest Poznanski Szybki Tramwaj, ktory byt pierwsza
nowoczesng trasg szybkiego tramwaju w Polsce (oddang do uzytku w 1997 r.). Jest to bezkolizyjna trasa
tramwajowa o niewielkiej liczbie przystankéw rozmieszczonych co ok. 1000 m, przebiegajaca
z centrum miasta na Pigtkowo. tgczy zatem potozone na pétnoc od centrum rejony miasta z dworcem

9 Zrédto: https://pulsgdanska.pl/raporttramwajowy2021 (dostep: 27.12.2022)
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kolejowym Poznan Gtéwny. Dtugosé catej trasy nieznacznie przekracza 6 km, a predkos¢, jaka moga
osiggac na niej tramwaje, siega 70 km/h.

Tramwaje w Poznaniu kursujg z reguty w dni robocze w takcie 10-minutowym w szczytach
komunikacyjnych oraz 20-minutowym w soboty, niedziele i Swieta (oczywiscie czestotliwos¢
kursowania zmienia sie wraz z natezeniem ruchu pasazerskiego, np. w okresie miedzyszczytowym
czestotliwo$¢ wynosi przewaznie 4 pojazdy/h, a w péznowieczornych — 3 pojazdy/h).

Komunikacja tramwajowa w Poznaniu objeta jest systemem ITS w zakresie zarzadzania
transportem publicznym, z informacjg o odjazdach w czasie rzeczywistym z wykorzystaniem
elektronicznych tablic przystankowych oraz aplikacji mobilnych. W ramach systemu
wszystkie tramwaje zostaty wyposazone w urzgdzenia umozliwiajgce tgcznos$¢ radiowg z sygnalizacja
Swietlng. Dzieki temu rozwigzaniu tramwaje mogg uzyskac priorytet na skrzyzowaniach, co przektada
sie na skrécenie czasu przejazdu. Ponadto ruch pojazdéw (zaréwno tramwajow, jak i autobuséw
wszystkich operatoréw swiadczacych ustugi przewozowe na zlecenie Zarzagdu Transportu Miejskiego
w Poznaniu) monitorowany jest przez system GPS, a informacje o lokalizacji pojazdu przekazywane
sg na tablice elektroniczne wewnatrz pojazdu oraz do Centrali Nadzoru Ruchu MPK, a takze
sg udostepniane w postaci otwartych danych w celu wykorzystania m.in. przez podmioty z branzy
IT oferujace aplikacje mobilne dla transportu zbiorowego.

Dla wzrostu znaczenia transportu tramwajowego w uktadzie komunikacyjnym Poznania
kluczowe znaczenie w perspektywie 2040 roku, mie¢ bedg nastepujgce zamierzenia inwestycyjne:

budowa trasy tramwajowej do Klina Debickiego;

budowa trasy tramwajowej na Marcelin;

— budowa trasy tramwajowej w ulicy Ratajczaka;

— budowa trasy tramwajowej w ulicy Dolna Gtogowska;
— budowa trasy tramwajowej na Os. Kopernika;

— budowa trasy tramwajowej na Poznan Wschéd;

— budowa trasy tramwajowej na Naramowice - etap Il;
— budowa trasy tramwajowej do Bramy Zachodnie;j.

Oprocz wskazanych zamierzen inwestycyjnych dotyczgcych budowy nowych tras, nalezy réwniez
modernizowac i zapewni¢ odpowiednie utrzymanie istniejgcej infrastruktury. MPK Poznan zamierza
zakupi¢ nowoczesne tramwaje niskopodtogowe ze wzgledu na konieczno$s¢ wymiany istniejgcego
taboru oraz planowang rozbudowe sieci.

Strona 39 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 39



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Transport autobusowy e

Autobusowe przewozy pasazerskie w Metropolii Poznan wykonywane s jako potaczenia
0 zasiegu:

—miedzynarodowym —krajowym

—regionalnym —lokalnym

Pofaczenia miedzynarodowe wykonywane sg jedynie z Poznania. Gtdwnymi kierunkami
przewozow sg: Holandia, Francja, Niemcy, Czechy, Litwa oraz Ukraina. Ustugi przewozowe na tych
relacjach swiadczg przewoznicy FlixBus, Lux-Reisen, FOP Bilowus W.B.

Potfaczenia o zasiegu krajowym dotyczg destynacji do gtéwnych osrodkdw w Polsce takich jak:
Biatystok, Bydgoszcz, Czestochowa, Gdansk, Gdynia, Katowice, Krakéw, Lublin, Rzeszow.

Do przewozdéw o randze regionalnej zalicza sie kursy wykonywane na obszarze wojewddztwa
wielkopolskiego. Obejmujg relacje do wiekszych, wybranych miast wojewddztwa, niewchodzacych
w sktad Metropolii Poznan (np. Konin, Leszno). Zwigzek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport
Regionalny” jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw i gmin bedacych
jego uczestnikami (Miasto Poznan oraz powiaty: Grodziski, Koscianski, Nowotomyski, Obornicki,
Poznanski, Wagrowiecki i gminy: Brodnica, Buk, Czempin, Dolsk, Dopiewo, Duszniki, Grodzisk
Wielkopolski, Kamieniec, Komorniki, Kérnik, Ksigz Wielkopolski, Kuslin, Miedzichowo, Miedzychdd,
Mosine, Nowy Tomysl, Oborniki, Rogozno, Sierakdw, Steszew, Suchy Las, Smigiel, Srem, Tarnowo
Podgdrne, Trzciel). Swoje zadania wykonuje poprzez Operatora — Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Poznan S.A. tacznie Zwigzek jest organizatorem transportu publicznego dla 139 linii,
na ktérych przewozonych jest 880 000 pasazerédw rocznie. Sposrod 139 linii, az 92 przebiega przez
obszar Metropolii. Najwiekszg oferte potaczen regionalnych oferuje dziatajgcy na zlecenie Zwigzku
Powiatowo-Gminnego "Wielkopolski Transport Regionalny” PKS Poznan S.A., obstugujac linie taczace
Poznan z Gostyniem, Grodziskiem Wielkopolskim, Miedzychodem, Nowym Tomyslem i Pniewami.
Wskazane potaczenia stanowig istotne uzupetnienie regionalnych potgczen kolejowych w korytarzach
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pozbawionych dostepu do infrastruktury kolejowej, gtéwnie wzdtuz drég krajowych DK92, DK24 oraz
DW307 i DW434. Gtéwnym zadaniem tych linii jest dowdz mtodziezy do szkét ponadpodstawowych,
studentéw do uczelni wyzszych i pracownikdw do zaktaddéw pracy zlokalizowanych przewaznie
na terenie Metropolii. Dodatkowo Zwigzek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport Regionalny"
organizuje linie regionalne, dowozgce pasazeréw do Dworca Autobusowego w Sremie, stanowigcego
gtéwny punkt przesiadkowy dla gmin powiatu Sremskiego.

Metropolia Poznan moze pochwali¢ sie wieloma przyktadami sprawnie dziatajgcych lokalnych
systemow komunikacyjnych. Miasto Poznan organizuje komunikacje zbiorowg na swoim obszarze
(i nie tylko) za pomocg miejskiej jednostki organizacyjnej — Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu
(ZTM). ZTM petni role organizatora komunikacji miejskiej, zarzgdzajgcego transportem publicznym
w Poznaniu i 19 sgsiednich gminach, z ktérych wiekszos$¢ wchodzi w sktad Metropolii. Operatorami
transportu zbiorowego na liniach organizowanych przez ZTM Poznan sg Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Poznaniu sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Transportowe Translub Sp. z 0.0., Kérnickie
Przedsiebiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych Komorniki sp.
z 0.0., Zaktad Komunikacji Publicznej Suchy Las Sp. z 0. 0., Zaktad Ustug Komunikacyjnych "ROKBUS"
Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo Wielobranzowe TRANSKOM Sp. z 0.0., Komunikacja Gminy Tarnowo
Podgdrne TPBUS Sp. z 0.0., Zaktad Komunalny w Kleszczewie Sp. z 0.0.

Siatke potgczen autobusowych o zasiegu lokalnym na obszarze Metropolii Poznan mozna uznaé
za gesta, jednak nie w kazdej gminie przektada sie to na wysoka liczbe kurséw komunikacyjnych
i wysoka czestotliwos¢ kursowania srodkdw transportu. Najbardziej rozbudowany szkielet potgczen
autobusowych wystepuje w Poznaniu i sktada sie on — wedtug stanu na dziert 09.08.2023 r. — ze 131
linii komunikacyjnych®®.

Siatke potfaczen organizowanych przez Poznan uzupetniajg linie organizowane przez Zwigzek
Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport Regionalny"”, obejmujace 6 linii gminnych na terenie
gminy Steszew (401, 402, 403, 404, 406 i 407) i 3 linie na terenie gminy Buk (781, 782, 783). Ponadto
organizatorami sieci lokalnych na terenie Metropolii Poznan sa takze gminy: Swarzedz, Srem, Oborniki,
Szamotuty, Pobiedziska, Kostrzyn, Dopiewo, Kleszczewo, Koérnik, Mosina, Murowana Goslina,
Puszczykowo oraz Tarnowo Podgdrne. Gtownym problemem linii miejskich jest brak mozliwosci
refundacji ulg ustawowych oraz dofinansowania linii z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

Sie¢ pofaczen autobusowych w Metropolii Poznan przedstawiono na rysunku 2.10. Dodatkowo
w celu zobrazowania rdznicy w dostepnosci do przystankdw autobusowych pomiedzy gminami,
wykonano analize dostepnosci pieszej, ktérg przedstawiono na rysunku 2.11.

107 uwzglednieniem linii strefowych.
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Rysunek 2.10 Siec¢ potaczen autobusowych w Metropolii Poznan
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 2.11 Dostepnos¢ piesza do przystankéw autobusowych w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Na mapie 2.12 przedstawiono gminy, w ktérych funkcjonuje ZTM i ZPG WTR w obrebie
Metropolii Poznan.

LEGENDA:

N
zasieg funkcjonowania:
Wielkopolskiego Transportu A
Regionalnego
74 ZT™ Poznafi

[ granica obszaru opracowania
[ granice powiatéw

[ ] granice gmin
0 10 20 30 km
I

Rysunek 2.12 Gminy na terenie Metropolii Poznan, w ktérych funkcjonuje ZTM oraz ZPG WTR

Zrédto: Opracowanie wtasne

W dni robocze szkolne dostep do potgczen autobusowych majg wszystkie gminy obszaru
funkcjonalnego. Liczba kurséw w dni robocze wolne od nauki szkolnej, w dni robocze w wakacje oraz
w soboty, niedziele i Swieta ulega zmniejszeniu w stosunku do typowego dnia roboczego odpowiednio
0 2%, 3%, 42% i 46%. Stanowi to znaczne utrudnienie dla niezmotoryzowanych mieszkaricéw, chcacych
zrealizowaé swoje potrzeby transportowe w Poznaniu, gminach sasiednich lub w obrebie wiasnej
gminy.

W skali dnia stosunkowo najmniej kurséw komunikacyjnych wykonywanych jest w godzinach
wieczornych. Czesto uniemozliwia to wieczorne powroty mieszkarncéw, wykluczajgc tym samym
znaczne grupy pasazerow, np. osoby pracujgce na zmianie nocnej lub osoby, dla ktorych Poznan
stanowi centrum kultury i rozrywki.

Metropolitalny transport zbiorowy (z wyfaczeniem kolei) nie ma nadanego wtasciwego
priorytetu, ajego ewentualne wystepowanie ma charakter odcinkowy. Taka sytuacja wptywa
na szybkos¢ i niezawodnos¢ (punktualno$¢) komunikacji zbiorowej realizowanej przez autobusy,
a takze na czestotliwos¢ kursowania i czas przejazdu trasy. Z punktu widzenia przewoznika brak
nadanego priorytetu na skrzyzowaniach i wynikajgca stagd nadmierna liczba zatrzyman powoduje
zwiekszone zuzycie paliwa. Wyjatek stanowi Poznan, ktéry podejmuje dziatania na rzecz
uprzywilejowania $rodkéw transportu zbiorowego w ruchu ogdlnym (np. rozbudowe systemu
priorytetéw dla tramwajow oraz autobuséw, opartego na rzeczywistych danych o ruchu transportu
zbiorowego, w szczegdélnosci na informacji o odchyleniach od zaktadanego rozktadu jazdy, w celu
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przyspieszenia transportu publicznego). Poza Poznaniem gtéwnym powodem braku priorytetéw dla
transportu zbiorowego jest zrdéinicowanie zarzadcéw drég i brak funkcjonalnych powigzan
z organizatorami transportu, co utrudnia koordynacje i organizacje ruchu na obszarze catej Metropolii.

Standard taboru autobusowego wykorzystywanego w drogowym transporcie zbiorowym jest
zréznicowany. Operatorzy wykonujacy przewozy organizowane przez ZTM Poznan (MPK Poznan
Translub, KOMBUS, PUK Komorniki, ZKP Suchy Las, ROKBUS, TRANSKOM, TPBUS, ZK Kleszewo)
eksploatujg pojazdy umozliwiajgce przemieszczanie sie 0séb ze szczegdlnymi potrzebami, tj. autobusy
niskopodtogowe, wyposazone w platforme utatwiajgcg wprowadzenie wézka do autobusu. Wskazane
autobusy majg réwniez funkcje przykleku. Dodatkowo elementem wyposazenia pojazdéw jest system
zapowiedzi gtosowych, ktéry umozliwia lepszg orientacje w poruszajgcym sie kursowo pojezdzie.
Dwodch przewoznikdw — MPK Poznan, PUK Komorniki — ma w swoim taborze autobusy catkowicie
elektryczne, a caty tabor ZK Kostrzyn stanowig pojazdy zasilane gazem CNG. Natomiast ZPG WTR oraz
ZKP Suchy Las planujg wprowadzi¢ do floty autobusy hybrydowe.

T

Rysunek 2.13 tadowanie autobusu elektrycznego w Poznaniu (Osiedle Jana Ill Sobieskiego)

Zrédto: stock.adobe.com

Z drugiej strony wielu przewoznikow wecigz eksploatuje wozy niedostepne dla oséb
ze szczegdlnymi potrzebami (np. BIS-Trans, Przemystaw, ZUKIT Rogozno, TELE BUS, Ustugi Autokarowe
Franciszek  Bober).  Swiadczg oni  ustugi  przewozowe przy  uzyciu  autobuséw
miedzymiastowych/turystycznych lub matych buséw, pozbawionych niskiej podtogi w srodku pojazdu.
Wskazane wozy posiadajg czesto pojedyncze, waskie drzwi wejsciowe i waskie przejscia wewnatrz
przestrzeni pasazerskiej.
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Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu wraz z ZPG WTR jest inicjatorem dziatan na rzecz
rozbudowy sprawnie dziatajgcego uktadu komunikacji zbiorowej na terenie catej Metropolii. Przy
wspotudziale gmin i powiatéw sukcesywnie tworzona jest zintegrowana komunikacja autobusowa.

ZTM zapewnia dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb gmin osciennych (wokét Poznania)
oraz umozliwia korzystanie z konta w systemie PEKA, na ktérym mozna dokona¢ zakupu biletéw
okresowych i korzysta¢ z tPortmonetki na podstawie jednej taryfy biletowej. Bilet zostaje zapisany
w systemie, a dostep do konta w systemie mozliwy jest rowniez za pomocg aplikacji mobilnej, ktéra
oprocz karty PEKA stata sie popularnym i docenianym przez pasazeréw identyfikatorem do konta.
Obecnie na podstawie biletéow ZTM mozna podrézowac po Poznaniu i 19 gminach, ktdore zawarty
porozumienia miedzygminne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

Taryfa biletowa oferowana przez Zarzadu Transportu Miejskiego oraz system PEKA cechuje sie
wysoka elastycznoscig i umozliwia dopasowanie biletu do potrzeb podrdinych. Oprécz biletéw
przystankowych (optata z tPortmonetki na karcie PEKA, w ktérej wysokos$¢ optaty zalezy od liczby
przejechanych przystankéw) i jednorazowych (czasowych lub krétkookresowych) istnieje szeroki
katalog biletéw okresowych. Od 2023 r. bilety jednorazowe dostepne sg w formie elektronicznej
we wszystkich pojazdach przewoznikdw za pomocga terminali systemu OPS (Open Payment System),
w ktérych mozna dokonac zakupu za pomoca kart ptatniczych.

Komunikacja Gminy Tarnowo Podgdérne TPBUS wprowadzita nowatorski, uruchomiony w marcu
2022 r. projekt pn. ,Taksowka dla Seniora”, finansowany z budzetu Gminy Tarnowo Podgodrne.
W ramach przedsiewziecia seniorom zamieszkujgcy obszar gminy, dla ktorych korzystanie
z powszechnie dostepnego transportu publicznego jest trudne lub niemozliwe, udostepniono
indywidualne przejazdy. Osobami uprawnionymi do korzystania z bezptatnych ustug przewozu
sg osoby zamieszkujgce Gmine Tarnowo Podgodrne, posiadajgce Karte Mieszkanca, bedace
w przedziale wiekowym 80+ (lub 70+ 2z niepetnosprawnoscig, uniemozliwiajgcg korzystanie
z bezptatnej komunikacji miejskiej)**.

Istotnym utrudnieniem w podrdézowaniu oséb ze szczegdlnymi potrzebami przy pomocy
komunikacji autobusowej jest miejscowy brak zaadaptowania infrastruktury przystankowej i okoto
przystankowej do ich potrzeb, czego przyktadem sg wysokie krawezniki, brak podjazdow dla wdzkéw
inwalidzkich, nierdwnosci nawierzchni itp. Wspomniane brakujgce elementy infrastruktury
przystankowej oraz inne niedogodnosci (jak m.in. brak wiaty, oswietlenia, platformy przystankowej,
przejscia dla pieszych, informacji pasazerskiej) nie tylko stanowig problem dla osdb ze szczegdlnymi
potrzebami, ale takze wptywajg na wizerunek transportu zbiorowego i bezpieczeristwo pasazeréw.

Podstawowe planowane zadania oraz inwestycje w ramach transportu autobusowego do 2040
roku to:

— rozszerzenie sieci autobusowej na wiadukt w ciggu ul. Szwajcarskiej do ul. Kobylepole
w Poznaniu;

— rozszerzenie sieci autobusowej na ulice: Kosowska, Szczawnicka, Druskiennicka
i Horacego dla linii dowozacych do przystanku kolejowego Poznan Podolany;

1 Zrédto:  https://www.tarnowo-podgorne.pl/aktualnosci/rusza-projekt-taksowka-dla-seniora/  (dostep:
17.01.2023r.)
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— rozszerzenie sieci autobusowej na ulice: Darniowa i Zielinska w Gruszczynie w gminie
Swarzedz;

— rozszerzenie sieci autobusowej na ulice Polskg w Zalasewie w gminie Swarzedz;

— potaczenie autobusowe Dopiewo Dworzec PKP-Tarnowo Podgdrne—Rokietnica
Dworzec PKP;

— potaczenie autobusowe Kleszczewo—Swarzedz Rynek;
— potaczenie autobusowe Steszew Dworzec Kolejowy—Puszczykowo Szpital;
— potaczenie autobusowe Mosina Dworzec Kolejowy—Kérnik Oaza;

— szybkie potaczenie autobusowe w ciggu ulic Bolestawa Krzywoustego, Krélowej Jadwigi,
Towarowej do dworca PKP Poznan Gtédwny;

— wymiana taboru na zero- lub niskoemisyjny wraz z przystosowaniem zajezdni;

— budowa nowych lub rozbudowa istniejgcych weztéw przesiadkowych i petli koicowych
(np. na ulicy Opolskiej przy stacji Poznan Debiec czy w rejonie Starego Strzeszyna
w Poznaniu).

Transport drogowy lées

Przez Metropolie Poznan przebiega droga E-30 w relacji Swiecko— Jordanowo (Swiebodzin)-
Konin—-Strykéw—Warszawa—Siedlce—Biata Podlaska—Kukuryki (E30 jest trasg europejska, wiodaca
zirlandzkiego portu Cork do Omska w Rosji. Czesto uznawana jest za najwiekszy europejski szlak
komunikacyjny na osi wschéd-zachdd). Drugg drogg miedzynarodowg przebiegajaca przez Metropolie
Poznania jest E-261 w relacji Swiecie (w. Nowe Marzy)-Bydgoszcz—Gniezno—Poznari—Wroctaw, droga
ta stanowi fragment polskiej drogi DK5. Trasa europejska E-261 jest zaliczona do kategorii B—bedacych
odgatezieniem. Jest to jedyna trasa europejska przebiegajgca w Polsce, ktdra nie przekracza granicy
kraju. Przez analizowany obszar przebiega jeden transeuropejski korytarz sieci drogowej: Morze
Pétnocne—Morze Battyckie.

Oprodcz drog miedzynarodowych istotne sg réwniez potgczenia drogowe o znaczeniu krajowym,
ktore tworzg na analizowanym obszarze odpowiednio:

— Droga Krajowa 2 — na odcinku znajdujgcym sie w Metropolii Poznan droga ma klase
autostrady i oznaczona jest jako A2 (stanowigca potudniowg obwodnice Poznania;
ponadto DK2 przebiega przez pie¢ wojewddztw: lubuskie, wielkopolskie, tédzkie,
mazowieckie oraz lubelskie);

— Droga Krajowa 5 (tgczy ze sobg jedne z najwiekszych aglomeracji miejskich w Polsce,
tj. Trojmiasto, aglomeracje bydgosky, poznansky, wroctawskg oraz watbrzyskg
i przebiega przez wojewddztwa: kujawsko-pomorskie, wielkopolski oraz dolnoslaskie,
konczac swaj bieg na granicy z Czechami w Lubawce);

— DrogaKrajowa 11 (stanowigca zachodnig obwodnice Poznania; ponadto DK11 przebiega
przez nastepujace wojewddztwa: zachodniopomorskie, wielkopolskie, opolskie oraz
Slaskie);
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— Droga Krajowa 32 (lokalnie petni funkcje obwodnic dla miast, przez ktére przebiega.
taczy aglomeracje poznanskag i zielonogérskg oraz prowadzi do granicy polsko-
niemiecka);

— Droga Krajowa 92 (taczy cztery wojewddztwa: lubuskie, wielkopolskie, tddzkie oraz
mazowieckie).

Potfaczenia drogowe krajowe i wojewddzkie Metropolii Poznan przedstawiono na rysunku 2.14.

LEGENDA; N
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(wybrane odcinki)

D granica obszaru opracowania
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Podktad: Baza Danych Obiektéw Ogdlnogeograficznych

Rysunek 2.14 Drogi krajowe i wojewodzkie w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

Gesta i rozbudowana sie¢ drég w Metropolii Poznan zapewnia wysokg dostepnosc transportowg
do Poznania. Do drdg krajowych na obszarze Metropolii Poznarh ma dostep 13 gmin, natomiast do drég
wojewaddzkich 20 gmin.

W gminach Metropolii Poznan wystepuje wiele miejsc, ktdre wymagajg zmian w istniejgcej sieci
drogowej. Wspdlnym mianownikiem dla celowosci tych zmian sg wystepujgce zagrozenia wszystkich
uczestnikéw ruchu, znaczne oddziatywania transportu drogowego na srodowisko i obnizenie poziomu
jakosci zycia. Lokalizacjami, o ktérych mowa sg w szczegdlnosci:

— odcinki sieci drogowej, na ktdérych pojazdy poruszajg sie z nadmierng predkoscia,
szczegblnie w obszarach zabudowanych w ruchu lokalnym;

— odcinki sieci drogowej o nadmiernym ruchu lokalnym;
— miejsca, w ktérych wystepuje niepozgdany ruch tranzytowy (np. osiedla, centra gmin);
— miejsca intensywnie wykorzystywane przez niechronionych uczestnikéw ruchu;

— miejsca wymagajgce polepszenia przestrzeni publicznej;
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— miejsca wymagajgce poprawy dostepnosci transportem zbiorowym (np. rozbudowujace
sie osiedla czy zaktady pracy);

— miejsca wymagajgce ograniczenia emisji zanieczyszczen i hatasu komunikacyjnego.

Planowane i prowadzone obecnie dziatania infrastrukturalne ukierunkowane sg na obnizenie
uciazliwosci transportu drogowego dla ludzi i otoczenia.

W Metropolii Poznan wystepuje duza liczba samochoddw, w 2021 r. wskaznik motoryzacji
w Metropolii Poznan ksztattowat sie na poziomie ok. 747 [pojazddéw/1000 mieszkaricéw], w samym
Poznaniu osiggnat wartos¢ ok. 778 [pojazddéw/1000 mieszkaricow]. Jest to wartos¢ wyzsza niz srednia
krajowa, ktdra wynosi ok. 682 [pojazdow/1000 mieszkaricdw]. Biorgc pod uwage wskaznik motoryzacji
dla samego Poznania w okresie 2015— 2021, nalezy wskaza¢, ze liczba pojazdéw na 1000 mieszkancéw
sukcesywnie rosnie (rysunek 2.15)
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Rysunek 2.15 Wartos¢ wskaznika motoryzacji w Poznaniu w okresie 2015- 2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W 2022 roku na terenie Metropolii Poznan wystgpito tacznie 11 835 zdarzen drogowych, 902
wypadki oraz 10 933 kolizji (na podstawie danych przekazanych przez Komende Gtéwna Policji). Liczba
zdarzen drogowych byta mniejsza od notowanej w 2021 roku 0 11,2 % oraz o 4,6% nizsza niz w roku
2020. W miescie Poznan miato miejsce okoto 2/3 wszystkich odnotowanych w regionie zdarzen
drogowych.
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W Metropolii Poznan strefy ptatnego parkowania dotychczas zostaty wprowadzone w gminach:
Poznan, Kérnik, Mosina, Oborniki, Szamotuty, Swarzedz, Srem. Wprowadzone rozwigzanie umozliwia
zarzadzanie przestrzenig parkingowg oraz poprawe rotacji miejsc parkingowych, a takze wptywa
na poprawe atrakcyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego. Ponadto
powstawanie stref ptatnego parkowania oraz innych parkingdw (typu P&R, K&R czy P&G) jest
odpowiedzig na rosngcy poziom motoryzacji i problemdw zwigzanych z ograniczong przestrzenia.

Na obszarze Metropolii Poznan rozwija sie infrastruktura przeznaczona do tadowania pojazdéw
elektrycznych. Na obszarze wystepujg 142 stacje tadowania w 13 gminach. Najwiecej stacji znajduje
sie w miescie Poznan — 67,5% wszystkich z obszaru Metropolii Poznan. Pojazdy hybrydowe oraz
elektryczne w powiecie poznanskim stanowig zaledwie 2% wszystkich samochodéw osobowych,
natomiast w miescie Poznan 4% (na podstawie danych GUS z 2021 roku).

Za jedne z priorytetéw inwestycyjnych, ktére wptyng na poprawe sytuacji infrastruktury
drogowej jest przebudowa mostu Mieszka | oraz Bolestawa Chrobrego, przebudowa uktadu
komunikacyjnego w ciggu DK92 (wezet Koszaliriska), przebudowa ulicy Obornickiej, budowa ulicy
Dolna Gtogowska. W celu zapewnienia bezpieczeistwa wazne jest rowniez eliminowanie kolizji
systemu kolejowego oraz drogowego. Dodatkowo planowana jest budowa obwodnicy pdétnocno-
wschodniej w Poznaniu, ktéra wyprowadzi ruch z centrum co stanowi alternatywe dla DK92. Wszystkie
inwestycje powinny by¢ realizowane zgodnie z zachowaniem idei zréwnowazonego transportu
uwzgledniajgc potrzeby wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego poprzez infrastrukture pieszg oraz
rowerowa.

Przystanki weztow przesiadkowych A

Obecnos¢ przewozoéw szynowych (kolejowych i tramwajowych) oraz autobusowych na terenie
Metropolii Poznah wymaga zapewnienia miejsc umozliwiajgcych dogodng zmiane srodka transportu
wraz z infrastrukturg dla sprawnej obstugi podréznych (m.in. przystankéw komunikacyjnych, miejsc
postojowych dla samochoddw i rowerdw, punktdw sprzedazy biletéw, systemdéw informacyjnych),
czyli weztéw przesiadkowych. Obecnie w granicach Metropolii wezty przesiadkowe funkcjonuja
we wszystkich gminach. Syntetyczny opis poszczegdlnych obiektéw zawarto w tabeli 2.4.

Tabela 2.4 Opis weztéw przesiadkowych na terenie Metropolii Poznan

Gmina Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci

Wezet przesiadkowy w Buku zostat oddany do uzytku w 2021 r. Celem projektu ,,Budowa
zintegrowanego wezta przesiadkowego w Buku” byta integracja réznych srodkow
transportu. Inwestycja przyczynita sie do poprawy funkcjonalnosci i dostepnosci
komunikacji publicznej w ujeciu gminnym i ponadlokalnym poprzez zintegrowanie
Buk réznych form komunikacji, poprawe dojazdu do stacji kolejowej Buk, budowe parkingdw
Park&Ride i Bike&Ride, modernizacje drég dojazdowych do stacji kolejowej Buk itp.
Ponadto przeprowadzono montaz matej architektury (postawiono wiaty dla pasazeréow
i roweréw, tawki, kosze na Smieci; zainstalowano tablice informacyjng), instalacje
teletechniczng oraz wprowadzono monitoring.

Na terenie Gminy funkcjonujg cztery wezty przesiadkowe: Czerwonak Osiedle, Owirska,
Czerwonak oraz Bolechowo. Pierwszy znajduje sie przy przystanku kolejowym Czerwonak
Czerwonak i w jego otoczeniu funkcjonuje jeden przystanek autobusowy parking Park&Ride (105
miejsc postojowych), parking Bike&Ride (48 miejsc postojowych), stacja naprawy
rowerdw, tablice informacji pasazerskiej i elementy matej architektury. Drugi wezet
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Gmina Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci

dziata przy przystanku kolejowym Owinska i obejmuje parking Park&Ride (6 miejsc
postojowych), parking Bike&Ride (18 miejsc postojowych) oraz dynamiczng informacje
pasazerska. Trzeci wezet posiada miedzy innymi 48 stanowisk postojowych dla rowerdéw.
Ostatni sktada sie miedzy innymi z 63 miejsc parkingowych, w tym z 3 miejscami dla oséb
z niepetnosprawnosciami.

W ramach systemu zintegrowanych weztéw przesiadkowych w Gminie Dopiewo dziatajg
dwa obiekty — stacja Paledzie istacja Dopiewo. Stuzg one zwiekszeniu atrakcyjnosci
komunikacji publicznej, a w szczegdlnosci szynowego transportu zbiorowego wzgledem
Dopiewo transportu indywidualnego oraz integracji transportu autobusowego, samochodowego,
rowerowego, ruchu pieszego zkomunikacjg kolejowa. tgcznie w obu weztach
udostepniono 219 miejsc postojowych w obiektach Park&Ride i 25 stanowisk
postojowych w obiektach Bike&Ride.

Zintegrowany wezet przesiadkowy, sktada sie m.in. z poczekalni, zadaszonego peronu,
stanowisk postojowych, parkingu dla samochodéw osobowych i wiaty dla rowerdéw.
tacznie udostepniono 56 miejsc postojowych w obiektach Park&Ride i 30 stanowisk
Kleszczewo postojowych w obiektach Bike&Ride. Na wezle Kleszczewo krzyzuje sie 5 linii
komunikacyjnych umozliwiajgcych dojazd m.in. do Poznania, Swarzedza i Srody
WIkp. Drugi wezet przesiadkowy wystepuje w Tulcach, wyposazony jest m.in. w wiate
na 45 rowerdw, 5 motocykli oraz 20 miejsc parkingowych.

W ramach modernizacji infrastruktury transportu publicznego wykonano dwa wezty
przesiadkowe (w Szreniawie i Wirach) oraz wybudowano dwa przystanki autobusowe (w
Gtuchowie i Komornikach), a takie zmodernizowano trzy istniejgce przystanki
autobusowe w Komornikach (wybudowano platformy przystankowe i wiaty
Komorniki przystankowe). Wezty przesiadkowe na terenie Gminy Komorniki integrujg kolej, ruch
rowerowy, ruch autobusowy i ruch samochodowy.

W celu zwiekszenie popularnosci wykorzystania publicznych srodkéw transportu oraz
rowerdw, w bliskim sgsiedztwie zapewniono obecnos¢ parkingdw Bike&Ride.
Dodatkowo wystepuje wezet Rosndowka.

Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Kostrzynie byta elementem
wspierania strategii niskoemisyjnych, w tym mobilnosci miejskiej. W ramach zadania
przebudowano nawierzchnie drdg, zjazdy, wybudowano lub przebudowano chodniki,
powstaty miejsca parkingowe Park&Ride oraz Bike&Ride (tgcznie udostepniono 106
miejsc postojowych w obiektach Park&Ride i 20 stanowisk postojowych w obiektach
Bike&Ride). Cato$¢ wzbogacono o nowg mata architekture zwiekszajgca komfort
pasazerdw i ergonomie przestrzeni. W projekcie uwzgledniono zasady uniwersalnego
projektowania i zastosowano rozwigzania zwiekszajace dostepnosc.

Zintegrowany wezet przesiadkowy dziata przy dworcu kolejowym w miejscowosci
Kornik Szczodrzykowo (stacja Kérnik). Obejmuje on parking Park&Ride (22 miejsca postojowe)
oraz parking Bike&Ride z wiatg (20 miejsc postojowych).

Zintegrowany wezet przesiadkowy obejmuje parking Park&Ride na 82 pojazdy oraz
parking Bike&Ride na 24 rowery. Wydzielono takze zatoke Kiss&Ride, umozliwiajaca
Luboni krétki postdj pojazdu. Zatoka autobusowa wyposazona jest w wiate przystankowgq oraz
tablice LED 1z biezgcg informacjg pasazerskg. Inwestycja ukierunkowana jest
na koncentracje transportu publicznego Miasta Lubon wokot transportu szynowego.

Na terenie gminy zlokalizowane zostaty trzy wezly przesiadkowe: Mosina, Pecna,
Druzyna. W ramach weztéw funkcjonujg parkingi dla samochodéw osobowych, miejsca
parkingowe dla rowerdw, system monitoringu, elementy matej architektury (w tym

Kostrzyn

Mosina siedziska i tablice informacyjne). W Mosinie wybudowano dodatkowo zatoke
autobusowa. tgcznie we wszystkich weztach udostepniono 149 miejsc postojowych
w obiektach Park&Ride i 100 stanowisk postojowych w obiektach Bike&Ride.
Zintegrowany Wezet Przesiadkowy Murowana Goslina integruje najpowszechniejsze
formy transportu zbiorowego i indywidualnego. W jego sktad wchodzi stacja kolejowa

Murowana e . , . . T .

Godlina »Murowana Goslina obstugujgca  bezposrednie pociggi Poznarskiej Kolei

Metropolitalnej oraz przystanki autobusowe ,Murowana Goslina PKM”, na ktdrych
zatrzymujg sie autobusy wszystkich linii wewngatrzgminnych, miedzygminnych i PKS. Dla
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Gmina Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci

rowerzystow wydzielone zostaty zadaszone miejsca postojowe (100 miejsc), a dla
kierowcow dwa bezptatne, monitorowane, czynne catodobowo parkingi Park&Ride (104
miejsca).

Oborniki

Dworzec przesiadkowy w Obornikach taczy wielostanowiskowy dworzec autobusowy
z infrastrukturg parkingowg Park&Ride i Bike&Ride. Drugi, mniejszy obiekt, funkcjonuje
w Wargowie jako wiata przystankowa na przystanku poétnocnym zintegrowana
z zadaszeniem parkingu rowerowego. tgcznie w obu weztach udostepniono 148 miejsc
postojowych w obiektach Park&Ride i 12 stanowisk postojowych w obiektach Bike&Ride.
Realizacja zadania poprawita ptynnos¢ transportu oraz osdb i skrdcita czas przejazdu
do pracy.

Pobiedziska

Na terenie Gminy funkcjonujg trzy wezty przesiadkowe: Pobiedziska, przy dworcach
w Biskupicach i Pobiedziskach Letnisku. Zintegrowany wezet Pobiedziska przy Dworcu
Kolejowym posiada 3 parkingi Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride z tgcznie 180 miejscami
parkingowymi oraz 86 miejscami dla roweréw. W Biskupicach w rejonie ul. Dworcowej
powstaty parkingi przesiadkowe na 36 samochoddéw i 10 rowerdw, a w rejonie ul. Nowej
na 32 auta oraz 20 rowery. Wezet przy dworcu w Pobiedziskach obejmuje zatoke
przystankowa z wiatg przy Poznanskiej, parkingi przesiadkowe w rejonie Poznanskiej
i Kolejowej, oba na 31 samochoddéw i 11 rowerdw.

Poznan

Na terenie Poznania  funkcjonuje  kilkanascie  weztéw  przesiadkowych.
Do najwazniejszych (i najwiekszych z nich zaliczy¢ trzeba):
— wezet Poznan Gtéwny — integruje srodki komunikacji krajowej, regionalnej,
aglomeracyjnej i miejskiej (w zakresie potgczen kolejowych, tramwajowych
i autobusowych  organizowanych przez ZTM Poznan ipozostatych
przewoznikow);
— wezet Rataje — stanowi centrum przesiadkowe dla mieszkancéw gmin
Kleszczewo, Kérnik;
— wezet Srodka — stanowi centrum przesiadkowe dla mieszkaricow gmin
Swarzedz, Czerwonak, Pobiedziska, Murowana Goslina;
— wezet Goérczyn — stanowi centrum przesiadkowe dla mieszkancow gmin
Komorniki, Lubon;
— wezet Ogrody — stanowi centrum przesiadkowe dla mieszkarncéw gmin Tarnowo
Podgdrne, Szamotuty, Rokietnica, Duszniki;
— wezet Sobieskiego — stanowi centrum przesiadkowe dla mieszkaincow gmin
Murowana Goélina, Suchy Las, Czerwonak, Rokietnica.

Puszczykowo

Zintegrowany Wezet Przesiadkowy dziata przy przystanku kolejowym w Puszczykowie.
Na terenie obiektu funkcjonujg parkingi Park&Ride (46 miejsc postojowych) oraz
Bike&Ride (26 miejsc postojowych). Dodatkowe wyposazenie parkingu stanowi
monitoring, fawki, kosze na $mieci, info-kiosk, biletomat (bez zakupu i montazu), tablice
informacyjne drogowe, sanitariat, a takie zagospodarowanie zieleni. Drugi wezet
wyposazony jest w parkingi Park&Ride (22 miejsca postojowe) oraz Bike&Ride (40 miejsc
postojowych).

Rokietnica

Centrum przesiadkowe w Rokietnicy obejmuje wielofunkcyjny kompleks integrujgcy ruch
kolejowy, autobusowy, rowerowy ipieszy. Nowy wezet przesiadkowy funkcjonuje
po potudniowej stronie dotychczasowego, historycznego budynku stacji. W ramach
obiektu dziatajg parkingi Park&Ride (150 miejsc postojowych) oraz Bike&Ride (52 miejsca
postojowe). Na terenie wezta oddano do uzytku trzy stacje tadowania samochoddw
elektrycznych z piecioma stanowiskami. Catos¢ scalajg elementy matej architektury oraz
zielen.

Skoki

Zintegrowany wezet przesiadkowy funkcjonuje przy dworcu kolejowym w Skokach.
Na terenie wezta przesiadkowego znajdujg sie parkingi Park&Ride (115 miejsc
postojowych) oraz Bike&Ride (32 miejsca postojowe). Na etapie budowy obiektu
uwzgledniono zasady uniwersalnego projektowania i zastosowano rozwigzania
zwiekszajgce dostepnos¢, w tym: na parkingu Park&Ride zaplanowano miejsca dla oséb
z niepetnosprawnosciami, oznaczone przejscia dla pieszych, odpowiednia nawierzchnia.
Drugi wezet wystepuje w Stawie Wielkopolskiej.
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Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci
Na terenie Gminy Steszew przewidziano dwa zintegrowane wezty przesiadkowe: przy
stacji kolejowej w Steszewie i przystanku kolejowym w Strykowie. Wezet w Steszewie
sktada sie z parkingdw w systemie Park&Ride (142 miejsca postojowe) i Kiss&Ride
Steszew (10 miejsc postojowych) oraz parkingu Bike&Ride wyposazonego w modutowa wiate
rowerowa (36 miejsc postojowych). Z kolei wezet w Strykowie obejmuje parkingi
w systemie Park&Ride (50 miejsc postojowych) i parking Bike&Ride wyposazony
w modutowg wiate rowerowg (36 miejsc postojowych).
Oddano do uzytku wezty przesiadkowe zlokalizowane w Chludowie, Goleczewie,
Ztotnikach oraz w Ztotnikach os. Grzybowe (od pdtnocy). Wezty przesiadkowe sktadajg
sie z nowoczesnych peronéw do obstugi pasazeréw korzystajgcych z kolei, parkingdw
typu Park&Ride oraz Park&Bike. W najblizszej odlegtosci stacji kolejowych znajdujg sie
przystanki autobusowe dla pasazeréw docierajagcych do weztéw komunikacjg
autobusowg prowadzong przez Zaktad Komunikacji Publicznej Suchy Las. W dalszym
ciggu trwajg prace zwigzane z projektem wezta przesiadkowego w Suchym Lesie. Wezet
zostanie zlokalizowany na granicy Poznania oraz zachodniej czesci Suchego Lasu.
Wezet przesiadkowy w Swarzedzu dziata przy dworcu PKP. W jego sktad wchodza
przystanki poczgtkowe i koncowe wiekszosci linii autobusowych komunikacji miejskiej
organizowanej przez gmine Swarzedz. Przystanek moze obstugiwaé 4 pojazdy na dwdch
wyposazonych w wiaty przystankowe peronach autobusowych. Wezet sktada sie
ponadto z parkingdw dla 94 samochodéw osobowych oraz wiat rowerowych moggacych
pomiesci¢ 30 jednosladow. Pozostate dwa wezty wystepuja w Kobylnicy oraz Paczkowie.
Na system zintegrowanych weztdw przesiadkowych skiadajg sie trzy wezty:
w Szamotutach, w Baborowie, w Pamigtkowie. Kazdy z weztdw sktada sie z zatoki
autobusowej wraz z przystankiem, parkingami Park&Ride i Bike&Ride (tgcznie
Szamotuty we wszystkich weztach udostepniono 115 miejsc postojowych w obiektach Park&Ride
i 100 stanowisk postojowych w obiektach Bike&Ride), tablic informacji pasazerskiej.
W obiektach zastosowano zasady uniwersalnego projektowania i rozwigzania
zwiekszajgce dostepnosc dla oséb z niepetnosprawnosciami.
W miescie uruchomiono dwa wezty przesiadkowe — na Starym Rynku i przy
ul. Zamenhofa. Wezet na Starym Rynku oferuje miejsca postojowe na parkingach
Park&Ride (123 miejsca) i Bike&Ride (50 miejsc), stacje roweru miejskiego oraz miejsce
do tadowania pojazdéw elektrycznych. Znajdujg sie tam takze przystanki komunikacji
gminnej. Natomiast wezet przy ul. Zamenhofa dziata niedaleko dworca autobusowego.
Do dyspozycji uzytkownikéw oddano 74 miejsca Park&Ride i 20 miejsc Bike&Ride.
W ramach poprawy jakosci transportu w Gminie Tarnowo Podgérne, na terenie Gminy
utworzono sie¢ zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Sie¢ te tworzy pie¢ weztow,
zlokalizowanych w Kokoszczynie, Ceradzu Koscielnym, Lusowie, Sadach, Przezmierowie.
Tarnowo Kazdy z nich wyposazony jest w wiaty przystankowe, wiaty rowerowe oraz elektroniczne
Podgorne tablice informacji pasazerskiej. tgcznie we wszystkich weztach udostepniono 28 miejsc
postojowych w obiektach Park&Ride i 50 stanowisk postojowych w obiektach Bike&Ride.
Dodatkowo wystepujg dwa wezty przesiadkowe w Przezmierowo Wiadukt oraz Tarnowo
Podgdrne Centrum.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Suchy Las

Swarzedz

Srem

Potozenie istniejagcych weztéw przesiadkowych na tle sieci transportu zbiorowego
zaprezentowano na rysunku 2.16.
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Rysunek 2.16 Lokalizacja istniejgcych weztéw przesiadkowych w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wiasne

Za jedne z priorytetéw w zakresie dalszego rozwoju weztéw przesiadkowych na terenie
Metropolii Poznan uzna¢ nalezy:

— budowe/rozbudowe weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych
na terenie Poznania: Krzesiny, Wola, Strzeszyn, Koziegtowy, Poznarh Wschdd, Debiec, Kiekrz,
Staroteka, Gorczyn, Druskienicka, Grudziniec;

— budowa wezta przesiadkowego w gminach: Kostrzyn (Guttowy), Kornik (Gadki), Oborniki
(Oborniki Wielopolskie);

— budowe wezta przesiadkowego: Brama Zachodnia.

Transport lotniczy A

Na terenie Metropolii Poznan dziata jeden miedzynarodowy port lotniczy — Port Lotniczy
Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego (kod IATA: POZ, kod ICAO: EPPO) (rysunek 2.17). Port
lotniczy miesci sie w zachodniej czesci miasta Poznania, w potnocnej czesci osiedla samorzgdowego
tawica, przy ul. Bukowskiej, bedacej drogg wojewddzka nr 307. Znajduje sie okoto 7 km na zachéd od
centrum Poznania.
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Rysunek 2.17 Port lotniczy — Port Lotniczy Poznan-tawica im. Henryka Wieniawskiego

Zrédto: stock.adobe.com

Port Lotniczy Poznan-tawica potgczony jest z centrum miasta za pomocg komunikacji publiczne;j.
Przystanki autobusowe znajduja sie w bezposrednim sgsiedztwie terminali pasazerskich badz
w niewielkiej od nich odlegtosci. Do lotniska mozna dojecha¢ liniami dziennymi 148, 159 oraz linig
nocng 222. Szacunkowy czas przejazdu z centrum miasta Poznan na lotnisko to okoto 20-25 minut (16
przystankéw). Ze wzgledu na lokalizacje lotniska wzgledem innych obiektow tego typu, podstawowg
funkcjg Portu Lotniczego Poznan-tawica jest zapewnienie dostepnosci transportowej mieszkaricom
wojewoddztwa wielkopolskiego. Mieszkanicy centralnej Wielkopolski wybierajg w pierwszej kolejnosci
Port Lotniczy Poznan-tawica, natomiast w pozostatym obszarze widaé wptyw innych lotnisk.
Najwiekszy wptyw na wybér dokonywany przez mieszkancéw lotnisk ma dostepna oferta oraz
czestotliwo$é lotow?2,

Bezposrednio do lotniska prowadzi droga wojewddzka 307. W poblizu lotniska przebiega
rowniez autostrada A2, droga ekspresowa S-11 oraz droga krajowa 92.

Dalszy rozwdj lotniska moégtby by¢ realizowany przez zwiekszenie jego dostepnosci —
zintegrowanie transportu lotniczego z kolejowym poprzez inwestycje w linie kolejowa miedzy
Poznaniem a Tarnowem Podgdrnym, ktdra uwzglednia przystanek kolejowy Poznan-tawica.

12 Byl, Radostaw. ,Oferta i sita oddziatywania lotniska Poznan-tawica na obszar wojewddztwa wielkopolskiego w
kontekscie funkcjonowania sasiednich portéw lotniczych”. Rozwdj Regionalny i Polityka Regionalna 44 (2018):
67-89.
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Transport rowerowy O‘.‘O

Transport rowerowy w dobrze funkcjonujgcym miescie powinien petni¢ gtéwnie funkcje
komunikacyjng. Moze natomiast réwniez odpowiada¢ za realizacje podrézy o charakterze
fakultatywnym. Funkcja komunikacyjna zwigzana jest przede wszystkim z przejazdami do m.in. miejsca
pracy, placowek oswiaty, czy do wszelkiego rodzaju urzeddw i ustug. Natomiast w przypadku podrdzy
nieobligatoryjnych transport rowerowy obejmuje przejazdy w celach rozrywkowych (kino, basen itp.)
oraz w celach turystycznych.

Wff(ﬂff.w/mm” I8
1t

e Uu””f{,

S,
e

Rysunek 2.18 Most Biskupa Jordana w Poznaniu

Zrédto: stock.adobe.com

Siatke istniejgcych potaczen rowerowych w Metropolii Poznan przedstawiono na rysunku 2.19.
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Rysunek 2.19 Siatka istniejacych potaczen rowerowych w Metropolii Poznan wraz z zaznaczonymi
nieciggltosciami w dojezdzie do miasta Poznan z gmin osciennych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Nalezy zaznaczy¢, ze drogi dla rowerdw oraz ciggi pieszo-rowerowe wystepujg we wszystkich
gminach wchodzacych w sktad Metropolii Poznan. Jednakze w niektdrych gminach wystepuje ich
niewielka liczba, szczegdlnie jest to zauwazalne w gminie Kleszczewo, Skoki, Dopiewo czy Puszczykowo.
Najdtuzsza siecig rowerowg dysponuje Poznan. Na granicach gmin sasiadujgcych z Poznaniem
wystepuje wiele nieciggtosci na sieci rowerowej. Powoduje to trudnosci w realizacji podrézy
rowerowych.

Ponadto w Poznaniu funkcjonujg inne skfadniki infrastruktury liniowej dedykowane dla
rowerzystow, np. kontrapasy lub odcinki ulic z wyznaczonym kontraruchem. Dodatkowo w miescie
wystepujg réwniez strefy uspokojenia ruchu (strefa Tempo 30 oraz strefy zamieszkania), ktore rowniez
sprzyjaja zwiekszeniu ilosci podrdzy realizowanych z uzyciem roweréw ze wzgledu na poprawe
bezpieczenstwa. Na rysunku 2.20 przedstawiono lokalizacje wymienionej infrastruktury liniowe] oraz
stref uspokojenia ruchu.
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rowerowa infrastruktura liniowa:
—— drogi dla rowerow

— Ciqgi pieszo-rowerowe

kontrapasy i kontraruch
rowerowy

strefy ruchu uspokojonego
D granica obszaru opracowania

[ granice powiatéw
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J \\ Podkiad: Baza Danvch Obiektdw Ogdlnogeograficznych

Rysunek 2.20 Lokalizacja stref ruchu uspokojonego, kontrapasow i $ciezek kontraruchu na terenie
Miasta Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwiecej kontrapasow oraz Sciezek kontraruchu znajduje sie w $cistym centrum miasta Poznan,
natomiast strefy ruchu uspokojonego sg roztozone réwnomiernie na obszarze miasta. Wyjatek stanowi
potudniowo-wschodnia cze$¢ miasta.

Miasto Poznan posiada stosunkowo kompleksowg oraz spdjng sie¢ drég rowerowych.

Z punktu widzenia punktéw przesiadkowych oraz centréw gmin wchodzacych w sktad Metropolii
Poznan, sie¢ rowerowa posiada liczne braki.
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Planowanie przestrzenne U:[i]

W zréwnowazonym systemie transportowym odpowiednio zaprojektowany transport zbiorowy
odgrywa kluczowa role. Jest to szczegdlnie waine w obszarach o bardzo duzej koncentracji
mieszkancow oraz funkcji miejskich.

Wsrdd poszczegdlnych gmin wystepuje zréznicowany poziom zurbanizowania, szczegdlnie
wyrdzniajg sie miasta: Lubon, Poznan oraz Puszczykowo, w ktérych udziat terenéw zurbanizowanych
i zabudowanych osigga powyzej 30%.

Liczba budynkéw mieszkalnych na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat w Metropolii Poznan
wzrastata w kazdym roku srednio o okoto 2,5%. Oprdcz miasta Poznan powierzchnia zajmowana przez
zabudowe mieszkaniowa powyzej 500 ha wystepuje w gminach Swarzedz (559 ha), Mosina (554 ha)
oraz Tarnowo Podgdrne (505 ha). Najwiekszg powierzchnie terendw mieszkaniowych w przeliczeniu
na liczbe ludnosci zarejestrowano w gminie Puszczykowo (32,4 ha/1000 mieszkancow).

Na rysunku 2.21 przedstawiono wskaznik liczby mieszkan przypadajgcych na 1000 mieszkarncéw
w Metropolii Poznan w 2021 roku.

Murowana Goslina

Rokietnica
346 q
Pabiedziska

LEGENDA: N

liczba mieszkan A
na 1000 mieszkancow

[mieszkania/1000 mieszkancow]:

M -2
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[ 381 -400
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[]321-340

[ J<320

[ granica abszaru opracowania

[ granica powiatu
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346

Kaostrzyn
315
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Rysunek 2.21 Liczba mieszkan na 1000 mieszkaricow w gminach Metropolii Poznan w 2021 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 19.12.2022 r.)

Obecne zagospodarowanie przestrzenne jest wynikiem prowadzonej dotychczas polityki
przestrzennej w zakresie przeznaczenia terendéw pod inwestycje. Wptyneto to na szybki rozwéj, ktéry
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nie zawsze byt skoordynowany i efektywny dfugookresowo. Tego przyktadem jest rozmieszczenie

zabudowy mieszkaniowej. Zabudowa wielorodzinna oraz gtéwne ustugi spoteczne zorganizowane

sg wokat stacji kolejowych, co jest zasztoscig historyczng i jest korzystne dla obszaru. Na rysunkach

2.22 oraz 2.23 przedstawiono rozmieszczenie zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej na obszarze

Metropolii Poznan w formie map ciepta.

LEGENDA:
linie kolejowe:

czynne z ruchem towarowym
i pasazerskim

= czynne z ruchem towarowym

nieczynne
[ granica obszaru opracowania
[ granice powiatow

[ granice gmin

min

0 10 20

Rysunek 2.22 Zabudowa wielorodzinna na terenie MOF Poznania na tle sieci kolejowej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy danych obiektéw topograficznych (BDOT10k) (stan na 27.03.2023 r.)

Analizujgc dostepnosé obiektéw szkolnictwa do sieci kolejowej nalezy zauwazy¢, ze wiekszosc¢
szkét ponadpodstawowych na obszarze Metropolii Poznan znajduje sie w poblizu gtéwnych linii

kolejowych.

Nalezy jednak podkresli¢, ze rola dostepnosci transportu kolejowego przy podrdézy do szkoty

podstawowej, obiektéw wychowania przedszkolnego i obiektow ztobkowych czy przychodni lekarskiej
nie jest kluczowa, gdyz podrdze te majg zazwyczaj charakter lokalny i odbywaja sie pieszo lub w ramach

lokalnych potaczen autobusowych lub tramwajowych.
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Rysunek 2.23 Zabudowa jednorodzinna na terenie MOF Poznania na tle sieci kolejowej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy danych obiektéw topograficznych (BDOT10k) (stan na 27.03.2023 r.)

Badania jakosSciowe &

W celu poznania opinii oraz uzyskania informacji na temat mobilnosci na analizowanym obszarze
wykonano wywiady indywidualne na podstawie opracowanych ramowych scenariuszy. Z kazdego
przeprowadzonego wywiadu indywidualnego zostaty sporzadzone notatki, na podstawie ktérych
wykonano synteze z podziatem na obszary tematyczne (tabela 2.5).

Tabela 2.5. Kluczowe whnioski z badan jako$ciowych

Obszar tematyczny Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

Respondenci wskazywali, ze poziom obstugi analizowanego obszaru
transportem zbiorowym znaczgco sie poprawit po uruchomieniu
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej. Sukces projektu PKM jest widoczny
w bardzo duzych potokach pasazerskich. Niesie to za sobg koniecznosé¢
rozwigzania probleméw zwigzanych ze zbyt duzym zattoczeniem
Komunikacja zbiorowa | sktadéw oraz wyczerpujgcg sie przepustowoscig poznanskiego wezta
kolejowego. Transport miejski na terenie gmin posiadajgcych
podpisane porozumienie z ZTM Poznan jest oceniany jako
ustandaryzowany, zapewniajacy potaczenia do wiekszosci sotectw.
W pozostatych gminach istniejg rézne formy organizacyjne, atakze
przypadki organizacji transportu darmowego. Podkres$lano jednak, ze
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Obszar tematyczny Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

same darmowe przejazdy nie zwiekszg znaczaco liczby pasazeréw, bez
oferty przewozowej o odpowiedniej jakosci ielastycznosci. Gminy
obecnie nieposiadajgce transportu kolejowego (zwfaszcza Tarnowo
Podgérne, Srem, Kleszczewo) borykaja sie z wieksza zawodnoscia
transportu publicznego oraz kongestig, dlatego traktujg rozwdj sieci
kolejowej jako kluczowg determinante ich rozwoju. Biate plamy
komunikacyjne w obszarze sg nieliczne, wedtug respondentéw sktadaja
sie na nie wylgcznie bardzo mate miejscowosci, osady oddalone
od gtéwnych drdég, ktérych liczba mieszkaricéw nie przekracza 100
0s6b.

Przedstawiciele badan jakosciowych wskazywali, ze sie¢ rowerowa
wymaga znacznych naktadéw finansowych, aby mogta spetniaé swoja
role. Projektowanie sieci drog rowerowych powinno wynikac z potrzeb,
rzeczywistych potokdw ruchu, a nie by¢ jedynie elementem sieci
drogowej, w celu uzyskania dofinansowania. Wedtug rozmoéwcéw
warto szukac przebiegéw alternatywnych do ruchu samochodowego,
ktore dadzg przewage dla ruchu rowerowego (np. wzdtuz nieczynnych
linii kolejowych, rzek, w sgsiedztwie linii tramwajowych). Rower jest
najbardziej efektywny transportowo na dystansach do okoto 5 km,
dlatego moze odpowiadac za znaczng czes¢ przemieszczen na terenie
Poznania. Z perspektywy catej Metropolii Poznann rower byt
Sie¢ rowerowa wskazywany jako srodek sprawnego dojazdu do stacji kolejowych.
Warunkiem rozwoju transportu rowerowego jest tworzenie
infrastruktury towarzyszacej np. stojaki/wiaty rowerowe, ktére beda
zapewniaé bezpieczenistwo oraz ergonomie uzytkowania. Podkreslana
takze byta waga standardéw rowerowych dla tworzenia spdjnej
infrastruktury rowerowej. Obecnie standardy wystepujg tylko
w miescie Poznan. Rozbudowa Wartostrady jest pozgdana, jednak
zdanie rozmoéwcow rdznito sie, w odniesieniu do jej wiodacej funkcji.
Czesc respondentdw sadzita, ze ze wzgledu na przebieg, moze petni¢
wyfacznie funkcje rekreacyjne, niektérzy jednak twierdzili, ze jej
wysokie parametry oraz bezkolizyjnos¢ mogg determinowaé mieszang
funkcje transportowo-rekreacyjna.

Uczestnicy badan wskazywali potrzebe zaciesniania wspotpracy
w tematach transportowych. Obszarami koniecznej wspdtpracy jest
transport publiczny, w ktérym integracja powinna by¢ wieksza.
Podczas rozméw wskazywana rowniez byfta koniecznos$¢ integracji
transportu autobusowego z kolejg. Zaleca sie, aby obejmowata
zaréwno integracje rozktadows, jak i taryfowa. Przy tej pierwszej
najwiekszg bariera s czeste zmiany rozktadu kolejowego,
co wymuszatoby réwnie czeste zmiany rozktadéw u przewoznikow
autobusowych, a takze gorsze dostosowanie odjazdéw autobusow
do lokalnej specyfiki gminnych generatoréw ruchu. Integracja taryfowa
jest natomiast utrudniona ze wzgledéw finansowych: rézne rodzaje ulg
w transporcie autobusowym i kolejowym, trudny do ustalenia podziat
kosztow rekompensaty na przedstawicieli réznych szczebli samorzadu
terytorialnego. Wieksza wspdtpraca powinna wystepowaé na styku
réznych zarzadcéw drég, w celu wspodlnego dziatania na aspekty
bezpieczenstwa ruchu i nadania wiekszych priorytetow wybranym
uczestnikom ruchu.

Zarzadzanie mobilnoscia
i integracja
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Obszar tematyczny Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

Respondenci nie byli przychylni wspdlnej polityce parkingowej,
stwierdzajgc, ze powinno to pozosta¢ w kompetencjach wtodarzy
poszczegblnych gmin, ktérzy najlepiej znajg lokalne uwarunkowania
isg w stanie prowadzi¢ optymalne zarzadzanie parkowaniem na
wtasnym terenie.

Uczestnicy wywiadéw indywidualnych informowali, ze duza czes$¢
ruchu tranzytowego zostata przeniesiona na bezkolizyjne drogi
o wysokich parametrach. Istniejg jednak tzw. ,waskie gardta”.
Wskazywano zwtaszcza na drogi krajowe: nr 11 (gdzie planowana jest
budowa drogi ekspresowej) oraz nr 92 (na ktdrej wystepujg cztery
przejazdy kolejowe na terenie miasta Poznan). Jako problem
wskazywano znaczng liczbe przejazdéw kolejowych w jednym
poziomie z jezdnig, co obniza bezpieczenstwo i wydtuza czas przejazdu,
zjawisko to nasila sie wraz ze zwiekszaniem oferty kolejowej. Temat
ograniczania ruchu w centrach mniejszych miejscowosci byt oceniany
jako trudny do przeprowadzenia. Zwracano uwage, ze przyczyna wielu
zatorow jest pokonywanie samochodem krétkich odlegtosci, nawet
ponizej kilometra, ktdre mozina zrealizowa¢ do 15 minut pieszo.
Zauwazono takze, ze paradoksalnie przebudowy niektorych drog
pogarszajg poziom bezpieczenstwa drogowego, poniewaz kierowcy
czesciej przekraczajg dopuszczalng predkosé, co wymusza stosowanie
fizycznych spowalniaczy.
Ocena planowania przestrzennego w gminach byta zrdznicowana.
Wskazywano z reguty wiekszg spdjnos¢ terendw objetych PZP.
Odrebng kwestig pozostaje jakosé tych plandw, ktére wedtug opinii
rozméwcoéw mogg czasem powodowac powstawanie tzw. ,sypialni”,
czyli monokultur pozbawionych komponentu ustugowego. Sprawia to,
ze mieszkancy sg zmuszeni do pokonywania wiekszych odlegtosci,
a namniej zurbanizowanych terenach wybierajg samochdéd jako
gtéwny srodek transportu. Sam Poznan byt oceniany jako ,miasto
matych odlegtosci”, o intensywnej zabudowie, ktdéra sprzyja
zrownowazonej mobilnosci. Wskazywana byta takze bardzo wysoka
irosngca liczba miejsc pracy w strefach przemystowych poza
Poznaniem. Powoduje to odwrdcenie celéw podrdzy, w niektorych
miejscach wrecz wyréwnanie liczcby o0s6b przyjezdzajgcych
i wyjezdzajacych z Poznania.
Respondenci wskazywali, ze zmiane nawykéw komunikacyjnych
najlepiej osiggna¢ poprzez poprawe oferty transportowej. Kampanie
edukacyjno-promocyjne takze byly wskazywane jako istotne, jednak
ich przekaz powinien by¢ wiarygodny i dostosowany do réznych grup
Zmiana zachowan spotecznych, wskazywaé konkretne korzysci ze zmiany nawykéw
komunikacyjnych transportowych. Gtéwng grupa docelowg kierowanych zachet
do transportu publicznego powinny by¢ osoby pracujgce, wchodzace
na rynek pracy, ktére czesto rezygnujg z transportu publicznego.
Wskazywano takze na korzysci z budowania pozytywnych nawykéw
u dzieci, ktére mogg przeja¢ pozadane zachowania transportowe.
Wiekszo$¢ rozmowcow wskazywata, ze gtéwnym problemem jest
Usprawnienie transportu | dojazd tzw. ,ostatniej mili” ciezarowych pojazdéw dostawczych.
towaréw Twierdzili, ze jesli znajdujg sie one na drogach wysokiej kategorii ich
odziatywanie jest ograniczone, jednak po zjezdzie na niedostosowane

Optymalizacja uktadu
drogowego

Koncentracja miejsc
zamieszkania, pracy,
nauki i ustug
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Obszar tematyczny Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje
do ruchu drogi lokalne problem sie nasila. Wskazywano na konieczno$é¢
uporzadkowania ciggéw dla transportu towarowego oraz tworzenia
miejsc krétkotrwatego postoju dla pojazdéw dostawczych.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badan IDI

2.4. TRENDY W ZACHOWANIACH | PREFERENCJACH TRANSPORTOWYCH

W badaniach ilosciowych wykorzystuje sie miary liczbowe, w celu oceny zjawisk spotecznych
oraz okresleniu wystepujacych zmian. Badania przeprowadzone w ramach prac nad planem
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Metropolii Poznan odbywaty sie w dniach od 06.12.2022 r.
do 13.01.2023 r., a podstawowym ich celem byto zebranie informacji dotyczacych m.in.:

— preferowanych do codziennych przemieszczen srodkdw transportu;

przyczyn wyboru poszczegélnych srodkéw transportu;

jakosci publicznego transportu zbiorowego;

oceny warunkdéw uzywania samochodow;
— komfortu i ucigzliwosci przemieszczen rowerowych i pieszych.

W ramach zadania przeprowadzone zostaty ankiety na prdébie 2105 oséb w gospodarstwach
domowych (901 ankiet w rdzeniu Metropolii Poznan, czyli w miescie na prawach powiatu Poznan; oraz
1204 ankiety w pozostatych gminach Metropoli Poznan) oraz wykonano ankietyzacje internetowg
(wziety w niej udziat 194 osoby). Syntetyczne poréwnanie wynikow obu badan zamieszczono w tabeli
2.6.

Tabela 2.6. Syntetyczne poréwnanie wynikoéw badan CATI oraz ankiety internetowe;j

Ankiety w

Rodzaj informacji gospodarstwach Ankieta internetowa
domowych

Dane o respondencie (% ankietowanych)
1 Struktura ptci kobiety/mezczyzni 53,2% / 46,8% 39,7% / 60,3%
18-24 lat — 10,9% 18-24 lat — 13,4%
25-34 lat - 22,3% 25-34 lat — 19,6%
35-44 lat - 20,8% 35-44 lat-37,1%
2 Struktura wieku
45-54 |lat — 14,8% 45-54 lat — 17%
55-64 lat — 12,8% 55-64 lat — 10,8%
65+ lat—18,3% 65+ lat—2,1%
g uczen szkoty ' 252% 722%
s ponadpodstawowe;j
o
2 student 6,79% 4,12%
3 :; racownik najemn
8 pracol jemny 50,07% 48,45%
S pracujacy poza domem
b . .
£ pracoyvmk najemny 4,37% 9,79%
< pracujacy hybrydowo
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Ankiety w

Rodzaj informacji gospodarstwach Ankieta internetowa
domowych

pracoyvmk najemny 3,04% 2,06%
pracujacy w domu
f;:;ﬁf;f na wiasny 9,36% 14,95%
emeryt/rencista 19,62% 5,15%
bezrobotny 1,71% 1,03%
pozostali 2,52% 7,22%
samochod osobowy 60,33% 73,20%
35
S drugi samochéd 4,42% 27.32%
2 osobowy
©
.;;" samochéd dostawczy 1,81% 3,09%
4 ©
e
‘3 motocykl/motorower 1,57% 7,22%
s
E rower 24,47% 75,77%
g
hulajnoga elektryczna 5,70% 6,19%
Preferencje komunikacyjne
=2 Tramwaj 72,11% 15,46%
E
S samochadd 55,91% 62,89%
9 podroze piesze 25,23% 30,41%
o
3
§ autobus miejski 24,85% 36,08%
S
S rower 15,25% 35,57%
83
'§ §_ hulajnoga elektryczna 4,75% 2,58%
-
5 g 5 autobus podmiejski 3,23% 12,89%
c
s
N 3 car-sharing 2,00% 2,06%
8 5
5 kolej 1,33% 27,32%
8 au.tobus I_<omun|k.ac1| 0,76% 1,55%
= miedzymiastowej
b hulaj.noga wypozyczana 0,62% 2 58%
X na minuty
o
b rower miejski 0,24% 3,09%
2
= inny 0,24% 2,06%
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Rodzaj informacji

Ankiety w
gospodarstwach
domowych

Ankieta internetowa

Transport publiczny
(1) pasuja miistniejace | (1) jest tanszy niz inne
potaczenia srodki transportu
. . (2) jest szybciej niz
Gt b blicznego transport
6 ?wne przyczyny wyboru publiczneg portu (2) jest mi blisko do innymi Srodkami
zbiorowego ,
przystanku/ow transportu
. - (3) jest mi blisko do
(3) jest wygodniej przystanku/ow
(1) czas dojscia do (1) czestotliwos¢
o bl przystanku kursowania
Naiwazniei .
7 a.Jwaznlerze cechy publicznego transportu (2) czas podrézy (2) czas podrézy
zbiorowego wosd
(3) czesto'F iwosc (3) punktualnosé
kursowania
(1) nie mam (1) nie mam
bezposredniego bezposredniego
pofaczenia jednym pofaczenia jednym
srodkiem transportu srodkiem transportu
(2) musze po drodze
3 Gtéwne przyczyny niekorzystania z publicznego zatatwic dodatkowe (2) inne
transportu zbiorowego sprawy wymagajgce
przerwania podrézy
(3) charakter mojej (3) musze po drodze
pracy wymaga zatatwic¢ dodatkowe
zatrzymywania sig i sprawy wymagajgce
przerywania podrézy przerwania podrézy
Transport indywidualny
(1) wygodniejszy (1) wygodniejszy
9 Gtéwne przyczyny wyboru indywidualnego
transportu samochodowego
(2) szybszy (2) szybszy
(1) stan techniczny drég | (1) stan techniczny drég
10 Najwazniejsze cechy indywidualnego transportu
samochodowego
(2) bezpieczenstwo (2) bezpieczenstwo
ruchu ruchu
(1) podrézowanie (1) podrézowanie
) . . rowerem jest zdrowe rowerem jest zdrowe
11 Gtéwne przyczyny wyboru indywidualnego
transportu rowerowego L. . L. .
(2) podréozowanie (2) podréozowanie
rowerem jest tanie rowerem jest tanie
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Rodzaj informacji

Ankiety w
gospodarstwach
domowych

Ankieta internetowa

Gtéwne przyczyny zniechecajace do korzystania z

12 |, .
indywidualnego transportu rowerowego

(1) brak roweru

(2) zbyt duze
niebezpieczenstwo
poruszania sie po
ulicach

(3) brak sciezek
rowerowych w ciggach,
ktorymi sie poruszam

(1) zbyt duze
niebezpieczenstwo
poruszania sie po
ulicach

(2) brak sciezek
rowerowych w ciggach,
ktorymi sie poruszam

(3) brak infrastruktury
rowerowej w miescie
(stojaki na rowery, wiaty
rowerowe)

Najwazniejsze cechy indywidualnego transportu
rowerowego

13

(1) liczba kilometréw
wydzielonych drég
rowerowych

(2) liczba kilometréw
ulic o ruchu
uspokojonym

(1) liczba kilometréw
wydzielonych drég
rowerowych

(2) liczba kilometréw
ulic o ruchu
uspokojonym

Najwazniejsze cechy indywidualnego transportu

14 | .
pieszego

(1) stan nawierzchni
chodnikow

(2) ustawienie
sygnalizacji $wietlnych

(3) liczba chodnikow

(1) bezpieczeristwo w
poruszaniu sie
(zagrozenia ze strony
kierowcow)

(2) stan nawierzchni
chodnikow

(3) ustawienie
sygnalizacji Swietlnych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Samochéd osobowy w codziennych przemieszczeniach wybiera okoto 60% ankietowanych
zarowno w badaniach przeprowadzonych w gospodarstwach domowych, jak i w badaniach
internetowych. Zaréwno w wywiadach CATI, jak i w ankiecie internetowej, respondenci byli zgodni
co do przyczyny oraz najwazniejszych cech indywidualnego transportu samochodowego. Gtéwng
przyczyng wyboru transportu samochodowego jest wygoda oraz szybkos¢. W indywidualnym
transporcie samochodowym dla jego uzytkownikdw najwazniejszy jest stan techniczny drég oraz
bezpieczenstwo ruchu.

Osoby, ktére korzystajg z komunikacji zbiorowej odpowiadaty réznie w zaleznosci od rodzaju
badania. W ankietach domowych respondenci wskazywali, iz najczesciej wykonujg przemieszczenia
tramwajem (ponad 72% wskazan), natomiast w ankiecie internetowej tramwaj jako codzienny srodek
transportu, wybiera niespetna 16% ankietowanych. Istotna réznica wystepuje takze w przypadku
przemieszczen koleja. W ankietach w gospodarstwach domowych kolej wybiera okoto 1%
respondentdéw, w ankiecie internetowe] kolej wybiera ponad 27% osdb.

W ankiecie internetowej gtéwnymi wskazanymi motywacjami byty nizsze koszty, szybkos¢ oraz

blisko$¢ przystankéw, a w gospodarstwach domowych: dobra oferta komunikacji, bliskos¢
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przystankéw oraz wygoda. W ankiecie internetowej respondenci najbardziej zwracajg uwage
na czestotliwo$é¢ kursowania, czas podrdozy oraz punktualno$é¢, w gospodarstwach domowych
najwazniejsze cechy to: czas dojécia do przystanku, czas podrdzy oraz czestotliwos¢ kursowania. Osoby,
ktére nie korzystajg z komunikacji zbiorowej argumentujg, ze nie majg bezposredniego potaczenia
jednym $rodkiem transportu oraz wymieniajg koniecznos$¢ przerwania podrdzy w celu zatatwienia
dodatkowych spraw.

Rower w codziennych podrézach wybierany jest przez ponad 15% respondentéw w przypadku
badania w gospodarstwach domowych oraz prawie 39% ankietowanych w badaniach
przeprowadzanych drogg internetowa. W obu badaniach gtéwnymi motywatorami byt korzystny
wplyw na zdrowia oraz niskie koszty, a czynnikami, ktore zniechecajg do podrdzy rowerem byty: zbyt
duze niebezpieczenstwo poruszania sie po ulicach, brak Sciezek rowerowych oraz brak roweru.

Podrdze piesze wybierane sg przez odpowiednio 25% osdéb w badaniach przeprowadzonych
w gospodarstwach domowych oraz 30% osdb w ankiecie internetowej. Dla oséb poruszajgcych sie
pieszo najwazniejsze byly: stan nawierzchni chodnikéw, bezpieczenstwo i swoboda poruszania sie
oraz ustawienie sygnalizacji swietlnych. Pozostate srodki transportu (hulajnogi, motory, motorowery,
car-sharing itp.) wybierane sg stosunkowo rzadko.
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W celu uporzadkowania zrealizowanych analiz podczas pierwszego etapu prac nad Planem,
wykonano ocene potencjatu mobilnosciowego obszaru Metropolii Poznan z zastosowaniem analizy
SWOT. Jest to narzedzie, ktére umozliwia analize mocnych i stabych stron zwigzanych z mobilnoscia
w obszarze funkcjonalnym, a takze wskazuje potencjalne szanse i zagrozenia. Wyniki analizy SWOT
przedstawiono w tabeli 3.1.

W analizie SWOT rozpatruje sie cztery kategorie czynnikéw:

— mocne strony —wszystkie atuty, przewagi i zalety mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
stanowigce o jej jakosci. Dotyczy m.in. czynnikdbw wewnetrznych np. efektéw
prowadzonej polityki miejskiej, zmian wprowadzanych przez organizatoréw
komunikacji;

— stabe strony — wszystkie stabosci, bariery i wady mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,
hamujace jej dalszy rozwdj oraz wptywajgce negatywnie na wizerunek. Wynikaja
z wewnetrznych dziatan gmin lub ich braku;

— szanse — wszystkie okazje, jakie mozna wykorzystaé¢ do prawidtowego funkcjonowania
i rozwoju mobilnos$ci w obszarze funkcjonalnym;

— zagrozenia — wszystkie czynniki zewnetrzne, ktéore mogg mie¢ negatywny wptyw
na mobilno$¢ w obszarze funkcjonalnym.

Tabela 3.1. Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilnosciowej Metropolii Poznan

::X( Kategoria (o]
Na terenie wiekszosci gmin Metropolii Poznan zlokalizowane s3 stacje
lub przystanki kolejowe.

Rosnaca liczba pasazerdw transportu kolejowego.

Wspdtpraca samorzaddéw przy projekcie Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej.

Pofaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym na terenie Metropolii
funkcjonujg w 19 gminach.

Czesciowa integracja taryfowa kolei i transportu miejskiego (bilet
okresowy Bus-Tramwaj-Kolej).

Nowoczesny tabor.

Transport kolejowy

Bezpieczenstwo . . . .
P Sukcesywnie malejaca liczba zdarzen drogowych.

drogowe
Transport lotniczy | Funkcjonowanie Portu Lotniczego Poznan-tawica.
Demografia Wzrost liczby ludnosci w Metropolii Poznan.

Inwestycje w parkingi Park&Ride poprawiajace integracje transportu
indywidualnego ze zbiorowym.

Zapewnienie dedykowanych miejsc krétkotrwatego postoju dla
kurieréw.

Rozbudowana sie¢ drogowa.

Wystepowanie terminali przetadunkowych.

System roweréw miejskich w 5 gminach Metropolii Poznan.
Planowana budowa parkingéw Bike&Ride.

Transport Tworzenie alternatywnych przebiegéw Sciezek rowerowych m.in.
rowerowy wzgledem sieci drogowej (np. wzdtuz nieczynnych linii kolejowych,
rzek, w sgsiedztwie linii tramwajowych).

Budowa stojakdw i wiat rowerowych przy stacjach kolejowych.

Mocne strony {{1{}

Transport drogowy

Strona 69 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 69



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Czy
nnik

Kategoria Opis

Realizacja programu rowerowego na terenie Poznania.
Budowa drég rowerowych wzdtuz istniejgcych drég wojewddzkich oraz
ktadki rowerowej w Owinskach.
Zwigzek Powiatowo-Gminny "Wielkopolski Transport Regionalny”
zrzeszajacy 32 uczestnikow, ktdrego celem jest organizacja transportu
publicznego o zasiegu powiatowym i ponadpowiatowym.
ZTM i gminy powiatu poznanskiego poprzez zawierane porozumienia
miedzygminne w zakresie transportu zbiorowego budujg system
transportu metropolitalnego.
Wezty przesiadkowe funkcjonujg we wszystkich gminach Metropolii
Transport zbiorowy | Poznan.

autobusowy i Nowoczesny tabor oraz dalsze planowanie zakupu nowego

tramwajowy zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru.
Stowarzyszenie Metropolia Poznan, ktérego celem jest wspieranie
sposobu funkcjonowania systemdw transportowych samorzaddw.
System PEKA.
Sprawna i rozbudowana sie¢ transportu tramwajowego oraz
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju.
W dni robocze szkolne dostep do potfaczen autobusowych majg
wszystkie gminy obszaru funkcjonalnego.

Miejscowo niezadawalajgcy stan infrastruktury pieszej lub jej brak,
w szczegdlnosci na obszarach wiejskich oraz drogach powiatowych.

Niski poziom bezpieczenstwa w przypadku koniecznosci poruszania sie
poboczem lub nieodseparowania ruchu pieszego od rowerowego.
Miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej lub jej brak.
Nieciggtos¢ infrastruktury rowerowej.

Brak realizacji spojnej polityki rozwoju drég rowerowych w Metropolii
Poznan. Program rowerowy realizuje miasto Poznan.

Likwidacja miejskich systeméw rowerowych.

Brak odseparowania ruchu rowerowego od innych pojazddéw.
Obserwowany ciggty wzrost wskaznikdw obcigzenia demograficznego
oraz regresywny ksztatt piramidy wieku w Metropolii Poznan
wskazujgcy na postepujace starzenie sie spoteczerstwa. Wskazane
zmiany wptyna na koniecznos$¢ dostosowania oferty mobilnosciowej do
mozliwosci spoteczenstwa.

Wzrost zapotrzebowania na transport w gminach, do ktdérych
odptywajg mieszkancy z osSrodkéw miejskich.

Niekontrolowane rozlewanie sie miast. Nowe osiedla oddalone s3 od
istniejgcej sieci komunikacji zbiorowe;.

Niewystarczajgca wspotpraca pomiedzy jednostkami samorzadu
terytorialnego (JST) w obszarze Metropolii Poznan, w celu koordynacji
planowania przestrzennego i wspdlnego rozwigzywania probleméw
komunikacyjnych.

Mata liczba dedykowanych parkingéw dla pojazdéw ciezarowych (tzw.
parkingdw zorganizowanych).

Zastawianie chodnikdw przez parkujgce pojazdy.

Duzy ruch pojazdéw naptywajacych do miasta Poznan.
Niewystarczajaca liczba przepraw mostowych.
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::x( Kategoria Opis
Brak  ukoriczonej pdtnocnowschodniej obwodnicy Poznania,
potnocnego odcinka | ramy komunikacyjnej.
System PEKA — niewystarczajaca jest integracja z WTR oraz przewozami
kolejowymi, zwtaszcza kolejg metropolitalng (wystepuje tylko na
obszarze strefy A).
Problemy transportowe w gminach, w ktérych nie wystepuje transport
kolejowy (zwtaszcza Tarnowo Podgdrne, Srem); gminy te borykaja sie
z wiekszg zawodnoscig transportu publicznego oraz kongestia.
W niektérych gminach liczba kurséw komunikacyjnych jest niewielka.
Oferta przewozowa staje sie nieatrakcyjna.
Transport zbiorowy | Braki kierowcdéw uniemozliwiajgce rozwdj oferty przewozowe;j.
autobusowy Braki w infrastrukturze przystankowej: wyposazenie (platformy, wiaty),
dojscia, przejscia dla pieszych, oswietlenie; a takze koniecznosé
uzupetnienia sieci przystankowej o nowe przystanki w miejscach
pojawiajacej sie zabudowy lub nowych zaktadéw pracy.
Publiczny transport zbiorowy w skali catej Metropolii nie ma nadanego
wiasciwego priorytetu, a jego ewentualne wystepowanie ma charakter
odcinkowy. Wyjatek stanowi miasto Poznan, ktdre podejmuje dziatania
na rzecz uprzywilejowania $srodkéw transportu zbiorowego w ruchu
ogolnym.

Sie¢ potgczen kolejowych na terenie Metropolii Poznan stanowig linie
rangi miedzynarodowej, panstwowej i lokalnej.

Metropolia Poznan jest dobrze skomunikowana potfgczeniami
kolejowymi z gtéwnymi osrodkami krajowymi.

Likwidacja kolizji uktadu drogowego i kolejowego.

Transport kolejowy | Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej.
Poznanski Wezet Kolejowy, w ktérym krzyzujg sie dwa wazne korytarze
transportowe — rownoleznikowy (E20) oraz potudnikowy (E59).
Planowany rozwadj Poznanskiego Wezta Kolejowego.

Rewitalizacji odcinkéw linii kolejowych numer 369, 368, 390/236 oraz
przebudowa towarowej kolejowej obwodnicy Poznania i dostosowanie
jej do ruchu pasazerskiego.

Mozliwos¢ pozyskania sSrodkéw na inwestycje zwigzane z mobilnoscia
z funduszy zewnetrznych.

Zapewnienie spdjnosci sieci i dobrego stanu infrastruktury drogowej
poprzez przebudowy i remonty drég.

Przez obszar Metropolii Poznan przebiegajg dwie europejskie
drogowe trasy miedzynarodowe:

Finansowanie

Szanse K

Transport drogowy

—E30;

- E261.

Wptywa to pozytywnie na atrakcyjnosc inwestycyjng w obszarze oraz

zmniejszenie ruchu na drogach lokalnych.

Wzrost swiadomosci ekologicznej mieszkancéw poprzez edukacje, co
ek wplynie na zmiane zachowan mieszkancéw w kierunku bardziej

zrobwnowazonej mobilnosci i wyboru transportu zbiorowego,
rowerowego i przemieszczen pieszych.

Poprawa integracji elektronicznej np. informacji pasazerskiej, rozwdj
nowoczesnych technologii pozwalajgcych na wprowadzenie narzedzi
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Kategoria Opis

(aplikacji), za pomocy ktérych mozna zaplanowac i optaci¢ podroéz
niezaleznie od organizatora czy srodka transportu.

Wprowadzenie zintegrowanego biletu.

Polepszenie synchronizacji rozktadéw jazdy na sieci transportowej.
Poprawa korelacji systemu dowozowo-odwozowego z pofaczeniami
kolejowymi.

Rozwdj nowych technologii zwigzanych z zarzadzaniem ruchem.
Wskazania prognostyczne dotyczgce zmiany liczby ludnosci wskazujgce
na wyludnianie sie miast oraz wzrost liczby ludnosci w gminach
osciennych. Zmiany w istotny sposéb wptyng na system transportowy.
Brak narzedzi kontroli postepujacej suburbanizacji.

Ryzyko wyptaty odszkodowan dla wiascicieli dziatek znajdujacych sie
poza obszarami wskazanymi do zabudowy.

Spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE oraz spadek poziomu
dochoddw JST utrudniajgcy zapewnienie wktadu wfasnego
na inwestycje oraz utrzymanie jakosci ustug ze srodkéw biezgcych
(np. koniecznos$¢ ograniczania oferty przewozowej).

Wysoka optata za przewdz roweru w pociggach Kolei Wielkopolskich
oraz POLREGIO, zniechecajgca do stosowania roweru w realizacji
podrozy.

Problemy zwigzane z przepustowoscig infrastruktury, wynikajgce
zograniczenia  przepustowosci  linii  w  okresie  szczytéw
komunikacyjnych, funkcjonowania jednego toru, ztego stanu
infrastruktury, braku mozliwosci zwiekszenia przepustowosci stacji
Poznan Gtéwny w obecnym, jednopoziomowym ksztatcie. Brak
bezposredniego wptywu gmin Metropolii Poznan na zadania zwigzane
z rozwojem infrastruktury kolejowej w jej obszarze. Niewystarczajgce
dziatania wtasciciela i zarzadcy infrastruktury.

Brak mozliwosci obstugi rosngcych potokéw pasazerskich ze wzgledu
na tabor i przepustowosé — przepetnienia moga zniechecac pasazeréw
do korzystania z pociggow.

Duza skala opdznien na sieci kolejowej.

Niewystarczajgca sie¢ stacji kolejowych na terenie Poznania.

Czeste zmiany rozkfadu jazdy kolei utrudniajg lub uniemozliwiajg
synchronizacje rozktadéw jazdy linii autobusowych dowozgcych do
kolei.

Stan prawny uniemozliwia petng integracje taryfowa pomiedzy
transportem kolejowym, miejskim (ZTM, gminy) oraz regionalnym
(WTR) — ulgi ustawowe.

Krotkie krawedzie peronowe, ktdre nie pozwalajg na uruchomienie
podwaéjnych sktadow.

Mata liczba wagondéw przystosowanych do przewozéw rowerdw.
Zjawisko suburbanizacji ma wptyw na zwiekszony ruch drogowy
na wjazdach do miasta. Konsekwencjg jest negatywne oddziatywanie
na mieszkancow oraz zwiekszenie zapotrzebowania na transport.
Zmniejszenie sie poczucia bezpieczenstwa i komfortu pieszych
i rowerzystow w zwigzku z rosngcg liczbg samochodow.

Brak poprawy bezpieczedstwa uczestnikéw ruchu ze wzgledu
na bariery finansowe dotyczace nowych inwestycji.

Strona 72 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 72



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Kategoria

Rosnacy ruch rowerowy oraz UTO na chodnikach, gdzie nie ma Sciezek
rowerowych zwieksza zagrozenie dla pieszych.

Podwyzki cen energii, paliw mogg wptyngé na redukcje oferty
komunikacji zbiorowej i wykluczenie spoteczne.

Brak realizacji budowy weztdw przesiadkowych oraz parkingow
Park&Ride ze wzgledu na brak srodkéw finansowych.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Gtowne wnioski i rekomendacje wynikajace z przeprowadzonych analiz

sytuacji mobilnosciowej na terenie Metropolii Poznan ksztattujg sie nastepujaco:

— szkielet transportu zbiorowego stanowi kolej metropolitalna (istniejgce i planowane
linie — aktualnie 9 linii PKM). Do wskazanego systemu organizacyjnie i przestrzennie
powinny by¢ dostosowane pozostate podsystemy komunikacji zbiorowej: podmiejska
komunikacja autobusowa oraz komunikacja miejska w Poznaniu. Transport
indywidualny powinien by¢ powigzany z PKM poprzez lokalizacje parkingéw
samochodowych Park&Ride;

— dla witasciwego funkcjonowania transportu publicznego konieczne jest zapewnienie
integracji $rodkéw transportu poprzez synchronizacje rozktaddw jazdy, integracje
systemow informacji pasazerskiej oraz wdrozenie wspdlnej oferty taryfowo-biletowe;j
wraz ze wspolnym systemem poboru opfat za przejazd we wszystkich srodkach
publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo nalezy zapewni¢ szczegdtowq
informacje w ramach systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej. W zakresie
informacji pasazerskiej pozadane jest maksymalne ujednolicenie informacji statycznych
i dynamicznych wraz z zapewnieniem wspdlnej aplikacji dla transportu zbiorowego.
Starzejgce sie spoteczenstwo wptynie na wyzisze wymagania w stosunku do taboru
transportu zbiorowego, ktéry bedzie musiat by¢ w petni dostosowany do o0séb
ze szczegblnymi potrzebami;

— w przypadku Metropolii Poznan rozwigzaniem w aspekcie tworzenia metropolitalnych
struktur zarzadzania transportem publicznym jest organizacja publicznego transportu
zbiorowego przez ZTM w Poznaniu na podstawie zawartych porozumien
miedzygminnych na terenie gmin osciennych na wszystkich lub wybranych liniach
(zamiast organizowania przez gminy przewozéw samodzielnie). Nalezy réwniez
kontynuowac dalszy rozwéj Zwigzku Powiatowo-Gminnego "Wielkopolski Transport
Regionalny” w celu zaspakajania potrzeb przewozowych z zakresu przemieszczen
powiatowo-gminnych; wskazani organizatorzy transportu, a takze Marszatek
Wojewddztwa Wielkopolskiego, jako organizator transportu kolejowego, powinni
ze sobg Scisle wspotpracowad i integrowaé transport miejski, regionalny i kolejowy
na maksymalnie wielu ptaszczyznach tak, aby pasazerowie w jak najmniejszym stopniu
odczuwali odrebnosé tych systemoéw transportowych;

— sie¢ tramwajowa w miescie Poznan powinna by¢ traktowana priorytetowo zaréwno
w kontekscie inwestycyjnym, jak i organizacyjnym. Powinna stanowi¢ trzon catego
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miejskiego ukfadu komunikacyjnego oraz zapewniaé mozliwosci sprawnego
i wygodnego przesiadania sie w punktach weztowych do transportu kolejowego;

— nalezy rozwija¢ infrastrukture pieszg oraz rowerowg celem zwiekszenia ilosci
przemieszczen pieszych, rowerowych oraz urzadzeniami transportu osobistego, by byty
pierwszym wyborem w realizacji potrzeb komunikacyjnych oraz rekreacyjnych.
Rozwijana infrastruktura powinna zwieksza¢ dostepnosé pieszg do transportu
zbiorowego. Podczas projektowania nalezy zwrdci¢ uwage na zachowanie spojnosci
infrastruktury w celu zapewnienia mozliwosci realizacji podrézy, w szczegdlnosci
w kierunku rdzenia Metropolii. Rozwdj infrastruktury ma stuzy¢ nie tylko popularyzacji
zrobwnowazonych form podrdzowania, ale takize poprawie bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu;

— Metropolia Poznan cechuje sie zjawiskiem suburbanizacji. W catej Metropolii rosnie
liczba mieszkancéw oraz liczba wykonywanych podrézy w relacji dom-praca, szkota,
obiekty ustugowe i kultury, pomiedzy Poznaniem a sgsiednimi gminami. Poznan skupia
gtéwne generatory ruchu na poziomie wojewddztwa (np. administracja publiczna,
urzedy, szpitale, uczelnie wyzsze, miejsca pracy). Powoduje to wzrost zapotrzebowania
na transport w gminach sasiednich, abrak zapewnienia sprawnego iszybkiego
transportu publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw
osobowych i dalszym zwiekszajagcym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja
obserwowana w Metropolii Poznan prowadzi do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi
bariere dla zachowania efektywnosci transportu. Nalezy przeciwdziata¢ rozpraszaniu
zabudowy poprzez zapisy w dokumentach planistycznych;

— rozwdj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywaé sie w sgsiedztwie
istniejgcego, sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna
powstawac w komfortowym zasiegu pieszym, w sposéb zwarty i zgodnie z ideg miasta
pietnastominutowego. Mechanizmem regulujgcym potencjalne inwestycje poza tymi
strefami musi by¢ skuteczna polityka przestrzenna;

— gminy powinny zaangazowac sie we wspotprace z instytucjami, firmami i zaktadami
pracy na swoim terenie w celu opracowania wspdlnych planéw mobilnosci, ktérych
efektem bedzie zwiekszanie Swiadomosci ekologicznej pracownikdw, a takze utatwianie
i uatrakcyjnianie dojazdu do pracy transportem zbiorowym oraz rowerem;

— dla obszaréw, do ktérych doprowadzenie transportu zbiorowego nie ma uzasadnienia
ekonomicznego oraz jest utrudnione ze wzgledu na parametry infrastruktury drogowej,
nalezy wprowadza¢ system transportu na zyczenie (na tzw. ,ostatniej mili”),
umozliwiajgcy dowdz mieszkancéw do najblizszego wezta lub wazniejszego przystanku
transportu zbiorowego;

— sie¢ przystankowa powinna byé na biezgco dostosowywana do zmian

w zagospodarowaniu terenu i w jak najwiekszym stopniu zapewniaé odpowiedni poziom
komfortu i bezpieczenstwa pasazerdw, takze tych ze szczegdlnymi potrzebami;

— dziatania edukacyjne mieszkancow nie powinny ogranicza¢ sie do promowania
zrownowazonych form transportu za pomocg medidow, ale takie powinien zostac
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opracowany specjalny program edukacyjny skierowany do ucznidw szkét podstawowych
i Srednich (tzw. wychowanie komunikacyjne lub lekcje komunikacyjne).
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Analiza scenariuszy rozwoju systemu mobilnosci w Metropolii Poznan zostata przeprowadzona
w czterech wariantach. Przedstawione koncepcje rozwoju majg charakter modelowy. Pozwalajg
na wskazanie konsekwencji zaniechania lub realizacji dziatan i wynikajacych z tego szans i zagrozen dla
analizowanego obszaru. Rdznig sie miedzy sobg naciskiem potozonym na dang gataz transportu oraz
zakresem wdrazanych rozwigzan, ktére przede wszystkim zalezg od mozliwosci finansowych
samorzgdéw wchodzgcych w sktad Metropolii Poznan.

Pierwszy scenariusz to scenariusz bazowy, ktéry odwzorowuje aktualng sytuacje transportowg
obszaru Metropolii Poznan wraz z zadeklarowanymi pewnymi inwestycjami. Drugi ze scenariuszy
— scenariusz aktywnosci mobilnej — zaktada nastawienie rozwoju na transport drogowy oraz rowerowy
z czeSciowymi zmianami z zakresu transportu publicznego oraz planowania przestrzennego. Trzeci —
scenariusz transportu publicznego — zaktfada holistyczne zmiany zwigzane z usprawnieniem
istniejgcego systemu transportu publicznego, wraz z czesciowymi elementami transportu drogowego
i rowerowego oraz planowania przestrzennego. Scenariusz planowania przestrzennego zwigzany jest
przede wszystkim z uporzagdkowaniem zabudowy oraz w nieduzym stopniu ingeruje w systemy
transportowe.

Zaproponowane scenariusze uwzgledniajg gtéwne charakterystyki z zakresu demografii oraz
sytuacji spoteczno-gospodarczej wystepujace na obszarze Metropolii Poznan (opisane w podrozdziale
2.1) oraz zjawiska i tendencje na poziomie krajowym. Uwzgledniajg rodwniez dziatania zawarte
w Regionalnym Planie Transportowym (RPT) dla Wojewddztwa Wielkopolskiego. Inwestycje
te wywierajg posrednio i bezposrednio wptyw na wyniki modelowania ruchu w przyjetych
scenariuszach.

Zaniechanie dziatan wptynie na pogorszenie warunkéw ruchu drogowego oraz zwiekszenie
zanieczyszczenia Srodowiska. Przyczyni sie to do pogorszenia jakosci i komfortu zycia mieszkancéw.
Zaproponowane scenariusze rozwoju dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan,
zaktadajg dziatania majgce na celu zniwelowanie wskazanych zjawisk. Dodatkowo opracowane
scenariusze uwzgledniajg gtosy i oczekiwania wszystkich interesariuszy.

Scenariusz bazowy

Scenariusz bazowy stanowi punkt odniesienia w analizie scenariuszy i koresponduje z koncepcja
BAU (ang. business as usual, ,,wszystko po staremu”). Zgodnie z tym podejsciem, wykonane zostang
inwestycje, ktdre sg obecnie w realizacji lub sg zaplanowane do realizacji (pozyskane lub zabezpieczone
zostaty fundusze) a docelowo bedg oddziatywac na caty system mobilnosciowy w Metropolii Poznan.
W scenariuszu bazowym niezmienna pozostanie struktura zarzadzania mobilnoscig i sposdb
podejmowania decyzji.

Scenariusz zaktada znacznie ograniczone mozliwosci finansowe gmin tworzacych Metropolie
Poznan, bedace poktosiem ograniczonego dostepu do funduszy zewnetrznych, a przez
to w konsekwencji zmniejszony zostanie zakres dziatan inwestycyjno-organizacyjnych.

Oferta transportu publicznego, szczegdlnie tego organizowanego przez Samorzad
Wojewddztwa i samorzady terytorialne, bedzie z czasem podupadacd ze wzgledu na rosngce koszty jego
utrzymania i brak integracji z innymi podsystemami transportowymi. Pomimo podejmowanych préb
takich jak zintegrowany bilet Bus-Tramwaj-Kolej, ostatecznie nie dojdzie do integracji réznych
rozwigzan funkcjonalno-prawnych, co bedzie skutkowaé brakiem jednolitego standardu transportu
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publicznego. Kursy wyjezdzajace poza obszary miejskie beda nieliczne, dostosowywane do wybranych
grup pasazerow (gtéwnie mtodziezy szkolnej) i realizowane zwtaszcza w godzinach szczytu. Spowoduje
to trudnosci w przemieszczaniu ogétu mieszkancow.

System drogowy, mimo realizacji duzych krajowych inwestycji takich jak budowa drogi
ekspresowej S11 (obok zbudowanej S5), przyczyni sie najpierw do zwiekszenia strefy codziennych
dojazdéw samochodem do pracy do Poznania. Zwiekszenie wykorzystania samochodu w codziennych
dojazdach negatywnie odbije sie takze na przepustowosci i bezpieczenstwie ruchu.

Zgodnie ze scenariuszem bazowym, rozwdj nowej zabudowy bedzie postepowat na obszarach
niewyposazonych w odpowiednig infrastrukture transportowg i ustugowg oraz z dala od przystankéw
transportu zbiorowego. Coraz wiekszym zainteresowaniem bedzie cieszy¢ sie osiedlanie w dalej
potozonych od Poznania gminach. Bedzie to spowodowane systematycznym wzrostem cen
nieruchomosci, zwigzanym z coraz lepszym uzbrojeniem w infrastrukture techniczng i spoteczng
miejscowosci potozonych najblizej Poznania, a takze utratg ,sielankowego” krajobrazu, w zwigzku
z wiekszym nasyceniem zabudowg mieszkaniowg. W ten sposdb zyskajg na atrakcyjnosci tansze
i bardziej ,naturalne” lokalizacje w bardziej oddalonych od Poznania gminach. Uniemozliwi
to uzyskanie docelowego nasycenia i efektywnosci struktury osadniczej w bardziej rozwinietych
miejscowosciach, hamujac proces ich pozgdanego wyksztatcenia funkcjonalnego. Stracg na tym takze
miasta, szczegdlnie te petfnigce funkcje powiatowe, gdyz ich baza ekonomiczna bedzie ulegac
degradacji wskutek kryzysu demograficznego, ktdry nie bedzie skutecznie mitygowany inwestycjami
w atrakcyjnosé przestrzeni miejskich.

Zabudowa mieszkaniowa w dalej potozonych od Poznania jednostkach bedzie powstawac
w nieuporzadkowany sposéb, na terenach nieuzbrojonych w podstawows infrastrukture techniczng
i spoteczng, z dala od przystankéw transportu zbiorowego. Zwiekszy sie luka infrastrukturalna w strefie
podmiejskiej, ktérej ograniczanie bedzie znaczaco obcigzaé budzety samorzaddéw gminnych.
Rozlewajaca sie zabudowa mieszkaniowa na przedmiesciach, bedzie obstugiwana coraz gestszg siecig
drogowg, wodociggowg czy kanalizacyjng, co bedzie powodowac coraz wieksze koszty utrzymania.
Przyczyni sie to do powiekszenia faktycznej strefy podmiejskiej Poznania, czynigc jeszcze mniej
prawdopodobnym jej skuteczne powigzanie efektywnym systemem transportu zbiorowego.

Omowione powyzej niekorzystne zjawiska spowodujg wzrost transportochtonnosci,
co niekorzystnie wptynie na srodowisko naturalne. Systematycznie bedzie zmniejszat sie udziat
terendéw niezainwestowanych, co negatywnie bedzie wptywac na ekosystemy i ich bioréznorodnosé,
a takze aspekty krajobrazowe. Dla mieszkancéw Metropolii bedzie to Zrddtem strat czasu
i generatorem stresu. Nalezy brac¢ takze pod uwage, ze w okolicznosciach starzenia sie ludnosci,
pozbawione przestrzeni integracji spotecznej obszary rozproszonej zabudowy bedg wzmagaty zjawisko
wykluczenia komunikacyjnego, a co za tym idzie — rowniez spotecznego.

W tabeli 4.1 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza bazowego.

Strona 78 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 78



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 4.1 Potencjalne zalety i wady zwigzane z realizacjg scenariusza bazowego

Zalety Wady

Zwiekszenie wydatkéw na funkcjonowanie
poszczegdlnych JST.

Ograniczona oferta transportu publicznego.
Mata dostepnos¢ do publicznego transportu
zbiorowego.

Duza kongestia ruchu drogowego.

Problemy z parkowaniem oraz nielegalne
parkowanie powodujace utrudnienia dla
mieszkancéw i degradacje przestrzeni publicznej.
Malejace bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Postepujgca suburbanizacja, wyprowadzanie sie
Brak wydatkowania srodkéw na inwestycje na przedmiescia w poszukiwaniu wyzszego
poziomu jakosci zycia.

Wzrost transportochtonnosci.

Wydtuzenie czasu podrdzy.

Zwiekszony hatas komunikacyjny.

Pogorszenie stanu srodowiska naturalnego.
Stracenie szansy na rozwdj zrbwnowazonej
mobilnosci, co przyczyni sie do zahamowania
rozwoju gospodarczego Metropolii Poznan.
Opinia miejsca niesprzyjajgcego mieszkancom
przez obnizenie jakosci zycia w obszarze
zdominowanym przez transport samochodowy.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Kluczem dla scenariusza aktywnosci mobilnej bedzie Scista wspdtpraca samorzagddéw (réznych
szczebli) w zakresie planowania transportowego i strategicznego, co umozliwi wypracowanie
rozwigzan dostosowanych do potrzeb mieszkancow regionu.

Dynamiczny rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej spowoduje zwiekszenie przemieszczen
niezmotoryzowanych wsrdd oséb docierajgcych do szkoty i pracy oraz rozwdj turystyki rowerowe;.
System rowerdw miejskich bedzie rozwijany i bedzie funkcjonowat na obszarze Metropolii Poznan.

Metropolia Poznan bedzie podejmowaé dziatania majace na celu dazenie do zeroemisyjnosci
w transporcie indywidualnym poprzez rozwdj elektromobilnosci.

Gminy tworzagce Metropolie Poznan uzyskajg dostep do szerokiego katalogu funduszy
zewnetrznych. Pozwoli to na sfinansowanie inwestycji zwigzanych z mobilnoscia.

Scenariusz w nieznacznym stopniu przewiduje réwniez inwestycje w publiczny transport
zbiorowy oraz dziatania z zakresu planowania przestrzennego.

W tabeli 4.2 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza aktywnosci mobilnej.

Strona 79 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 79



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 4.2 Potencjalne zalety i wady zwigzane z realizacjg scenariusza aktywnosci mobilnej

Zalety Wady

Wzrost udziatu pojazdéw elektrycznych wzgledem Brak zwiekszenia udziatu przemieszczen z udziatem
pojazdéw z napedem konwencjonalnym. transportu zbiorowego.

Malejace bezpieczenstwo ruchu drogowego
poprzez wysoki udziat samochoddéw w ruchu.
Opinia obszaru sprzyjajacego elektromobilnosci. Wydtuzenie czasu podrozy.

Nadal niekorzystne warunki srodowiskowe, ktére
mozna poprawi¢ zwiekszonymi naktadami na
publiczny transport zbiorowy.

Wydtuzenie czasu podrozy poprzez zwiekszenie
liczby samochoddw na nowo powstatych drogach.
Dalsze zjawisko wyprowadzania sie mieszkancéw
na przedmiescia w poszukiwaniu wyzszego
poziomu jakosci zycia.

Problemy z parkowaniem pojazddw.

Konieczno$¢ zapewnienia duzej liczby stacji
tadowania pojazdow elektrycznych.

Pogtebianie dotychczasowych przyzwyczajen
komunikacyjnych mieszkarncow zwigzanych
wyltgcznie z przemieszczaniem sie samochodem.

Zwiekszenie udziatu przemieszczen rowerowych.

Poprawa infrastruktury rowerowej w podrézach
komunikacyjnych i rekreacyjnych.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Scenariusz transportu publicznego

Kluczem dla scenariusza transportu publicznego bedzie $cista wspdtpraca samorzaddw (réznych
szczebli) w zakresie planowania i funkcjonowania transportu publicznego, co umozliwi wypracowanie
rozwigzan dostosowanych do potrzeb mieszkaricéw regionu.

System transportowy bedzie powigzany i zintegrowany z innymi $rodkami transportu poprzez
m.in. zintegrowane wezty przesiadkowe, parkingi Park&Ride, taryfe, synchronizacje rozktadéw oraz
infrastrukture pieszg i rowerowa.

Metropolia Poznan bedzie podejmowac dziatania majgce na celu dazenie do zeroemisyjnosci.
Tabor transportu zbiorowego (kolejowego, tramwajowego i autobusowego) bedzie wyposazony
w naped elektryczny lub wodorowy, co zmniejszy emisje hatasu komunikacyjnego i oddziatywanie
na klimat. Dodatkowo system transportowy w duzym obszarze Metropolii bedzie objety dziataniem
ITS, wraz z priorytetyzacjg transportu zbiorowego. Priorytet dla transportu publicznego bedzie rowniez
wdrozony poprzez rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacji ruchu.

Gminy tworzace Metropolie Poznan uzyskajg dostep do szerokiego katalogu funduszy
zewnetrznych. Pozwoli to na sfinansowanie inwestycji zwigzanych z transportem publicznym.

Scenariusz charakteryzuje sie sukcesywnym zmniejszaniem czasu poswiecanego na realizacje
podrézy oraz negatywnego wptywu na Srodowisko. Realizacja scenariusza wptynie pozytywnie
na zdrowie, jako$¢ i komfort zycia mieszkaricow Metropolii Poznan.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze wiekszym wyzwaniem od poniesienia wysokich naktadéw
na przedsiewziecia moze okazad sie wypracowanie wspodtpracy instytucjonalnej (akceptowalnej przez
wszystkie zrzeszone podmioty), zmiana nabytych zachowan komunikacyjnych i przyzwyczajen
mieszkancow oraz wyksztatcenie spotecznej odpowiedzialnosci za przestrzen jako dobro wspdlne.
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Scenariusz zaktada réwniez inwestycje w drogi w miejscach, gdzie istniejgca infrastruktura
drogowa nie pozwala na uruchomienie transportu publicznego albo w celu wyprowadzenia ruchu
z terendw miejskich/osiedlowych (zwiekszenie bezpieczenstwa), wraz z zapewnieniem na takich
obszarach dostepu do transportu zbiorowego. Ponadto zaktada sie wyciszenie takich obszaréw, przez
tworzenie ciggdéw lub stref dostepnych tylko dla ruchu pieszego i transportu publicznego.
Infrastruktura rowerowa w scenariuszu ma zosta¢ zrealizowana w celu poprawy dostepnosci
do punktow weztowych transportu publicznego. Uwzglednione dziatania z zakresu planowania
przestrzennego majg uwzglednia¢ podczas planowania nowych inwestycji lokalizacje transportu
publicznego oraz wkomponowac inwestycje z zakresu transportu publicznego w otoczenie w sposéb
przyjazny dla mieszkancow.

W tabeli 4.3 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza transportu publicznego.

Tabela 4.3 Potencjalne zalety i wady zwigzane z realizacjg scenariusza transportu publicznego

Zalety Wady

Brak wsparcia rozwaj elektromobilnosci

Status obszaru zorientowanego na mieszkanca. . ;
w transporcie indywidualnym.

Zwiekszenie dostepnosci do publicznego transportu Potencjalne problemy w dostawach realizowanych
zbiorowego. przez kurieréw w centrach miast.

Poprawa Srodowiska naturalnego poprzez poprawe Zmiana sposobu dojazdu do przedsiebiorstw
jakosci powietrza. zlokalizowanych w centrach miejscowosci.

Zmniejszenie hatasu komunikacyjnego poprzez redukcje
podrézy realizowanych transportem samochodowym.
Zwiekszenie liczby pasazerédw w transporcie zbiorowym.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego ze wzgledu
na redukcje liczby samochodéw na obszarach
zurbanizowanych (gtéwnie centra miast).

Zwiekszenie udziatu podrézy rowerowych w podrézach
komunikacyjnych.

Zmniejszenie kongestii ruchu.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Relatywnie drogi transport zeroemisyjny.

Kluczem dla scenariusza planowania przestrzennego bedzie sScista wspétpraca samorzadéw
(réznych szczebli) w zakresie planowania przestrzennego, co umozliwi wypracowanie rozwigzan
dostosowanych do potrzeb mieszkancow regionu.

Motorem napedowym dla ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci stanie sie integracja
i kompleksowe planowanie przestrzenne, uwzgledniajgc obiekty edukacji, miejsc pracy i handlu,
do ktorych mozna dotrze¢ z miejsc zamieszkania w ciggu 15 minut pieszo lub rowerem. Do celéw
przemieszczen oraz osiggniecia zadanego celu podrdzy nalezy rowniez uwzgledni¢ wszelkiego rodzaju
$rodki UTO (urzadzenia transportu osobistego) z napedem elektrycznym. Wskazane dziatania pozwolg
na zmniejszenie zapotrzebowania na przemieszczania. Rozwdj zabudowy mieszkaniowej bedzie
odbywat sie w sposdb powigzany z dotychczasowg strukturg przestrzenng, tzn. nowe osiedla beda
powigzane z siecig transportu zbiorowego, placdwkami oswiatowymi oraz punktami ustugowymi.
Wybor lokalizacji bedzie powigzany z zasadg Transit Oriented Development oznaczajgcy, ze osiedla
powstajg w odlegtosci nie wiekszej niz 800 metréw od stacji lub przystanku kolejowego oraz nie
wiekszej niz 500 metréow od przystanku autobusowego. Polityka przestrzenna bedzie promowac zwartg
zabudowe dzieki czemu wiecej istotnych celéw podrézy znajdzie sie w komfortowym zasiegu pieszym,
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a to urealni koncepcje miast kompaktowych. Wzajemnie powigzane ze sobg jednostki osadnicze
pozwolg na ograniczenie transportochtonnosci, a realizowanie podstawowych potrzeb zyciowych nie
bedzie wymuszato pokonywania znacznych odlegtosci.

W ramach scenariusza transport publiczny bedzie tylko dostosowywany do plandw
inwestycyjnych natomiast infrastruktura drogowa oraz rowerowa bedzie zapewniona w dojazdach
do nowych inwestycji. Najwiekszym wyzwaniem scenariusza bedzie wypracowanie wspoétpracy gmin
w zakresie planowania przestrzennego.

W tabeli 4.4 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza planowania przestrzennego.

Tabela 4.4 Potencjalne zalety i wady zwigzane z realizacjg scenariusza planowania przestrzennego

Zalety Wady

Brak chaosu przestrzennego, zwigzanego
z zagospodarowaniem przestrzennym.

Mozliwos¢ utraty inwestoréw, ktérzy nie liczg sie
z potrzebami obszaru.

Development.

Rozwdj Metropolii zgodny z koncepcjg Transit Oriented

Brak kompleksowego rozwoju infrastruktury
rowerowej.

przestrzennego.

Opinia obszaru spetniajgcego wysoki poziom stanu tadu

Brak rozwoju elektromobilnosci wsrdd réznych
srodkdéw transportu.

Dazenie do uzyskania 15-minutowych obszardw,
niewymagajacych realizacji dalekich podrézach w celu
zrealizowania potrzeb.

Malejgce bezpieczenstwo ruchu drogowego
poprzez wysoki udziat samochoddéw w ruchu.

Ryzyko wyptaty odszkodowan dla wtascicieli dziatek
znajdujacych sie poza obszarami wskazanymi
do zabudowy.

Poprawa warunkow srodowiskowych.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Podsumowanie scenariuszy rozwoju

Pozostanie przy scenariuszu bazowym spowoduje generowanie coraz wiekszych catosciowych
kosztow funkcjonowania jednostek samorzaddw terytorialnych oraz negatywnie wptynie
na srodowisko. Wybdr scenariusza aktywnosci mobilnej przy wielkosci obszaru, dla ktérego
realizowany jest plan, nie przyniesie spodziewanego efektu. Moze natomiast petni¢ funkcje
uzupetniajgca dla scenariusza transportu publicznego. W scenariuszu transportu publicznego zaktada
sie zwiekszenie mozliwosci przewozowych, co powinno przetozy¢ sie na wzrost udziatu pasazeréw
stosujgcych publiczny transport zbiorowy oraz poprawe stanu srodowiska. Scenariusz planowania
przestrzennego nie posiada mocnych akcentéw inwestycyjnych w transport publiczny, dlatego réwniez
powinien petnic¢ funkcje uzupetniajaca dla scenariusza transportu publicznego. Duzy udziat w podziale
modalnym ma polityka krajowa w zakresie inwestycyjnym: GDDKiA oraz braki w infrastrukturze
kolejowej PKP PLK.

W tabelach od 4.5 do 4.7 przedstawiono wyniki z modelu ruchu, ktore przedstawiajg wptyw
realizacji scenariuszy w poszczegdlnych horyzontach czasowych na mobilno$¢ w miescie Poznan,
Metropolii Poznan oraz w Metropolii Poznan (poza rdzeniem). Kolory w tabelach, pokrywajg sie
z kolorami przyjetymi dla poszczegdlnych scenariuszy.
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Tabela 4.5 Podziat modalny w poszczegélnych horyzontach i scenariuszach — podréze inne niz piesze
— obszar miasta Poznan

Podréze rowerowe Transport zbiorowy Transport samochodowy

zmiana do zmiana do zmiana do

Udziat [%] bazowego Udziat[%] bazowego Udziat[%] bazowego
[pkt. %] [pkt. %] [pkt. %]

Scenariusz

Rok 2019
Rok 2030

Aktywnoéci mobilnej 12,11% -0,03% 48,03% -0,44% 39,36% 0,48%
HEneE 12,14% 0,00% 48,47% -0,01% 39,39% 0,01%
przestrzennego

Rok 2040
Aktywnoéci mobilnej 12,00% -0,05% 48,22% -0,65% 39,79% 0,70%
HEneE 12,05% 0,00% 48,89% 0,03% 39,06% -0,03%
przestrzennego

Rok 2050

Aktywnosci mobilnej 12,15% 46,84% 41,00%
Planowania
przestrzennego

12,27% 49,67% 38,06%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 4.6 Podziat modalny w poszczegdélnych horyzontach i scenariuszach — podréze inne niz piesze
— obszar Metropolii Poznan

Podréze rowerowe Transport zbiorowy Transport samochodowy

zmiana do zmiana do zmiana do
Udziat [%] bazowego Udziat[%] bazowego Udziat[%] bazowego
[pkt. %] [pkt. %] [pkt. %]

Rok 2019
Rok 2030

Scenariusz

Aktywnosci mobilnej 10,66% -0,01% 28,98% -0,21% 60,36% 0,23%
HEneE 10,67% 0,00% 29,20% 0,01% 60,13% 0,00%
przestrzennego

Rok 2040
Aktywnosci mobilnej 10,32% -0,02% 27,78% -0,29% 61,91% 0,32%
ool 10,34% 0,00% 28,09% 0,02% 61,57% -0,02%
przestrzennego

Rok 2050
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Podréze rowerowe Transport zbiorowy Transport samochodowy
Scenariusz . zmiana do . zmiana do . zmiana do
Udziat [%] bazowego Udziat[%] bazowego Udziat[%] bazowego
[pkt. %] [pkt. %] [pkt. %]
Aktywnosci mobilnej 10,10% -0,05% 26,21% -1,17% 63,68% 1,22%
ARIEUEIE 10,15% 0,00% 27,38% 0,01% 62,47% 0,00%

przestrzennego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 4.7 Podziat modalny w poszczegdlnych horyzontach i scenariuszach — podroze inne niz piesze
— obszar Metropolii Poznan (poza rdzeniem)

Podréze rowerowe Transport zbiorowy Transport samochodowy

zmiana do zmiana do zmiana do
Udziat [%] bazowego Udziat[%] bazowego Udziat[%] bazowego
[pkt. %] [pkt. %] [pkt. %]

Rok 2019
Rok 2030

Scenariusz

Aktywnosci mobilnej 14,53% 0,00% 15,41% -0,06% 70,05% 0,05%
Planowania

14,52% -0,01% 15,48% 0,01% 69,99% -0,01%
przestrzennego

Rok 2040

Aktywnosci mobilnej 14,86% 0,00% 15,68% -0,09% 69,46% 0,09%
Planowania

14,85% -0,01% 15,80% 0,03% 69,35% -0,02%
przestrzennego

Rok 2050

Aktywnosci mobilnej 15,06% -0,01% 15,53% -0,33% 69,41% 0,35%
Planowania
przestrzennego

15,07% 0,00% 15,88% 0,02% 69,05% -0,01%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Analiza powyzszych danych pozwala na wyciggniecie nastepujgcych wnioskéw o charakterze
ogélnym dotyczacych zmian w zachowaniach komunikacyjnych na obszarze Metropolii Poznan,
zachodzacych w wyniku realizacji poszczegdlnych scenariuszy inwestycyjnych:

— Rozpatrywane scenariusze uwzgledniajg wyniki modelu krajowego oraz planowane
inwestycje na szczeblu krajowym, ktére prognozujg zwiekszanie sie udziatu transportu
indywidualnego w przemieszczeniach. Przyjete scenariusze i modelowanie uwzgledniajg
rowniez inwestycje, ktore zostaty zawarte w RPT dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
oraz inwestycje dotychczas planowane przez gminy obszaru funkcjonalnego;
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— Elementem mocno wptywajgcym na wyniki modelowania jest zagospodarowanie
przestrzenne. Dalszy niekontrolowany rozwdj (suburbanizacja) wptywa negatywnie na
udziat transportu publicznego w podziale zadan przewozowych. Nie pozwala réwniez na
wzmochienie potencjatu mobilnosci aktywnej;

— Realizacja scenariusza aktywnos$ci mobilnej powoduje — w poréwnaniu do scenariusza
bazowego — zauwazalne zwiekszenie udziatu podrézy wykonywanych transportem
samochodowym i adekwatny spadek podrézy w transporcie zbiorowym. Wartosc¢
przesuniecia modalnego zachodzacego w tym przypadku wynosi do 1% wszystkich
podrdzy w horyzoncie roku 2050. Zmiana o takim charakterze jest najprawdopodobniej
bezposrednio zwigzana z realizacjg szeregu inwestycji drogowych, ktore nie
sg przewidziane w pozostatych scenariuszach inwestycyjnych, a co za tym idzie —istotnej
poprawie warunkéw ruchu drogowego;

— Realizacja scenariusza transportu publicznego wigze sie z pewnym przesunieciem
modalnym ztransportu samochodowego na rzecz transportu zbiorowego.
W wartosciach wzglednych liczba pasazeréw w transporcie zbiorowym na terenie
Metropolii Poznan siega ok. 5% (wzgledem scenariusza bazowego). Oznacza to zmiany
w podziale zadan przewozowych ok. 1 pkt. % wszystkich podrézy. Wskazuje to na
pozadany kierunek zmian przewidzianych w tym scenariuszu, jednak stosunkowo
nieznaczny efekt Swiadczy o potrzebie pogiebienia realizowanych interwencji, jesli
zmiany majg przynies¢ trwaty i zauwazalny efekt. Taka charakterystyka zmian zwigzana
jest z definicjg poszczegdlnych projektow — rozwdj potgczen kolejowych w Metropolii
Poznan zostat zatozony we wszystkich czterech scenariuszach, a gtéwnym czynnikiem
réznicujgcym scenariusz transportu publicznego jest rozwdj potaczen autobusowych,
w szczegblnosci poza obszarem Poznania. Powoduje to, ze w wybranych relacjach
postrzegana konkurencyjnos¢ transportu kolejowego spada, a podréze odbywajg sie
transportem autobusowym. Ogdétem, pomimo tego zjawiska, udziat transportu
zbiorowego w ogdle podrdzy w tym scenariuszu, jak wskazano powyzej, rosnie;

— Realizacja scenariusza planowania przestrzennego nie wigze sie z istotnymi zmianami
w charakterystyce przemieszczen w Metropolii Poznan. Dziatania podejmowane w tym
scenariuszu nie wigzg sie z istotng zmiang atrakcyjnosci ktdrejs z gatezi transportu,
a co za tym idzie — praca przewozowa i podziat modalny ksztattujg sie w bardzo podobny
sposoéb, jak w scenariuszu bazowym.

Wybor scenariusza rozwoju

W  zwigzku z przeprowadzonymi analizami, otoczeniem zewnetrznym (krajowe oraz
wojewddzkie dziatania), scenariuszem wpisujgcym sie w zatozenia polityki krajowej i unijnej
w perspektywie operacyjnej jest scenariusz transportu publicznego, ktdéry zaktada wdrazanie
gtéwnych dziatan kreujgcych zréwnowazong mobilnos¢ oraz jest osiggalny w perspektywie
obowigzywania dokumentu. W scenariuszu transportu publicznego zaktada sie zwiekszenie mozliwosci
przewozowych, co powinno przetozy¢ sie na wzrost udziatu pasazerdw stosujgcych publiczny transport
zbiorowy oraz poprawe stanu srodowiska. Jednak z punktu widzenia celéw, jakie stawiane sg przed
obszarami funkcjonalnymi przez dokumenty wyzszego rzedu, nie jest wystarczajgco ambitny — jego
skutki nie dokonujg zmiany trendu w zachowaniach mobilnosciowych na obszarze.

Strona 85 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 85



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

W zwigzku z powyzszym, w kierunkach dziatania wybrany scenariusz transportu publicznego
zostanie wzmocniony o ustalenia scenariusza mobilnosci aktywnej (w zakresie wzmacniania
transportu publicznego) oraz ustalenia scenariusza planowania przestrzennego (w zakresie dziatan
prewencyjnych (przestrzennych) majgcych na celu wzmacnianie transportu publicznego).

Scenariusz planowania przestrzennego nie posiada mocnych akcentéw inwestycyjnych
w transport publiczny, dlatego réwniez powinien petni¢ funkcje uzupetniajgcg dla scenariusza
transportu publicznego. Przyjety zakres scenariusza transportu publicznego, wzmocniony o inne
elementy zostat zaprezentowany w ramach wizji, celéw horyzontalnych, celdw operacyjnych
i pakietow dziatan.
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5. WIZJA, CELE, PAKIETY DZIALAN DLA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
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5.1. WIzJA | CELE

Wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznarn do 2040 roku jest
przedstawieniem sytuacji mobilno$ciowej na analizowanym obszarze w prognozowanym horyzoncie
czasowym. Dodatkowo wizja stanowi odpowiedZ na wyniki modelowania ruchu na danym obszarze.
Przedstawiona wizja ma na celu zatrzymanie i odwrdcenie trendu wynikajgcego z dokonanych analiz.
Celem jest utrzymanie dotychczasowego udziatu transportu zbiorowego w podziale przewozéow lub
jego wzrost (bez uwzglednienia podrozy pieszych). Cele przyjete w wizji uwzgledniajg aspekty
ekonomiczne oraz efektywnosé¢ ekonomiczng przedsiewzie¢. Przyjmuje sie, ze celem realnym do
osiagniecia jest podziat modalny zaktadajacy:

Podziat zadan przewozowych na obszarze
Metropolii Poznan w roku 2040

M Podréze rowerowe M Transport zbiorowy = Transport samochodowy

Podziat zadan przewozowych na obszarze
miasta Poznan w roku 2040

l Podréze rowerowe M Transport zbiorowy = Transport samochodowy
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Podziat zadan przewozowych na obszarze
Metropolii Poznan (poza rdzeniem) w roku 2040

4

H Podréze rowerowe M Transport zbiorowy Transport samochodowy

Podczas formutowania wizji uwzgledniono zatozenia europejskich i krajowych polityk
transportowych. Wypracowana wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznarn do 2040
roku brzmi nastepujgco:

Metropolia Poznan prowadzi
zintegrowang i zrownowazong polityke
transportowg i przestrzenng, wptywajac
pozytywnie na jakos¢ zycia mieszkancow,

fad przestrzenny, bezpieczenstwo oraz

stan Srodowiska naturalnego.

Sformutowana powyzej wizja przedstawia adresatom Planu sens dziatan realizowanych na rzecz
zrobwnowazonej mobilnosci w Metropolii Poznan. W celu zrealizowania przedstawione] wizji
opracowano logike dziatan zgodng z wytycznymi europejskimi oraz krajowymi.
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Cele Cele Pakiety

horyzontalne operacyjne dziatan

Wizja obejmuje zestaw postawionych dwdch celéw horyzontalnych, wskazujgcych ramy dla
powodzenia dziatania w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci w Metropolii Poznan do 2040 roku. Dla
celéw horyzontalnych wskazano cele operacyjne, ktére pozwolg dazy¢ do osiggniecia celéow
horyzontalnych. Cele operacyjne wypracowane zostaty w zgodzie z metodg SMART, a zatem sg one
konkretne, mierzalne, osiggalne, realistyczne i okreslone w czasie. W celu posegregowania dziatan
do realizacji okresSlono sektory. Nastepnie dziatania w ramach sektoréw przypisano
do interdyscyplinarnych pakietéw dziatan.

Liste przyktadowych projektéw inwestycyjnych, ktére gminy chcg zrealizowaé w ramach Planu
zamieszczono w zatgczniku B do dokumentu. Przyktadowa lista projektéw inwestycyjnych stanowi
punkt wyjscia do dalszych analiz i konsultacji w zakresie docelowej listy inwestycyjnej projektéow
realizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Przez wzglad na wyniki modelowania ruchu
przedstawiona lista stanowi maksymalny zakres inwestycji w zakresie inwestycji drogowych. Dazac
do osiggniecia wyznaczonych priorytetéw nalezy dokona¢ weryfikacji przedstawionych inwestycji
drogowych celem zweryfikowania potrzeby i sensownosci ich realizacji w aspekcie wdrazania
zréwnowazonej mobilnos¢ miejskiej, w tym zwiekszenia efektywnosci rozbudowywanego transportu
publicznego. Moze okazac sie, ze cze$¢ inwestycji nie zostanie skierowana do realizacji lub ich zakres
zostanie znaczgco ograniczony.

Opracowane cele horyzontalne dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan
do 2040 roku nawigzujg do zatozen dokumentdéw europejskich i krajowych zwigzanych z mobilnoscig
i brzmig nastepujaco:

Cele horyzontalne:

Poprawa dostepnosci do transportu  Bezpieczefistwo ruchu drogowego

publicznego i zxdwnowazone i Swiadome spoteczefstwo
planowanie przestrzenne
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Cel pierwszy zwigzany jest w szczegdlnosci z rozwojem transportu publicznego oraz
zrbwnowazonym planowaniem przestrzennym, co przyczyni sie do adaptacji do zmian klimatycznych
oraz redukcji emisji z sektora transportu. Dziatania podejmowane w ramach celu horyzontalnego
ukierunkowane sg na rozwdj transportu kolejowego, tramwajowego oraz autobusowego.

Realizacja drugiego celu umozliwi zmniejszenie liczby wypadkéw zwigzanych z sektorem
transportu oraz zwiekszy swiadomos¢ spoteczenstwa w zakresie odpowiedzialnego wyboru srodkéw
transportu.

Dla osiggniecie celéow horyzontalnych wskazano nastepujace cele operacyjne:

Rozbudowa systemu

Edukacja, wiedza i partycypacja 4
) partycypad l’ 0 transportu publicznego

0

>

Integracja podsystemow
transportu publicznego

-
Mobilnos¢ aktywna % .
© O* Cele operacyjne _=

. . e Prowadzenie racjonalnej
. _Ruch indywidualny polityki przestrzennej
i bezpieczenstwo ruchu drogowego

Cele operacyjne, dla ktérych przyjmuje sie horyzont czasowy roku 2030, sg powigzane z celami
horyzontalnymi. W tabeli 5.1 pokazano wzajemne zaleznosci miedzy celami horyzontalnymi

i operacyjnymi.
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 5.1 Zalezno$¢ miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi

Cel horyzontalny 1: Cel horyzontalny 2:
Poprawa dostepnosci do transportu | Bezpieczenstwo ruchu drogowego
publicznego i zréwnowazone i Swiadome
planowanie przestrzenne spoteczenstwo

Cel operacyjny 1:

Rozbudowa systemu transportu / /

publicznego

Cel operacyjny 2:

Integracja podsystemoéw /
transportu publicznego
Cel operacyjny 3:

Prowadzenie racjonalnej polityki /
przestrzennej

Cel operacyjny 4:

Ruch indywidualny

i bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Cel operacyjny 5:
Mobilnos¢ aktywna

Cel operacyjny 6:
Edukacja, wiedza i partycypacja

AN
NN NS

Zrédto: Opracowanie wiasne

Cel 1: Rozbudowa systemu transportu publicznego

Nalezy dazy¢ do rozbudowy uktadu kolejowego w ramach Poznanskiej Kolei Metropolitalnej oraz
Szybkiej Kolei Miejskiej, z wykorzystaniem obwodnicy towarowej Poznania. Przewozy autobusowe
powinny stanowi¢ uzupetnienie dla przewozéw kolejowych w zakresie powigzan pomiedzy gminami
pierscienia (w tym potgczenia ekspresowe). Dodatkowo na obszarach peryferyjnych nalezy zapewniac
szybki dojazd do przystankdw kolei metropolitalnej oraz lokalnie do centréw miejscowosci. Potgczenia
autobusowe miejskie, podmiejskie miasta rdzeniowego zapewnig sprawng obstuge rdzenia metropolii
oraz najblizszych obszaréw. Poznanska Kolej Metropolitalna powinna by¢ regularnie poddawana
analizom potokéw pasazerskich i dostosowywana do potrzeb uzytkownikéw. Nalezy unikaé sytuacji,
w ktérych wystepuje zbyt duze zattoczenie. Zaktada sie zwiekszanie czestotliwosci Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej — w horyzoncie 2030 roku do taktu 20 min w szczycie/60 min poza szczytem,
a w perspektywie 2040 w takcie 15 min w szczycie / 30 min poza szczytem. Zwiekszenie czestotliwosci
przejazdow pociggdw pozwoli na wypracowanie konkurencyjnej wzgledem transportu indywidualnego
samochodowego alternatywy dojazdu dla mieszkaricow.

Sie¢ tramwajowa w miescie Poznan powinna stanowi¢ trzon catego miejskiego uktadu
komunikacyjnego i by¢ traktowana priorytetowo zaréwno w kontekscie inwestycyjnym oraz
organizacyjnym.
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Przedstawione kierunki rozwoju zgodne sg z zapisami RPT. Na rysunku 5.1 przedstawiono
docelowa mape z wszystkimi planowanymi inwestycjami zwigzanymi z rozwojem szynowego systemu
transportu publicznego do 2050 roku dla Metropolii Poznan, natomiast na rysunku 5.2 dla miasta
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Rysunek 5.1 Docelowa mapa planowanych inwestycji zwigzanymi z rozwojem szynowego systemu
transportu publicznego do 2050 roku dla Metropolii Poznan (docelowy przebieg planowane;j sieci

kolejowej bedzie przedmiotem innego opracowania)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 5.2 Docelowa mapa planowanych inwestycji zwigzanymi z rozwojem szynowego systemu
transportu publicznego do 2050 roku dla miasta Poznan (docelowy przebieg planowanej sieci
kolejowej bedzie przedmiotem innego opracowania)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Cel 2: Integracja podsystemow transportu publicznego

Podstawg wtasciwego funkcjonowania podsystemow transportu zbiorowego jest ich integracja
w jeden zintegrowany system transportowy. System ten powinien obejmowa¢ miedzy innymi spdjna
sie¢ infrastruktury potaczong systemem weztdw przesiadkowych oraz spdjny przekaz skierowany
do potencjalnego uzytkownika. Zintegrowany system transportu zbiorowego musi stanowic szerszy
kontekst polityki transportowej Metropolii Poznan. Zintegrowany system transportowy musi by¢
na tyle elastyczny, zeby odpowiadaé na wyzwania wspoétczesnego Swiata.

Petna integracja wskazanych systemdow w celu osiggniecia wysokiej efektywnosci oraz realnej
konkurencyjnej oferty dla pasazera wymaga:

synchronizacji rozktadéw oraz wdrozenia wspdlnej oferty taryfowo-biletowej;

zintegrowanych weztow przesiadkowych;

spojnego przekazu informacji;

sieci rowerowej.

Rozktady jazdy muszg by¢ dostosowane do potrzeb pasazeréw (pod wzgledem godzin odjazdéw,
czestotliwosci kursowania), a takze podlega¢ wzajemnej synchronizacji (réoznych $rodkéw transportu
i réznych przewoznikdéw).
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

W celu zwiekszenia oferty przewozowej na terenie catej Metropolii Poznan oraz zwiekszenia
dostepnosci do Srodkéw transportu zbiorowego, waznym przedsiewzieciem jest integracja catosci
komunikacji zbiorowej z systemem PEKA.

Integracja podsystemdéw transportu publicznego powinna réwniez obejmowaé integracje
systemu taryfowego ze szczegdlnym naciskiem na dazenie do ujednolicenia i uproszczenia
stosowanych ulg i zwolnien. Obecny styk regulacji w tym zakresie w komunikacji miejskiej i regionalnej
stanowi trudng do przekroczenia bariere a préba jej zniwelowania w ramach dziatan na rzecz
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan bedzie wymagata nie tylko wypracowania rozwigzan
na szczeblu Metropolii, ale réwniez pewnych rekomendacji dla decydentéw na szczeblu krajowym,
gdyz ustawowe przepisy dotyczace ulg i zwolnien w transporcie regionalnym stanowig gtéwny budulec
wspomnianej bariery.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien promowac¢ przede wszystkim korzystanie
z transportu zbiorowego (autobusowego, tramwajowego, a takze kolejowego). Wezty musza
zapewnia¢ sprawne przesiadki, chociazby dzieki rozwojowi infrastruktury parkingdw Park&Ride
i Bike&Ride oraz by¢ powigzane z siecig rowerowa. Wyposazenie techniczne wskazanych weztéw
powinno obejmowaé elementy zapewniajgce bezpieczeistwo pozostawienia pojazdu oraz
zapewnienie komfortu pasazerom. Istotne jest takze zapewnienie infrastruktury dla takich srodkéw
transportu jak urzadzenia transportu osobistego (UTO) oraz zapewnienie kompatybilnosci z systemami
pojazdow wypozyczanych. Dojazd rowerem do miejsc weztowych powinien byé mozliwy na jak
najdtuzszym odcinku z uzyciem sieci rowerowej, ktéra powinna byc¢ bezposrednio powigzana z weztami
przesiadkowymi.

Spoéjny przekaz informacji powinien opierac sie o jednolity standard techniczny zapewniajgcy
funkcjonalnosé architektoniczng, uzytecznosé oraz udogodnienia dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.
W ramach celu nalezy zintegrowac siatke potaczen w zakresie parametréw handlowych, technicznych
i eksploatacyjnych. Ponadto niezbedny jest prosty i intuicyjny system informacji dla pasazera w formie
dynamicznej informacji we wszystkich zintegrowanych podsystemach transportu zbiorowego oraz
aplikacjach mobilnych.

Dziatania w ramach celu powinny réwniez dazy¢ do poprawy parametréw komunikacyjnych
poprzez rozwigzania inwestycyjne oraz systemowe z dziedziny IT rozwijajace ITS w catej Metropolii
wzorem miasta Poznan.

W analizowanym obszarze nalezy utworzyc¢ spdjng sie¢ rowerowg, majgcg jednolitg identyfikacje
oraz jakos¢ na catym obszarze. Projektowanie sieci rowerowej powinno mie¢ na celu zwiekszenie
dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego.
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Cel 3: Prowadzenie racjonalnej polityki przestrzennej

Wyzwaniem w zakresie ksztattowania tadu przestrzennego jest zachowanie spdjnosci PZP
i decyzji o warunkach zabudowy z dokumentami planistycznymi i strategicznymi szczebla lokalnego,
regionalnego i krajowego, prognozami demograficznymi oraz zasadami TOD i realnym
zapotrzebowaniem na tereny budowlane.

Niekontrolowana suburbanizacja na obszarze Metropolii Poznan jest problemem wymagajgcym
naprawy, pomimo funkcjonowania obecnych uwarunkowan prawnych, ktére nie utatwiaja tego typu
interwencji. Gminy Metropolii Poznan w zakresie swoich kompetencji réwniez mogg i powinny
aktywnie przeciwdziata¢ zjawisku chaosu przestrzennego. Samo ograniczenie lub nawet catkowite
wyeliminowanie wydawania decyzji WZ i uchwalanie PZP moze nie by¢ wystarczajgce, poniewaz
w obowigzujgcych PZP czesto istnieje znaczgca nadpodaz gruntéw budowlanych, co w praktyce
prowadzi do rozpraszania zabudowy i powstawania nieefektywnych struktur osadniczych. W strefie
podmiejskiej konieczne jest takie kierunkowanie procesédw urbanizacyjnych, aby samochéd osobowy
nie byt najbardziej atrakcyjnym (a czasami wrecz jedynym mozliwym) srodkiem transportu. W celu
przetamywania uzaleznienia wielu mieszkancéw od wtasnego samochodu, na terenie Metropolii,
nalezy promowaé rozwdj zabudowy zgodny z zatozeniami Transit Oriented Development (TOD),
poprzez odpowiednie modyfikowanie tresci dokumentow planistycznych. Jest to koncepcja
zaktadajgca rozwdj zabudowy w oparciu o wysokg dostepnos¢ transportu zbiorowego (najlepiej
kolejowego), dzieki wysokiej koncentracji zabudowy wokét wezta komunikacyjnego. Kolejnym waznym
krokiem, ktory nalezy wykonac jest opracowanie Modelu funkcjonalno-przestrzennego Metropolii
Poznan, ktéry wskaze gminom zasady i lokalizacje rozwoju przestrzennego wedtug paradygmatu TOD,
co wiecej model bedzie wskazéwka, jak nalezy zmienia¢ zapisy juz istniejgcych dokumentéw
planistycznych tak, aby zharmonizowaé rozwdj przestrzenny z systemem transportowym.
Jednoczesnie nalezy wprowadzaé strefy ciszy urbanizacyjnej charakteryzujace sie zakazem zabudowy
tak, aby powstrzymac dalsze kosztowne rozlewanie sie zabudowy, ktére negatywnie oddziatuje takze
w aspekcie Srodowiskowym.
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Cel 4: Ruch indywidualny i bezpieczenstwo ruchu drogowego

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci odnosi sie do niechronionych
uczestnikdéw ruchu. Cel obejmuje dziatania zmierzajace do ograniczenia, a nastepnie catkowitego
wyeliminowania ofiar smiertelnych wypadkéw komunikacyjnych w obszarze Metropolii Poznan.
Dazenie do realizacji zamierzonego celu zwigzane jest miedzy innymi ze zmniejszaniem predkosci
pojazdéw lub wrecz do minimalizacji ruchu samochodowego w centrach osiedli i miejscowosci.
Narzedziami wptywajagcymi na poprawe bezpieczenstwa mogg by¢ strefy z zakazem ruchu
samochodowego (strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy Tempo 30). Wazinym elementem
infrastruktury dla pieszych oraz rowerzystéw sg potgczenia pomiedzy miejscowosciami szczegdlnie
wzdtuz drég wojewddzkich i krajowych, gdzie jest zwiekszone niebezpieczenstwo spowodowane
duzym natezeniem ruchu oraz predkoscig poruszajacych sie pojazdow.

Poprawa bezpieczenstwa na drogach publicznych przeznaczonych dla pojazdéw
samochodowych i rowerdw, a takze innych srodkdw transportu jest istotnym elementem z punktu
widzenia mobilnosci mieszkancéw. W ramach dziatan w tym obszarze nalezy przeprowadzi¢ audyt
najbardziej niebezpiecznych miejsc, w konsekwencji doprowadzajac do ich przebudowy, co powinno
przyczynic sie do zmniejszenia liczby wypadkdéw. Dobrg praktyka jest réwniez przeprowadzenie audytu
bezpieczenstwa w rejonie obiektéw, ktére sg istotnymi generatorami oraz absorbentami ruchu np.
w okolicy szkoét.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu rowerowego oraz pieszego nalezy tworzyé
wydzielong infrastrukture, ktéra pozwoli na swobodng realizacje celow podrozy. Infrastruktura
powinna by¢ spdjna oraz wyposazona w infrastrukture towarzyszacg np. doswietlenie z uzyciem lamp
LED.

Waznym aspektem w kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest takie rozwodj
infrastruktury tzw. ,,pierwszej i ostatniej mili”, obejmujacej m.in. bezpieczne dojscia do przystankéw
transportu publicznego (chodnik, platforma przystankowa, przejscie dla pieszych) oraz samo miejsce
oczekiwania na przyjazd pojazdu (wiata, oswietlenie).

W celu zapewnienia poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy réwniez regularnie
prowadzi¢ kampanie edukacyjne dla réznorodnych uzytkownikdw ruchu z zastosowaniem form offline
(np. radio, telewizja, plakaty) oraz online (np. media spotecznosciowe, strony internetowe).
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Cel 5: Mobilnos¢ aktywna

Negatywny wptyw transportu na S$rodowisko naturalne objawia sie giéwnie poprzez
zanieczyszczenie powietrza. Transport jest jednym (obok energetyki zawodowej i sektora komunalno-
mieszkaniowego) z gtéwnych sektoréw gospodarki odpowiedzialnych za emisje zanieczyszczen
w Polsce'®. Kierunki rozwoju w formie ideogramu przedstawiono na rysunku 5.3.
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Rysunek 5.3 Kierunki rozwoju mobilnosci aktywnej dla Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wiasne

Waznym dziataniem jest wspieranie rozwoju e-mobilnych srodkdw transportu, rozwaéj systemow
wypozyczalni roweréw (takze z wykorzystaniem roweréw elektrycznych) oraz urzadzen transportu
osobistego (UTO).

W celu zapewnienia zwiekszenia dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego oraz
realizacji podrézy obligatoryjnych wykonywanych przyjaznymi dla srodowiska srodkami transportu,
istotne jest opracowanie dla catej Metropolii Poznan bezpiecznej, spdjnej i ciggtej infrastruktury pieszej
i rowerowej. W przypadku infrastruktury dla rowerzystéw, sie¢ drég rowerowych powinna byc
ksztattowana wedtug jednolitych standardéw, wraz z ksiegg identyfikacji wizualnej. Nalezy uwzgledniaé
opracowywane przez Ministerstwo Infrastruktury ogdlnokrajowe wzorce istandardy w zakresie
infrastruktury drogowej, rowniez dla ruchu rowerowego. Zaleca sie stosowanie rowniez dokumentow
takich jak np. wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, rekomendowanych przez resort
do wykorzystywania przez wszystkich zarzadcéw drégi ulic, projektantéw infrastruktury drogowej oraz
inwestorow jako standard.

Rozwdj systemu rowerowego powinien by¢ ukierunkowany na zapewnienie spéjnosci drég
rowerowych w catym obszarze Metropolitalnym zgodnie z charakterem danego obszaru. Infrastruktura
rowerowa powinna zapewniac bezpieczny dojazd do placéwek oswiatowych, obiektow uzytecznosci

13 B. Kos, G. Krawczyk, R. Tomanek: Inkluzywna mobilno$é w metropoliach, str. 72.
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publicznej, zaktadéw pracy oraz punktdw wymiany pasazerdw. Elementami infrastruktury rowerowe;j
0 zasiegu metropolitalnym powinny by¢ wydzielone drogi dla rowerdw, ciggi pieszo-rowerowe,
kontrapasy i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne, obiekty towarzyszgce (np. stojaki
rowerowe, stacje naprawy roweréw). W celu zwiekszenia poczucia bezpieczeistwa oraz sprawne;j
realizacji przemieszczen rowerowych, wazne jest rowniez zapewnienie odpowiednej organizacji ruchu,
np. poprzez wyznaczenie stref Tempo 30 lub montaz technicznych srodkéw uspokojenia ruchu.

Promocja ruchu rowerowego powinna wigzaé¢ sie réwniez z organizowaniem parkingéw
Bike&Ride lub innych miejsc postojowych (w punktach docelowych podrdzy), umozliwiajgcych
bezpieczne pozostawienie roweru przy weztach transportowych. W kluczowych lokalizacjach powinny
zosta¢ wykonane w formie zadaszonej (anawet zamykanej — np. wsasiedztwie osiedli
mieszkaniowych), w pozostatych zas w formie stojakow rowerowych. Przedsiewzieciem
wspomagajacym integracje transportowg jest umozliwienie przewozu rowerdw w Srodkach

komunikacji publicznej.

Cel 6: Edukacja, wiedza i partycypacja

Dialog oraz edukacja spoteczna sg niezbedne w procesie poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego oraz wdrazania nowych rozwigzan w transporcie. Rdznego rodzaju kampanie spoteczne
powinny regularnie odbywac sie i dociera¢ do zréznicowanych grup spotecznych. Wdrazane kampanie
spoteczne muszg miec réznorodny przekaz, sprofilowany w zaleznosci od grupy spotecznej. Wazne jest
powszechne dotarcie z przekazem do szerokiego grona oséb zamieszkujgcych dany obszar
funkcjonalny.

Przekazywane informacje powinny by¢ zwigzane ze sposobem zachowania bezpieczenstwa
ruchu drogowego w réznych sytuacjach z zastosowaniem réznorodnych srodkéw transportu.

Rozpoczecie dialogu z mieszkancami powinno by¢ poprzedzone okresleniem celu, ktory bedzie
determinowat wszystkie poczynione dziatania. Z perspektywy tematyki zréwnowazonej mobilnosci,
sztandarowym motywatorem dziatan komunikacyjnych jest zmiana codziennych zachowan
transportowych. Diagnoza aktualnej sytuacji wskazuje, ze duzym problemem jest zbyt czeste
wykorzystanie samochodu w codziennych przemieszczeniach. Jest to wiec pole do prowadzenia
dyskusji nad odwrdceniem dotychczasowego trendu zwiekszania miejsca dla samochodéw
w przestrzeni publicznej. Kolejnym celem komunikacji powinno by¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego,
szczegoblnie z uwzglednieniem niechronionych uczestnikéw ruchu. Dialog spoteczny powinien wiec
motywowac do bezpiecznych zachowan na drodze we wszystkich grupach uzytkownikéw drég. Ksztatt
mobilnosci jest silnie uwarunkowany przez planowanie przestrzenne, siatke osadniczg oraz
rozmieszczenie ustug. W zwigzku z tym jako kolejny cel komunikacji mozna wskaza¢ edukacje
w zakresie urbanistyki. Poprzez wskazanie mieszkaricom zwigzkdéw przyczynowo — skutkowych
pomiedzy rozlewaniem zabudowy, a wzrostem transportochtonnosci mozna wptyng¢ na swiadome
podejmowanie decyzji zwigzanych z wyborem miejsc zamieszkania.

Edukacja powinna takze byé prowadzona w szkotach podstawowych i srednich w ramach
specjalnych lekcji wychowania komunikacyjnego, na ktdrych dzieci i mtodziez nie tylko byliby
zapoznawani z konsekwencjami wyboru réznych srodkéw transportu, ale takze instruowani w jaki
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sposéb korzystac¢ z systemu transportu zbiorowego, a takze jak bezpiecznie korzystaé z przestrzeni
publicznych.

Kwestia zmian zachowan komunikacyjnych moze by¢ réwniez przedmiotem wspdtpracy
pomiedzy poszczegblnymi gminami a zaktadami pracy zlokalizowanymi na ich obszarze. Wspodtpraca
powinna obejmowacd tworzenie rozwigzan sprzyjajgcych zrGwnowazonej mobilnosci jak np. po stronie
gminy: dostosowanie rozktadéw jazdy autobuséw do godzin pracy zakfadu, skierowanie linii
autobusowej do przystanku w poblizu zaktadu, rabaty na bilety miesieczne dla pracownikéw,
doprowadzenie $ciezki rowerowej do zaktadu, a po stronie zaktadu: ograniczenie liczby miejsc
parkingowych, udostepnienie sanitariatbw oraz wiat dla oséb dojezdzajacych rowerami,
wspotfinansowanie zakupu biletéw miesiecznych dla pracownikéw, doradztwo w zakresie planowania
podrézy dom—praca, dostosowanie godzin pracy do rozktadu jazdy autobuséw czy pociggow.

5.2. WDRAZANIE DZIAtAN - PAKIETY

Dla obszaru Metropolii Poznan okreslono nastepujace sektory: kolejowy (K), tramwajowy (T),
autobusowy (A), drogowy (D), rowerowy (R), pieszy (P), przestrzenny (Prz), edukacyjny (E), wspétpracy
(W) oraz inny (). Kazdemu sektorowi przypisano dziatania do realizacji. Priorytetowe dziatania
uporzadkowano w interdyscyplinarne pakiety dziatan, ktére sg przypisane do celéw operacyjnych.
Sposdb przypisania dziatan do pakietéw wypracowano w wyniku zogniskowanych wywiadéw
grupowych, konsultacji spotecznych oraz wiedzy eksperckiej. Zatgcznik A do dokumentu stanowi opis
wszystkich dziatan wpisujgcych sie w wizje Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan
do 2040 roku z podziatem na sektory.

Dla osiggniecia celdéw operacyjnych przyjeto w Planie pakiety dziatan, ktdre okreslajg zakres
i kierunek konkretnych dziatan: interdyscyplinarnych i zorientowanych na rézne sektory zwigzane
z transportem. Wyszczegdlniono 10 pakietéw dziatan:
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Kolej jako podstawa publicznego transportu zbiorowego

Tramwaj jako podstawowy Srodek transportu
na obszarze rdzenia Metropolii Poznan

Autobus jako uzupetnienie systemu
kolejowego i tramwajowego

Integracja - kluczem publicznego transportu
zbiorowego w Metropolii Poznan

Wspotpraca

Rower jako Srodek transportu

Bezpieczna Metropolia

Wspotdzielone Srodki transportu

Swiadoma Metropolia

Harmonijna i zielona Metropolia
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Pakiety dziatan pozostajg w Scistej zaleznosci z poszczegdlnymi celami operacyjnymi, ktére
przedstawiono w tabeli 5.2.

Tabela 5.2 Zalezno$¢ miedzy celami operacyjnymi i pakietami dziatan

o 2 o kT s
3 ‘ga}n £ v > 5 © ©
HGE): ~ 52 mgg Q%E mg © 5
> N > & N > ] > > > T .
£22 | E22 | ESC |E2328| £2 £ELY
S 72 S a5 X g B = 3 o S < Sz 8
19 > O T S O = v o = & o ®© o
& © 3 & 0 a © L) & =0 3 ® o 8 © o
e = 8 LEE » '€ 0 - 5 = B0
[ =3 [ =3 O c 5§ [ Q0 oo Q o wu3~
o O £ o © £ Qg 2 .S N o o c o c t
oS 5 © T 5 onNE O c 35 o = o=
322 T & so T8z |mSs 3 2 332
on 2 O m 2 Oz = O 2 o< o
x O g S o =
- —_— a -

Pakiet 1:

Kolej jako podstawa publicznego
transportu zbiorowego

Pakiet 2:

Tramwaj jako podstawowy
srodek transportu na obszarze
rdzenia Metropolii Poznan
Pakiet 3:

Autobus jako uzupetnienie
systemu kolejowego

i tramwajowego

Pakiet 4:

Integracja — kluczem publicznego
transportu zbiorowego

w Metropolii Poznan

Pakiet 5:

Wspétpraca

N

AN

N
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Pakiet 6:
Rower jako $rodek transportu
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Pakiet 7:
Bezpieczna Metropolia
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Pakiet 8:
Wspoétdzielone srodki transportu

ANENENANENENENE

Pakiet 9:
Swiadoma Metropolia

Pakiet 10:
Harmonijna i zielona Metropolia

ANENENENE SR
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Dziatania w ramach pakietow

Numeracja dziatan zwigzana jest z wyborem priorytetowych dziatan z dtugiej listy sektorowej
(zatgcznik A). Oznaczenia dziatarn odpowiadajg sektorom: sektory: kolejowy (K), tramwajowy (T),
autobusowy (A), drogowy (D), rowerowy (R), pieszy (P), przestrzenny (Prz), edukacyjny (E), wspotpracy
(W) oraz inny (l). Szczegdétowy opis wszystkich dziatan zostat umieszczony w zatgczniku
A do dokumentu.

Ponadto przedstawiajgc poszczegdlne dziatania wskazano geograficzny obszar ich wdrazania,
ktéry odwotuje sie do podziatu funkcjonalnego obszaru zawartego w rozdziale 2.1. Warto mie¢ na
uwadze, ze przez pojecie Metropolia Poznan rozumie sie wszystkie miasta i gminy lezace w jej zasiegu.

Pakiet 1: Kolej jako podstawa publicznego transportu zbiorowego

Kolej jako podstawa publicznego transportu zbiorowego wigze sie z realizacjg pakietéw 2, 3, 4
oraz 6 w zakresie ksztattowania podrdézy intermodalnych, pakietu 5 w zakresie wspotpracy, pakietu
7 w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa.

Szkieletem systemu publicznego transportu zbiorowego jest Kolej Metropolitalna. W celu
zapewnienia wysokich standardéw przewozowych nalezy zadbac¢ o niwelowanie waskich gardet
na sieci, ktére hamujg rozwoj systemu. Obecna forma 9 linii PKM powinna zostac¢ rozwinieta poprzez
rozbudowe uktadu kolejowego i uruchamianie nowych potgczen. W celu zapewnienia wydajnej
komunikacji w miescie Poznan, nalezy rozbudowa¢é uktad kolejowy w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej,
z wykorzystaniem obwodnicy towarowej Poznania. Funkcjonowanie systemu oraz jego rozwodj jest
rowniez zalezne od taboru, ktéry powinien by¢ dostosowany do wymogow pasazerow.

Rozbudowa Poznanskiego Wezta Kolejowego jest kluczowa to wdrozenia planowanych
czestotliwosci kursowania Poznanskiej Kolei Metropolitalnej—w horyzoncie 2030 roku do taktu 20 min
w szczycie/60 min poza szczytem, a w perspektywie 2040 w takcie 15 min w szczycie / 30 min poza
szczytem.

Tabela 5.3 Dziatania wraz z obszarem dotyczace pakietu Kolej jako podstawa publicznego transportu

zbiorowego

K.2 Rozwigzanie probleméw wptywajacych na Metropolia Poznan (w gminach,

przepustowos¢ infrastruktury sieci kolejowej. gdzie wystepuje  transport
kolejowy lub jest planowany)
Metropolia Poznan, strefa
zewnetrznych oddziatywan (w

K.3 Rozbudowa ukfadu kolejowego. gminach, gdzie wystepuje
transport kolejowy Ilub jest
planowany)

K.4 Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei

Miejskiej, z wykorzystaniem obwodnicy towarowej Poznania. Miasto rdzeniowe

K.11  Analiza i zakup nowego taboru kolejowego. Me.tropolla P.oznan (w .
gminach, gdzie wystepuje
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Dziatania

Terytorialny obszar interwencji
transport kolejowy lub jest
planowany)

Efekty pakietu
Zwiekszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego.
Zwiekszenie liczby podroézy realizowanych transportem zbiorowym.

Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu
Zrédto: Opracowanie wiasne

K.2 Rozwigzanie problemoéw wptywajgcych na przepustowosé infrastruktury sieci kolejowej.

Podstawg systemu kolejowego jest infrastruktura, ktéra wptywa na oferowane przewozy
pasazerskie. Nalezy eliminowaé problemy na sieci kolejowej, w celu utrzymania obecnego poziomu
satysfakcji pasazeréw oraz dalszego rozwoju systemu. Elementy sieci kolejowej w wiekszosci
sg inwestycjami zewnetrznymi realizowanymi przez PKP PLK, CPK, natomiast sg kluczowe
do funkcjonowania efektywnego systemu kolejowego w Metropolii Poznan. Nalezy w tym miejscu
zaznaczy¢, ze zgodnie z zatozeniami ,,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”,
realizowany jest w chwili obecnej projekt budowy m.in. linii kolejowej duzych predkosci nr 85, ktora
potgczy Metropolie Poznan z todzig, Centralnym Portem Komunikacyjnym i Warszawg. Dzieki tej
inwestycji w sposdb istotny skréci sie czas przejazdu kolejg pomiedzy jednymi z najwiekszych miast
Polski, co znaczgco wptynie na zmniejszenie roli transportu drogowego w tych relacjach, a takze
znacznie przyczyni sie do wzrostu mobilnosci mieszkaicow metropolii.

Na sieci kolejowej na terenie Metropolii Poznan nalezy w pierwszej kolejnosci rozwigzac
problemy wptywajace na przepustowos¢ infrastruktury, ktére wynikaja gtéwnie 214

— 1) ograniczenia przepustowosci linii w okresie szczytdw komunikacyjnych na linii nr 3
(odcinek Poznan Wschdd—Poznan Gtéwny) oraz na linii nr 351 (odcinek Poznan Gtéwny—
Poznan PoD);

— 2) braku trzeciego i czwartego toru pomiedzy stacjami Poznan Wschdd—Poznan Gtéwny
(uniemozliwia separacje ruchu aglomeracyjnego dla pociggédw dochodzacych z trzech
kierunkéw do stacji Poznan Wschaéd), ale takze z braku wystarczajacej liczby krawedzi
peronowych na stacji Poznain Gtéwny (centralny punkt dla 9 zbiegajacych sie linii);
docelowo brak wystarczajacej liczby krawedzi peronowych na stacji Poznan Gtéwny
bedzie problemem przy uruchomieniu szybkiej kolei obwodowej na tzw. ringu
kolejowym Poznania (obwodnica towarowa i odcinki linii kolejowych nr 272 i 256/351);

— 3) braku trzeciego toru na POD Jezyce;

— 4) ograniczenia przepustowosci linii wynikajgce z kolizji ruchu pasazerskiego
i towarowego na linii nr 353 (odcinek Kobylnica—Inowroctaw), co oznacza, ze rozwéj
przewozow pasazerskich nie moze odbywad sie bez inwestycji w zakresie infrastruktury
(ograniczenia przepustowosci obecnie wystepujgce na linii kolejowej nr 353 mogg by¢
coraz czestsze z uwagi na plany rozwoju Poznaniskiej Kolei Metropolitalnej);

— 5) funkcjonowania jednego toru, ktéry obecnie okazuje sie niewystarczajacy na linii
nr 354 (odcinek Oborniki—-Chodziez) oraz linii nr 356 (odcinek Stawa Wielkopolska—
Wagrowiec);

14 7rédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2021
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—  6) za matej liczby toréw i krawedzi peronowych na terenie dworca PKP Poznan Gtéwny,
w tym uwzgledniajgcych mozliwosc¢ przejazdu kolei duzych predkosci;

— 7) braku ostatecznego rozstrzygniecia wyjscia kolei duzych predkosci z Poznania
w kierunku zachodnim;

— 8) ztego stanu infrastruktury na linii nr 377 (odcinek Gniezno Winiary—Stawa
Wielkopolska);

— 9) ograniczenia czasu pracy na posterunkach ruchu na linii nr 377 (odcinek Gniezno
Winiary—Stawa Wielkopolska);

— 10) ograniczenia przepustowosci linii z tytutu braku bezkolizyjnosci ruchu dla linii LK354
i LK351 w rejonie posterunku Poznan PoD;

— 11) ograniczenia przepustowosci linii z tytutu braku dodatkowych toréw dla linii
kolejowej LK 271;

— 12) ograniczenia przepustowosci linii z tytutu braku bezkolizyjnego przejscia z linii
kolejowej nr LK351 na LK271 w obszarze gtowic rozjazdowych stacji Poznan Gtowny;

— 13) braku nowej LK853 (tacznicy) o dtugosci 0,880 km, umozliwiajgcej uruchomienie
przewozow pasazerskich o charakterze obwodowym (Poznan Gtéwny—Poznan
Franowo—Poznan Pigtkowo—Poznan Gtowny);

— 14) problemu bezkolizyjnych przejsé/dojé¢ do perondw na weztach na trasie 353
na terenie Gminy Pobiedziska;

— 15) trudnosci w trasowaniu pociggéw z powodu przejs¢ w poziomie szyn posrodku
perondéw, co uniemozliwia jednoczesne wjazdy pociggdw na stacje Poznan Debina
na linii nr 272 (Ostrow Wielkopolski — Poznan Gtéwny);

— 16) matej liczby torow postojowych, braku toréw dodatkowych o dtugosci pozwalajgcej
na przyjecie oraz postéj dtuzszych pociggdéw, braku jednoczesnych wjazdéw na stacje
oraz braku mozliwosci zmiany kierunku jazdy na posterunkach Paledzie i Poznan
Franowo.

Problemy do rozwigzania na sieci kolejowej zobrazowano w sposdb uproszczony na rysunku 5.4.
Numery na mapie odpowiadajg numeracji wymienionych problemoéw. Realizacja wskazanych
inwestycji jest podstawowym elementem, ktéry umozliwi dalszy rozwéj kolei na obszarze Metropolii
Poznan w ramach dziatania K.3.
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Rysunek 5.4 Liniowe i punktowe problemy na sieci kolejowej w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne
K.3 Rozbudowa ukfadu kolejowego w ramach Poznanskiej Kolei Metropolitalnej

Dofaczenie odcinka Poznan—Wronki do Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) w 2023 r.
z formalnego punktu widzenia zamkneto okres budowania podstawowego szkieletu kolei
metropolitalnej. tacznie dziewied linii PKM zatrzymuje sie na 96 stacjach i przystankach kolejowych,
aw zasiegu oddziatywania catego systemu znajduje sie obszar w promieniu * 50 kilometréw
od Poznania. Ze wzgledu na dynamicznie zmieniajgce sie otoczenie w zakresie decyzji zwigzanych
z dalszym przebiegiem KDP w kierunku zachodnim (brak wigzgcych decyzji), w niniejszym rozdziale
przedstawiono dwa warianty rozwoju sieci kolejowej. Pierwszy wariant zaktada przebieg KDP
w istniejgcym $Sladzie w kierunku zachodnim. Drugi wariant zaktada budowe nowego wyijscia
w kierunku zachodnim, ktére wzmocnitoby dziatania w ramach niniejszego planu zréwnowazonej
mobilnosci i pozytywnie wptynetoby na mobilnos$¢ na obszarze funkcjonalnym. W zwigzku z powyzszym
jest to wariant preferowany.

Wariant |

Zbudowany na przestrzeni lat szkielet linii kolei metropolitalnych nie moze by¢ jednak
traktowany jako docelowy ukfad regionalnego systemu kolejowego na terenie Metropolii Poznan.
Biorac za punkt odniesienia gwiazdzisty uktad linii kolejowych na analizowanym obszarze zarysowuje
sie luka w obstudze kolejowej na relacji Czempiri—Srem, tj. na linii kolejowej nr 369. Jest to ponad 20-
kilometrowy odcinek, na ktorym przewozy pasazerskie zostaty catkowicie zawieszone w 1995 r.,
aw 2002 r. decyzjg Zarzadu PKP PLK odcinek zostat zlikwidowany. Tym samym Srem stat sie
najwiekszym wielkopolskim miastem pozbawionym regularnych potgczen kolejowych.
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Pozytywnym aspektem jest to, ze projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem—
Czempin zostat pozytywnie oceniony w ramach Il etapu naboru do Programu Kolej+ i umieszczony
na liscie podstawowej. W ramach Programu Kolej+ dofinansowanie moga uzyskac projekty zaktadajace
modernizacje/rewitalizacje/odtworzenie/budowe nowych linii kolejowych celem uzyskanie potaczenia
(dla ktérego nie sg prowadzone pasazerskie przewozy transportem kolejowym) miejscowosci
o wielkosci powyzej 10 tys. mieszkaricOw z miastem wojewddzkim.

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w studium wykonalnosci projektu rewitalizacji linii kolejowe;j
nr 369, zostanie ona zelektryfikowana i ma umozliwia¢ osigganie przez pociggi predkosci rzedu
120 km/h. Elektryfikacja linii pozwoli ekspediowaé elektryczne zespoty trakcyjne, ktdre
sg pojemniejsze od spalinowych zespotéw trakcyjnych, co bedzie mieé istotne znaczenie w kontekscie
spodziewanych potokéw pasazerskich (studium wykonalnosci szacuje roczny wolumen pasazeréw
na linii nr 369 na poziomie 880 tys. pasazerow).

Na analizowanym odcinku wytypowano do budowy cztery punkty obstugi pasazeréw: Srem
(przystanek obok dworca autobusowego), Psarskie, Szymanowo, Manieczki oraz rozbudowe stacji
Czempin.

Do Programu Kolej+ Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego zgtosit jeszcze 2 zadania, ktore
moga oddziatywac na funkcjonowanie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, tj.:

— rewitalizacja linii Miedzychdd—Szamotuty;
— rewitalizacja linii Czarnkéw—RogoZzno—Wagrowiec.

W przypadku linii kolejowej nr 368 Miedzychdd—Szamotuty mowa o 57-kilometrowym odcinku,
ktdéry pozostawatby jednotorowy, ale niezelektryfikowany, a pociagi mogtyby kursowac z predkoscig
do 120 km/h. Analizowano kilka koncepcji przebiegu linii nr 368, ostatecznie na podstawie
opracowanej dokumentacji wybrano do realizacji wariant trasy w starym sladzie linii 368.

Na przedmiotowym odcinku zaplanowano 10 punktdw obstugi pasazerskiej (Szamotuty
Zachodnie, Szczepankowo, Ostrordg, Dobrojewo, Nojewo, Chrzypsko Wielkie, Sierakéw Wielkopolski,
Ktosowice, Miedzychdd Letnisko) oraz rezerwe terenowg dla kolejnych 5 przystankdédw osobowych
(Binino, Kikowo, Ryzyn, Bielsko, Lipowiec). Czas dojazdu do Poznania oszacowany zostat na poziomie
74 minut, a przewidywany roczny wolumen pasazerdw to 678 tys. oséb.

Drugie zadanie dotyczy rewitalizacji i przystosowania do ruchu pasazerskiego dwdch linii
kolejowych: linii nr 390 na odcinku od Czarnkowa do przystanku Bzowo Goraj oraz linii nr 236
od przystanku Bzowo Goraj do Wagrowca przez Rogozno Wielkopolskie (dtugos¢ catego ciggu to 65 km
— rysunek 1.4). Podobnie jak w poprzednim projekcie, obie linie pozostatyby jednotorowe,
niezelektryfikowane i pozwalatyby na kursowanie pociggéw z predkosciag do 120 km/h. Obstuga
pasazeréw bytaby mozliwa na 10 przystankach (Czarnkéw, Czarnkéw Zachodni, Bzowo Goraj, Lubasz
k. Czarnkowa, Jedrzejewo WIkp., Pofajewo, Ryczywodt, Rogozno Wielkopolskie, Runowo k. Wagrowca,
Wagrowiec Zachdd), a dla nastepnych 10 przygotowano rezerwe terenowg (Piandwka, Lubasz Zachdd,
Prusinowo, Cigzyn, Skrzetusz, Wiardunki, Kaziopole, Potuty, Runowskie, Wiatrowiec). Czas przejazdu
z Czarnkowa do Poznania wyniesie ok. 100 min.

Dodatkowo rozwdj kolei powinien by¢ zwigzany z rozwojem w kierunku Tarnowa Podgdrnego
poprzez linie 363, inwestycja pozwoli na odcigzenie sieci drogowej i zmniejszenie kongestii ruchu.
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Na rysunku 5.5 przedstawiono docelowy ukfad sieci kolejowej wraz z istniejgcymi oraz
planowanymi stacjami, a takze z przystankami wraz z planowang kolejg duzych predkosci.
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Rysunek 5.5 Istniejaca oraz planowana siec¢ kolejowa (docelowy przebieg planowanej sieci kolejowe;j
bedzie przedmiotem innego opracowania)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Budowa-polaczenia-kolejowego-stacji-
poznan-glowny-z-portem-lotniczym-poznan-lawica-w-ramach-poznanskiej-kolei-metropolitalnej.html; https://www.rynek-
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/aby-pociagi-

https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-

kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-pod-drutem-106686.html;
wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252.html;
pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkdédw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan 2015

Na rysunku 5.6 przedstawiono dostepnosc do sieci kolejowej na istniejgcych oraz planowanych
stacjach oraz przystankach (ze wzgledu na braki w sieci drogowej przy planowanych stacjach oraz
przystankach zastosowano ekwidystanty dojscia).
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Rysunek 5.6 Dostepnos¢ do istniejacej oraz planowanej sieci kolejowej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Budowa-polaczenia-kolejowego-stacji-poznan-
glowny-z-portem-lotniczym-poznan-lawica-w-ramach-poznanskiej-kolei-metropolitalnej.html; https://www.rynek-
kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-pod-drutem-106686.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/aby-pociagi-
wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-
pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkow rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan 2015;
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-nie-trzy-a-kilkanascie-nowych-przystankow-kolejowych-

64744 .html

Wariant Il

Wariant drugi zaktada rozwdj systemu kolejowego z wykorzystaniem budowy Kolei Duzych
Predkosci w kierunku zachodnim. Realizacja nowego korytarza transportowego (zgodnego
z ustaleniami RPT) i wykorzystanie tej infrastruktury w ruchu mieszanym do przewozéw regionalnych
pozwolitoby zmaksymalizowa¢ nakfady inwestycyjne w tym zakresie. Zakres inwestycji polega
na bezposrednim wyprowadzeniu pofaczenia ze stacji Poznan Gtoéwny w tunelu kolejowym w okolice
Lotniska Poznan-tawica. Od granicy Poznania linia rozdzielataby sie na linie regionalng w kierunku
Tarnowa Podgodrnego (z mozliwoscig przedtuzenia na Kazmierz i Miedzychéd) oraz linie o ruchu
mieszanym w kierunku istniejgcej linii kolejowej nr 3, w strone granicy zachodniej. Powyzsza koncepcja
wymaga przeprowadzenia doktadnych analiz.

Realizacja przedstawionego wariantu wraz z dopuszczeniem ruchu mieszanego pozwoli na:
— osiaggniecie wysokiej efektywnosci inwestycji w zakresie poniesionych naktadow;

— skomunikowanie wiekszej powierzchni zainwestowanych terendéw transportem
przyjaznym srodowisku;
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— rezygnacje z wczesniej planowanej tacznicy o niekorzystnej geometrii do lotniska

Poznan-tawica;

— poprawienie przepustowosci waznego dla linii kolejowych nr 351 i 354 punktu POD

Poznan Jezyce, co ma kluczowe znaczenie w zakresie zwiekszenia czestotliwosci

przewozow w kierunku Obornik, Wronek, Miedzychodu (po rewitalizacji linii) oraz

uruchomieniem Szybkiej Kolei Miejskiej na Obwodnicy Towarowej Poznania (SKM);

— zwolnienie przepustowosci na istniejgcym odcinku linii kolejowej nr 3 w obszarze

Poznanskiego Wezta Kolejowego w kierunku zachodnim;

— wigczenie w system Kolei Duzych Predkosci lotniska Poznan-tawica jako potencjalnego

lotniska zapasowego;

— brak koniecznosci zmiany kierunku jazdy pociggdw.

Opisany wariant przedstawiono na rysunku 5.7 oraz dostepnos¢ piesza do sieci kolejowej

na rysunku 5.8.
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Rysunek 5.7 Istniejaca oraz planowana sie¢ kolejowa, z uwzglednieniem wprowadzenia ruchu
regionalnego do przebiegu Kolei Duzych Predkosci (docelowy przebieg planowanej sieci kolejowej

bedzie przedmiotem innego opracowania)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Budowa-polaczenia-kolejowego-stacji-poznan-

glowny-z-portem-lotniczym-poznan-lawica-w-ramach-poznanskiej-kolei-metropolitalnej.html;
kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-pod-drutem-106686.html;

wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252.html;

pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkow rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan 2015
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Rysunek 5.8 Dostepnos¢ piesza do istniejacej oraz planowanej sieci kolejowej z uwzglednieniem

wprowadzenia ruchu regionalnego do przebiegu Kolei Duzych Predkosci

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Budowa-polaczenia-kolejowego-stacji-poznan-

glowny-z-portem-lotniczym-poznan-lawica-w-ramach-poznanskiej-kolei-metropolitalnej.html; https://www.rynek-
kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-pod-drutem-106686.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/aby-pociagi-
wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-
pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkow rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan 2015;
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-nie-trzy-a-kilkanascie-nowych-przystankow-kolejowych-

64744 .html

Na

podstawie opracowanych danych o dostepnosci

dla

stanu istniejagcego oraz

z uwzglednieniem planowanych inwestycji w wariancie | oraz Il wykonano poréwnanie dostepnosci

obszarowe]j w obszarze Metropolii Poznan. Wyniki powierzchni obstugiwanego obszaru przedstawiono

w tabeli 5.4.
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Tabela 5.4 Poréwnanie dostepnosci pieszej do przystankow kolejowych w obszarze Metropolii

Poznan
Przedziaty Powierzchnia [km?] Liczba ludnosci [-]
stref .. Dostepnos¢ do Dostepnos¢ do
s rzystankow/stacji rzystankow/stacji
pieszej do przy . ] Wariant| Wariant I przy . ] \WETEL ] Wariant Il
Breyetanka ko'lej.owyc.h w ko'lej.owyc.h w
Tt stanie istniejagcym stanie istniejacym
0-5 13,87 40,84 42,72 16 685 44 632 46 883
0-10 92,03 160,88 168,47 132 180 202 478 208 693
0-15 139,50 332,94 346,85 202 947 414 989 430 159

Zrédto: Opracowanie wtasne

K.4 Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej z wykorzystaniem
obwodnicy towarowej Poznania

Istotnym przedsiewzieciem wpisujgcym sie w idee Poznanskiej Kolei Metropolitalnej jest
przebudowa towarowej kolejowej obwodnicy Poznania i dostosowanie jej do ruchu pasazerskiego
wraz z rozpoczeciem funkcjonowania Szybkiej Kolei Miejskiej.

Kursowanie pociggdéw pasazerskich po obwodnicy towarowej mogtoby odbywac sie na trasie
okreznej wokdt miasta (rysunek 5.9). Dziatania powinny by¢ rozwijane w 3 etapach rozwoju
infrastruktury:

— Etap |, obejmujacy:
e Poznan Franowo;
e Poznan Kobylepole;
e Poznan Zieliniec;
e Poznan Koziegtowy;
e Poznan Naramowice;

e Poznan Pigtkowo;

Poznan Suchy Las.

— Etap Il, uwzgledniajacy punkty obstugi podréznych uwzglednione w Etapie | oraz dodatkowo:
e Poznan Druskienicka;
e Poznan Hetmarniska;
e Poznan Grudzieniec.

— Etap Ill, uwzgledniajgcy punkty obstugi podrdznych uwzglednione w Etapie | i Il oraz
dodatkowo:

e Pokrzywno;
e Poznan Jezyce (ul. Niestachowska);

e Bogucin.
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Punkty obstugi podréznych wskazane w Etapie | zostaty ujete w projekcie PKP PLK S.A. ,Prace
na obwodnicy towarowej Poznania” i majg by¢ zrealizowane do 2026 r.
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Rysunek 5.9 Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej z wykorzystaniem
obwodnicy towarowej Poznania

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Aktualizacja wybranych elementéw opracowania dotyczacego koncepcji pt.:
,Usprawnienie transportu kolejowego w aglomeracji poznanskiej poprzez uruchomienie szybkiej kolei miejskiej na obwodnicy
towarowej Poznania”

K.11 Analiza i zakup nowego taboru kolejowego.

W ramach dalszego rozwoju systemu PKM oraz wprowadzania systemu szybkiej kolei miejskiej,
nalezy dokonaé analizy i zakupi¢ odpowiedni tabor, ktéry zagwarantuje realizacje podrdzy
na planowanych liniach kolejowych oraz pozwoli na zwiekszenie czestotliwosci w przypadku rozwoju
infrastruktury. Tabor powinien byé: wyposazony w elementy zwiekszajgce komfort podrozy,
dostosowany do oséb ze szczegdlnymi potrzebami, posiada¢ uchwyty pozwalajgce na przewdz
rowerow. Zakup taboru jest niezbednym elementem, poniewaz obecna przepustowos¢ jest na granicy
wyczerpania. Przepetnione pociggi mogg spowodowac¢ odwrdcenie sie pasazerow od tego srodka
transportu. Zapewnienie nowoczesnego, nieprzepetnionego taboru kolejowego przyczyni sie
do dalszej poprawy wizerunku kolei oraz zwiekszy udziat podrézy realizowanych wskazanym srodkiem
transportu. Zakupiony tabor powinien réwniez spetnia¢ dotychczasowe wypracowane elementy

wizerunkowe catego systemu PKM.
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Pakiet 2: Tramwaj jako podstawowy srodek transportu na obszarze

rdzenia Metropolii Poznan

Tramwaj jako podstawowy $rodek transportu na obszarze rdzenia Metropolii Poznan wigze sie
z realizacjg pakietéw 1, 3, 4 oraz 6 w zakresie ksztattowania podrézy intermodalnych, pakietu
5 w zakresie wspdtpracy, pakietu 7 w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa.

Sie¢ tramwajowa w miescie Poznan powinna by¢ traktowana priorytetowo zaréwno
w kontekscie inwestycyjnym oraz organizacyjnym i stanowi¢ trzon catego miejskiego uktadu
komunikacyjnego. Rozbudowa uktadu tramwajowego przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci oraz
udziatu podrdzy realizowanych publicznym transportem zbiorowym. W ramach planowanych dziatan
nalezy réwniez przeprowadzi¢ analizy zasadnosci rozwoju podsystemu tramwajowego poza miasto
rdzeniowe. Rozwdj obecnego uktadu powinien by¢ zwigzany réwniez z wdrozeniem nowoczesnych
systemow z zakresu ITS na skrzyzowaniach z drogami. W celu rozwoju obecnej oferty oraz zapewnienia
mozliwosci trasowania nowych linii komunikacyjnych nalezy zadbaé réwniez o tabor, ktéry bedzie
spetniat wymagania pasazerow oraz zapewni mozliwo$¢ przejazdu osobom ze szczegdlnymi
potrzebami.

Tabela 5.5 Dziatania dotyczace pakietu Tramwaj jako podstawowy srodek transportu na obszarze
rdzenia Metropolii Poznan

Dziatania Terytorialny obszar interwencji

T.1 Rozbudowa ukfadu tramwajowego oraz utrzymanie

istniejacej infrastruktury. Miasto rdzeniowe

T.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych

usprawniajgcych sterowanie ruchem w  transporcie | miasto rdzeniowe

tramwajowym.

T.10 Analiza i wymiana taboru tramwajowego

na nowoczesny, niskopodtogowy zasilany zeroemisyjna energia. | Miasto rdzeniowe

Efekty pakietu

Zwiekszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego.
Zwiekszenie liczby podréiy realizowanych transportem zbiorowym.

Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu.
Zrédto: opracowanie wtasne

T.1 Rozbudowa ukfadu tramwajowego oraz utrzymanie istniejgcej infrastruktury.

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych. Dla wzrostu znaczenia transportu
tramwajowego w uktadzie komunikacyjnym Poznania kluczowe znaczenie mie¢ bedg nastepujace
zamierzenia inwestycyjne:

— budowa trasy tramwajowej do Klina Debieckiego;
— budowa trasy tramwajowej na Marcelin;
— budowa trasy tramwajowej na Os. Kopernika;

— budowa trasy tramwajowej w ulicy Ratajczaka;
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— budowa trasy tramwajowej w ulicy Dolna Gtogowska;
— budowa trasy tramwajowej na Poznan Wschéd;

— budowa trasy tramwajowej na Naramowice — etap Il;
— budowa trasy tramwajowej do Bramy Zachodniej.

W przysztosci planowane sieci tramwajowe (w tym potencjalne wychodzace poza miasto rdzen)
powinny uwzgledniac istniejgce inne rodzaje transportu publicznego np. kolej. Pozwoli to na nie
dublowanie sie inwestycji w potencjalnych korytarzach transportowych. W ramach planowanych
dziatan nalezy réwniez przeprowadzi¢ analizy zasadnosSci rozwoju podsystemu tramwajowego poza
miasto rdzeniowe.

Planowane inwestycje zostaty uwzglednione na mapie dostepnosci pieszej do systemu
tramwajowego w mieScie Poznan (rysunek 5.10) (ze wzgledu na braki w sieci drogowej przy
planowanych przystankach zastosowano ekwidystanty dojscia).

LEGENDA: N

przystanki tramwajowe:
® istniejace

® planowane

linie tramwajowe:
— istniejace
—— planowane

piesza dostepnosc do przystankow
tramwajowych w czasie:

[ o-1min
[ 1-3min
1 3-5min
] [ 5-10min
[ granica abszaru opracowania
:I granice powiatow
I:I granice gmin
0 3 6 9 km
I ..

Podkiad: Bazg Banvch Obiektdw Qgdlnogeograficznych

Rysunek 5.10 Dostepno$¢ piesza do systemu tramwajowego w miescie Poznan z uwzglednieniem
planowanych inwestycji

Zrédto: Opracowanie wtasne
Na podstawie opracowanych danych o dostepnosci dla stanu istniejgcego oraz

z uwzglednieniem planowanych inwestycji, wykonano porédwnanie dostepnosci obszarowej. Wyniki
powierzchni obstugiwanego obszaru przedstawiono w tabeli 5.6.
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Tabela 5.6 Poréwnanie dostepnosci pieszej do przystankéw tramwajowych

Przedziaty stref

dostepnosci pieszej
do przystanku [min]

Powierzchnia [km?]

Dostepnosc do
przystankow
tramwajowych w
stanie istniejgcym

Dostepnos¢ do
przystankow
tramwajowych w
stanie istniejgcym
wraz
z uwzglednieniem
planowanych

Liczba ludnosci [-]

Dostepnosc do
przystankow
tramwajowych w
stanie istniejgcym

Dostepnosc do
przystankow
tramwajowych w
stanie istniejgcym
wraz
z uwzglednieniem
planowanych

inwestycji inwestycji
0-1 3,08 3,75 10 580 12 425
0-3 17,82 22,26 103 069 126 480
0-5 34,19 42,01 201 336 242 725
0-10 63,41 75,68 324 225 356 979

Zrédto: Opracowanie wtasne

tacznie w zakresie czasu dojscia pieszego do 10 minut strefa dostepnosci do przystankow
tramwajowych zwiekszy sie o okoto 19%, przy realizacji wszystkich zamierzen inwestycyjnych.

W celu zapewnienia wysokiej jakosci obstugi pasazeréw nalezy rowniez zadbaé o utrzymanie
istniejgcej infrastruktury przez modernizacje i przebudowy.

T.2 Wdrazanie
w transporcie tramwajowym.

rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie ruchem

Rozwijanie w ramach dziatajgcego systemu ITS w Poznaniu priorytetu dla tramwajow
i modernizacje sygnalizacji. Nadanie priorytetu pozwala na zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
tramwajowego wzgledem innych $rodkéw transportu. Kompleksowe rozwigzania umozliwiajg
uzyskanie skrécenia czasu przejazdu.

T.10 Analiza i wymiana taboru tramwajowego na nowoczesny, niskopodtogowy, zasilany
zeroemisyjng energia.

Systematyczna wymiana starszego taboru tramwajowego oraz zakup nowego taboru do obstugi
planowanych nowych tras tramwajowych umozliwi realizacje obecnych oraz planowanych potaczen.
Tabor powinien spetniac coraz wyzsze wymagania pasazerdw odnosnie jakosci korzystania z transportu
publicznego oraz zapewni¢ mozliwos¢ przejazdu osobom ze szczegdlnymi potrzebami.

Konieczne jest przeprowadzenie analiz zapotrzebowania na nowy tabor do obstugi istniejgcych
i nowo planowanych linii tramwajowych. Wstepnie planuje sie zakup minimum 50 sztuk taboru
tramwajowego.

Spétka MPK Poznan Sp. z 0.0., w zwigzku z planowanym zwiekszeniem liczby taboru, planuje
takze realizacje Il etapu budowy zajezdni tramwajowej Franowo - budowa hali postojowej na 50
tramwajéw. Inwestycja jest niezbedna ze wzgledu na koniecznos¢ zwiekszenia liczby miejsc
postojowych.
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Pakiet 3: Autobus jako uzupetnienie systemu kolejowego

i tramwajowego

Autobus jako uzupetnienie systemu kolejowego i tramwajowego wigze sie z realizacjg pakietow
1, 2, 4 oraz 6 w zakresie ksztattowania podrdzy intermodalnych, pakietu 5 w zakresie wspotpracy,
pakietu 7 w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa.

Szkielet transportu zbiorowego stanowi kolej metropolitalna (9 linii PKM). Do wskazanego
systemu organizacyjnie i przestrzennie powinny by¢ dostosowane pozostate podsystemy komunikacji
zbiorowej: regionalna komunikacja autobusowa, podmiejska komunikacja autobusowa oraz
komunikacja miejska w Poznaniu. Koncepcja funkcjonowania podsystemu autobusowego w Metropolii
Poznan zostata przedstawiona na rysunku 5.11. Do rdzenia Metropolii Poznan powinny prowadzi¢
gtéwnie linie kolejowe (niebieskie linie) oraz autobusy podmiejskie z miejsc, ktére nie posiadajg takich
potfaczen (zotte linie). Dodatkowo podsystemy powinny taczy¢ sie w weztach przesiadkowych (zétte
punkty). Innym rodzajem podsystemu autobusowe sg planowane linie autobusowe obwodowe
(zielone linie) faczace wezty przesiadkowe nieskomunikowane koleja.

Rysunek 5.11 Koncepcja funkcjonowania podsystemu autobusowego

Zrédto: Opracowanie wiasne

W tym celu nalezy wdraza¢ rozwigzania infrastrukturalne poprawiajgce warunki ruchu dla
transportu zbiorowego. Oferta pofaczern publicznego transportu zbiorowego powinna by¢
dostosowana do zapotrzebowania. Zapewnienie duzej dostepnosci (priorytetowo z potaczeniami
z transportem kolejowym) oraz wysokiej czestotliwosci przejazdéw nalezy zapewnié¢ poprzez
rozszerzanie sieci.

W ramach dziatan zwigzanych z rozszerzeniem sieci autobuséw, na rysunku 5.12 przedstawiono
nowe trasy przejazdéw autobusoéw, zgtoszone w ramach realizacji projektu SUMP.
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Rysunek 5.12 Planowane nowe trasy przejazdéw autobusow

Zrédto: Opracowanie wtasne

LEGENDA: N
trasy przejazddw autobusow:
— Istniejace A
== planowane
[ granica obszaru opracowania
:l granice powiatow
[ granice gmin

0 10 20 30 km

icznych

Tabela 5.7 Dziatania dotyczace pakietu Autobus jako uzupetnienie systemu kolejowego

i tramwajowego

Dziatania Terytorialny obszar interwencji

A3
poprawiajgcych warunki ruchu np. wydzielone pasy ruchu,

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych

wydzielone jezdnie, platformy przystankéw autobusowych.

Miasto  rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu poznanskiego,
pozostate gminy z siedzibami
powiatow

podmiejskich i aglomeracyjnych.

A4 Analiza zmian w obecnym uktadzie sieci autobusowej. Metropolia Poznan

A5 Rozszerzanie sieci autobuséw miejskich. Miasto  rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu poznanskiego

A6 Rozszerzanie  sieci  autobuséw  regionalnych, | Metropolia Poznar oprécz

miasta rdzeniowego, strefa
zewnetrznych oddziatywan

A.15
na zero- lub niskoemisyjny.

Analiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego

Efekty pakietu

Zwiekszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego.
Zwiekszenie liczby podréiy realizowanych transportem zbiorowym.
Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu.
Zwiekszenie integracji pomiedzy srodkami transportu.

Metropolia Poznan, strefa
zewnetrznych oddziatywan

Zrédto: Opracowanie wtasne
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A.3 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych warunki ruchu np. wydzielone
pasy ruchu, wydzielone jezdnie, platformy przystankéw autobusowych.

W aspekcie podnoszenia jakosci transportu autobusowego jednym z wyzwan jest
zaimplementowanie rozwigzan z zakresu organizacji ruchu, ktére nadaja uprzywilejowanie
(np. wydzielone pasy ruchu, wydzielone pasy autobusowo-tramwajowe, platformy przystankéw
autobusowych) i przyczyniajg sie do poprawy wybranych parametréw, takich jak np.:

— zwiekszenie srednich predkosci pojazdow transportu zbiorowego;
— skrdcenie czasu przejazdu miedzy przystankami;

— poprawa punktualnosci kursowania;

— zmniejszenie zmiennosci czasow przejazdu tych samych odcinkdéw;
— zmniejszenie kosztow eksploatacji.

Realizacja dziatania zwiekszy réwniez konkurencyjnosé¢ przejazddw autobusem wzgledem
transportu indywidualnego samochodowego.

A.4 Analiza zmian w obecnym uktadzie sieci autobusowej.

W celu dokonania zmian lub wprowadzeniu nowych linii nalezy wykonaé analizy uwzgledniajace
generatory iabsorbenty ruchu dla planowanych tras, dostepny tabor, wptyw na ruch drogowy.
Wynikiem analizy powinny by¢ réwniez propozycje nowych przystankéw lub relokacja obecnie
funkcjonujacych.

A.5 Rozszerzanie sieci autobuséw miejskich.

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych z uwzglednieniem innych
podsystemow publicznego transportu zbiorowego. Uwzglednienie priorytetu dla komunikacji
miejskiej, celem usprawnienia transportu publicznego poza centrum. Zwiekszenie dostepnosci
do transportu publicznego.

A.6 Rozszerzanie sieci autobuséw regionalnych, podmiejskich i aglomeracyjnych.

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych dla autobuséw regionalnych,
podmiejskich iaglomeracyjnych. Uwzglednienie wprowadzania linii przyspieszonych oraz
bezposrednich pofaczen autobusowych pomiedzy gminami sgsiadujgcymi.

A.15 Analiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego na zero- lub niskoemisyjny.

Systematyczna wymiana starszego taboru autobusowego na nowszy oraz zakup nowego,
ekologicznego (zero- i niskoemisyjnego) taboru, napedzanego paliwami alternatywnymi, spetniajacego
coraz wyzsze wymagania pasazerow odnosnie jakosci korzystania z transportu publicznego. Flota
pojazdéw wykorzystywana do $wiadczenia ustug przewozowych, rozpatrywana przez pryzmat
atrakcyjnej oferty przewozowej powinna ponadto:

zapewniac¢ widocznos$é informacji (np. o numerze linii, trasie przejazdu, numerze bocznym);

by¢ wyposazona w systemy informacji pasazerskiej i dystrybucji biletéw;

zapewniaé dostepnosé miejsca do przewozu roweru;

zapewniac dostepnosé miejsca na wozek;

Strona 119z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 119



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

— gwarantowac tatwosc wejscia do pojazdu (szerokos¢ drzwi, niska podtoga);

— by¢ wyposazona w udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych (np. brak stopni przy wejsciu,
komunikaty gtosowe).

Tabor powinien by¢ dostosowany do oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Zakup taboru zwigzany
jest z zapewnieniem duzych czestotliwosci przejazdéw oraz realizacja wdrazania nowych linii
autobusowych.

Przedstawione dziatanie bedzie realizowane w rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE Ilub
napedzanego biometanem. W tym w celu nalezy wypetni¢ wymogi wynikajgce z Art.36. Ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r.o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, méwiace o co najmniej 30% udziale
autobusdw zeroemisyjnych lub napedzanych biometanem uzytkowanych w transporcie publicznym na
terenie gmin i powiatow o liczbie mieszkarncow wiekszej niz 50 tys.

Konieczne jest przeprowadzenie analiz zapotrzebowania na nowy tabor do obstugi transportu
publicznego miejskiego i regionalnego. Wstepnie planuje sie zakup:

— minimum 167 sztuk taboru autobusowego miejskiego na potrzeby obstugi linii
autobusowych w Poznaniu oraz miastach posiadajgcych komunikacje miejska,

— minimum 22 sztuk taboru autobusowego regionalnego na potrzeby obstugi linii
regionalnych dziatajgcych na terenie Metropolii Poznan.

Integracja — kluczem publicznego transportu zbiorowego w Metropolii Poznan, pakiet wigze sie
z realizacjg pakietéw 1, 2, 3 oraz 6 w zakresie ksztattowania podrdzy intermodalnych oraz zwiekszenia
efektywnosci systemow transportowych, pakietu 8 w zakresie zmniejszenia liczby podrézy
wykonywanych indywidualnie, pakietu 9 w zakresie ksztattowania zachowan mobilnosciowych.

Potrzeba zwiekszenia efektywnosci systemow transportowych funkcjonujgcych w Metropolii
Poznan wymusza integracje réznych form przemieszczania, a w szczegélnosci transportu szynowego
i autobusowego. Podstawg integracji powinna by¢ ujednolicona taryfa biletowa. Dodatkowo rozktady
jazdy powinny by¢ ze sobg zintegrowane poprzez uzycie rozwigzan informatycznych.

Integracja komunikacji szynowej i autobusowej powinna zachodzi¢ w weztach przesiadkowych,
ktore docelowo bedg stuzy¢ budowaniu przewagi konkurencyjnej, a przez to skutecznie zwiekszg
atrakcyjnos¢ transportu publicznego.

Na pozytywny odbidr transportu zbiorowego istotny wptyw majg systemy informacji
pasazerskiej (SIP). Zwiekszajg wygode pasazeréw, dostarczajgc niezbednych informacji i komunikatéw
zwigzanych z podréza. Z punktu widzenia przewoznika sg kanatem szybkiej komunikacji z pasazerami.
Zintegrowane systemy informacji pasazerskiej powinny by¢ sukcesywnie wdrazane w catej Metropolii
Poznan - nie tylko w pojazdach transportu zbiorowego, ale tez na dworcach, weztach
komunikacyjnych, peronach i przystankach oraz za pomoca réznych aplikacji mobilnych. W przypadku
Srodkdéw transportu zbiorowego nalezy zadba¢ o elektroniczne tablice kierunkowe, rozlokowane
z przodu, z bokdw i z tytu oraz we wnetrzu pojazdu, wyswietlajgce informacije o linii, trasie i nastepnym
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przystanku itp. Dodatkowo pozadany jest system zapowiedzi gtosowych, zwiekszajgcy skutecznosc¢
informacji przekazywanych pasazerom. W punktach wymiany pasazeréow informacja wizualna powinna
by¢ przekazywana za posrednictwem elektronicznych tablic przyjazdéw i odjazdéw, a na dworcach
powinna by¢ rozszerzona o zapowiedzi gtosowe. Na tablicach w czasie rzeczywistym powinien by¢
wyswietlany czas rozktadowy, dynamicznie korygowany o wynikte w trakcie jazdy odstepstwa —
opO&znienia.

Za jedne z priorytetéw w zakresie dalszego rozwoju weztéw przesiadkowych na terenie
Metropolii Poznan uzna¢ nalezy:

— budowe/rozbudowe weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych
na terenie Poznania: Krzesiny, Wola, Strzeszyn, Koziegtowy, Poznarh Wschdd, Debiec, Kiekrz,
Staroteka, Goérczyn, Druskienicka, Grudziniec, Poznan Junikowo, Ogrody;

— budowa wezta przesiadkowego w gminach: Buk (Dobiezyn), Dopiewo (Dopiewiec), Kleszczewo
(Tulce, Krerowo), Komorniki, Kostrzyn (Guttowy), Kérnik (Gadki), Lubon (Lubor), Murowana
Goslina (Zielone Wzgdrza), Oborniki (Oborniki Wielopolskie, Bogdanowo), Skoki (Roszkowo),
Steszew (Strykowo, Otusz), Suchy Las (Ztotkowo), Szamotuty (Szamotuty Miynska), Tarnowo
Podgdrne (Luséwko-Lusowo, Przezmierowo, Baranowo, Wiadukt Marianowski-Sady);

— budowe wezta przesiadkowego Brama Zachodnia.

Potozenie weztéw przesiadkowych istniejgcych i planowanych na tle sieci transportu zbiorowego
zaprezentowano na rysunku 5.13.

LEGENDA: N
wezly przesiadkowe:

’ istniejace/do przebudowy

@ planowane/do dalszych analiz

miejsca zatrzymania pociggdw pasaZerskich:
® istniejace stacie/przystanki kolejowe
@ planowane stacje/przystanki kolejowe

linie kolejowe:
—— czynne

— planowane
=== kolei duzych predkosci
= czynne docelowo
planowane jako linia mieszana
(kolej duzych predkosci i regionalna)
== planowane jako linia mieszana
(kolej duzych predkosci i regionalna)
~—we planowane jako linia mieszana
(kolej duzych predkosci i regionalna)
poprowadzone w tunelu
— nieczynne
[ granica obszaru opracowania

[_] aranice powiatéw

Miasto Poznan

[ granice gmin
0 10 20 30 km
[ Eaaaa——
Podkitad: Baza Danych Obiektow Ogolnogeograficznych

Rysunek 5.13 Lokalizacja przystankéw weztéw przesiadkowych istniejacych i planowanych
w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Dodatkowo wykonano analize dostepnosci do weztéw przesiadkowych z zastosowaniem
podrdzy: pieszej (rysunek 5.14), rowerowej (rysunek 5.15) oraz samochodowej (rysunek 5.16).
W tabelach od 5.8 do 5.10 przedstawiono wyniki dostepnosci dla istniejgcych weztéw oraz dla sytuacji,

w ktérej zostang wybudowane nowe obiekty (z uwzglednieniem nachodzacych na siebie stref).

Miasto Poznan

LEGENDA;
wezly przesiadkowe:
@ istniejace/do przebudowy
@ planowane/do dalszych analiz

piesza dostepnost do
weztéw przesiadkowych w czasie!

0-5min
[ ] 5-10min
[ 10-15min
budynki
[ granica obszaru opracowania
[ granice powiatow

[ granice gmin
0 10 20 30 km
I .

Rysunek 5.14 Dostepno$¢ piesza do przystankéw weziéw przesiadkowych

i planowanych w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

istniejacych
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LEGENDA: N
wezly przesiadkowe:
€ istniejace/do przebudowy

@ planowane/do dalszych analiz

rowerowa dostepnosc do
weztdw przesiadkowych w czasie:

0-5min

[ 5-10min

[ 10-15min

" budynki

D granica obszaru opracowania

[ granice powiatow

[ granice gmin
0 10 20 30 km
I .

Rysunek 5.15 Dostepnos¢ rowerowa do przystankdw weztéw przesiadkowych istniejgcych
i planowanych w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

LEGENDA; N
wezly przesiadkowe:

€ istniejace/do przebudowy

@ planowane/do dalszych analiz

samochodowa dostepnost do
wezléw przesiadkowych w czasie:

0-5min

[ | s-10min

[ 10-15min

" budynki

[ granica obszaru opracowania

I:l granice powiatdw

I:’ granice gmin
0 10 20 30 km
I .

Rysunek 5.16 Dostepnos¢ samochodowa do przystankéw weztéw przesiadkowych istniejgcych
i planowanych w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 5.8 Dostepno$¢ piesza do przystankéw weztéw przesiadkowych istniejgcych i planowanych
w Metropolii Poznan

Przedziaty stref dostepnosci pieszej Powierzchnia [km?] Liczba ludnosci [-]
do przystanku [min] Dostepnos¢ do istniejgcych i planowanych weztéw przesiadkowych
0-5 25,16 38 838
0-10 96,28 152 722
0-15 202,76 306 351

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 5.9 Dostepnos¢ rowerowa do przystankow weziow przesiadkowych istniejacych
i planowanych w Metropolii Poznan

Przedziaty stref dostepnosci pieszej Powierzchnia [km?] Liczba ludnosci [-]
do przystanku [min] Dostepnosé do istniejacych i planowanych weztéw przesiadkowych
0-5 249,22 362 832
0-10 847,36 747 478
0-15 1430,92 889 021

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 5.10 Dostepnos¢ samochodowa do przystankéw weztéow przesiadkowych istniejacych
i planowanych w Metropolii Poznan

Przedziaty stref dostepnosci pieszej Powierzchnia [km?] Liczba ludnosci [-]
do przystanku [min] Dostepnosé do istniejacych i planowanych weztéw przesiadkowych
0-5 691,56 615 467
0-10 1745,43 916 890
0-15 2510,40 959 928

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 5.11 Dziatania dotyczace pakietu Integracja — kluczem publicznego transportu zbiorowego
w Metropolii Poznan

Dziatania Terytorialny obszar interwencji

1.1 Wprowadzenie biletu metropolitalnego. Metropolia Poznan

1.2 Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych
i technicznych oraz rozwigzan organizacyjnych stuzacych | Metropolia Poznan
integracji transportu i poprawie oferty przewozowej.

1.8 Analiza i budowa co najmniej jednego wezta gtéwnego | Metropolia Poznan  oproécz
w gminie i centréw przesiadkowych jako weztéw pomocniczych. | miasta rdzeniowego

.12 Analizy i tworzenie hubéw mobilnosci Metropolia Poznan

K.5 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw | Metropolia Poznan (w

informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie | minach, gdzie wystepuje
transport kolejowy lub jest

planowany)
K.7 Analiza i budowa/przebudowa/rozbudowa weztéw | Metropolia Poznanh (w

kolejowym.

przesiadkowych o  znaczeniu  metropolitalnym  (weztéw | 8minach, gdzie wystepuje
transport kolejowy lub jest

nadrzednych) w powigzaniu ze stacjami kolejowymi.
planowany)

T.3 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw

informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie Miasto rdzeniowe

tramwajowym.
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Dziatania Terytorialny obszar interwencji
A.10 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatow

informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie Metropolia Poznan

autobusowym

R.4 Analiza i budowa parkingéw Bike&Ride. Metropolia Poznan

D.4 Integracja systeméw ITS z innymi systemami

informatycznymi w zakresie ptatnosci biletowych, dostepnosci Metropolia Poznan

miejsc parkingowych, warunkéw ruchu.

D.13  Analiza i budowa parkingédw Park&Ride.

Metropolia Poznan

Efekty pakietu

Integracja réznych srodkéw transportu.
Unifikacja taryfy biletowe;.
Zwiekszenie komfortu korzystania z transportu publicznego.

Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu.
Zrédto: Opracowanie wiasne

I.1  Wprowadzenie biletu metropolitalnego.

W celu zwiekszenia oferty przewozowej na terenie catej Metropolii Poznan oraz zwiekszenia
dostepnosci do Srodkéw transportu zbiorowego, waznym przedsiewzieciem jest integracja catosci
komunikacji zbiorowej z systemem PEKA. Obecnie PEKA sprawnie dziata w zakresie sprzedazy biletéw
i dostarczaniu ustug klientom korzystajgcym z komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM
w Poznaniu, niewystarczajgca jest natomiast integracja z przewozami kolejowymi, zwtaszcza kolejg
metropolitalng oraz Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym ,Wielkopolski Transport Regionalny” (WTR).
Wyjatek stanowi porozumienie zawarte pomiedzy ZTM w Poznaniu, Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Wielkopolskiego i przewoznikami kolejowymi, na mocy ktérego pasazerowie transportu
zbiorowego organizowanego przez ZTM mogg podrdézowac pociggami Kolei Wielkopolskich i POLREGIO
wytgcznie w granicach Poznania na podstawie waznego biletu okresowego sieciowego ze strefg
A, zapisanego na koncie PEKA. A zatem obszar, na ktdrym istnieje mozliwos¢ przejazdéw pociggami
na bilecie okresowym ZTM ogranicza sie do stacji/przystankéw Poznan Gtéwny, Poznan Garbary,
Poznan Podolany, Poznan Strzeszyn, Poznan Wschdd, Poznan Karolin, Poznan Antoninek, Poznan
Debina, Poznan Starofeka, Poznan Krzesiny, Poznan Debiec, Poznan Goérczyn, Poznan Wola, Poznan
Junikowo, Kiekrz.

W zakresie wspotpracy istnieje wspdlna oferta przewozowa funkcjonujgca pod nazwg Bus-
Tramwaj-Kolej. Jest to kolejowy bilet miesieczny, ktéry obowigzuje w pociggach osobowych Kolei
Wielkopolskich sp. z 0.0. i REGIO uruchamianych przez POLREGIO S.A. oraz w srodkach komunikacji
miejskiej organizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu. Jej wadg pozostaje $ladowa
(tj. ograniczona wytgcznie do granic Poznania) integracja z systemem PEKA.

Petna integracja biletowa (obejmujgca catos¢ komunikacji zbiorowej na terenie Metropolii lub
znaczng jej czesé) jest czynnikiem koniecznym w aspekcie zaspokajania zbiorowych potrzeb ludnosci
realizowanych przy wykorzystaniu transportu publicznego. Celem jest poprawa atrakcyjnosci oferty
przewozowej, ale takze konkurencyjnosci kosztowej wzgledem indywidualnych przejazdéw
samochodowych.
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W zakresie uwarunkowan zwigzanych z wprowadzeniem catosciowej integracji z systemem PEKA
nalezy zauwazy¢, ze zakres przestrzenny obszaru integracji transportu pasazerskiego powinien by¢
wyznaczony na podstawie faktycznej pracy przewozowe] oraz wolumendw potokdéw pasazerskich.
Zasieg integracji taryfowo-biletowej nie musi bowiem pokrywac sie z granicami Metropolii Poznan.
Objecie integracjg zbyt rozlegtego terenu, rzadko zaludnionego, charakteryzujacego sie znikomym lub
bardzo nieregularnym popytem na ustugi przewozowe, bedzie prowadzi¢ do strat ekonomicznych.

Integracja biletowa z systemem PEKA wymaga pomocy witadz publicznych — samorzadu
gminnego i powiatowego w zakresie transportu organizowanego przez poszczegdlne gminy, a takze
WTR oraz samorzadu wojewddzkiego w przypadku integracji transportu kolejowego.

.2  Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan
organizacyjnych stuzgcych integracji transportu i poprawie oferty przewozowe;.

Analizy realizowane w ramach dziatania powinny by¢ podstawg do konstruowania
zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy. W ramach zespotéw roboczych nalezy dazy¢ do
synchronizacji rozktadéw jazdy z wykorzystaniem systeméw informatycznych, ktére pozwolg
na szybkie reagowanie w przypadku wymuszonych zmian. Rozkfady jazdy muszg by¢ dostosowane
do potrzeb pasazeréw (pod wzgledem godzin odjazdéw, czestotliwosci kursowania), a takze podlegac
wzajemnej synchronizacji (réznych srodkéw transportu i réznych przewoznikéw). W ramach dziatania
nalezy dazy¢ do stworzenia jednej, wspdlnej bazy otwartych danych z rozktadami jazdy statycznymi
(np. GTFS, NeTEx) oraz w czasie rzeczywistym (np. GTFS-RT), a takze innych danych dotyczacych
transportu zbiorowego (np. wykazy przystankdéw wraz z informacjg o ich dostosowaniu do potrzeb
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami, plany weztéw, taryfy) dla wszystkich organizatoréow i przewoznikéw
w ramach Metropolii.

Wprowadzenie systemodw teleinformatycznych oraz systeméw informatycznych w celu
zaspokajania potrzeb przemieszczania w ramach MaaS.

.8 Analiza i budowa co najmniej jednego wezta gtéwnego w gminie icentrow
przesiadkowych jako weztéw pomocniczych.

W weztach nadrzednych i pomocniczych nie jest wymagana budowa parkingéw Park&Ride oraz
Bike&Ride. Wezty gtdwne i pomocnicze nie muszg byé wyposazone w towarzyszgce miejsca postojowe
dla samochoddéw; wystarczajace jest zapewnienie miejsc na chwilowe zatrzymanie pojazdu dla
kierowcéw dowozacych pasazerdow do przystanku.

I.12 Analiza i tworzenie hubéw mobilnosci.

W celu zwiekszenia dostepnosci do transportu zbiorowego nalezy tworzyé huby mobilnosci,
oferujgce w weztach przesiadkowych wszystkie dostepne srodki systemoéw wspétdzielonych.

K.5 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji pasazerskiej
i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie kolejowym.

Integracja taryfowo-biletowa jest tylko cze$ciowym etapem integracji komunikacji zbiorowej,
gdyz ogranicza sie do umozliwienia pasazerom zakupu jednego biletu, obowigzujacego w srodkach
transportu dwdch lub wiekszej liczby przewoznikéw (organizatoréw). Zaawansowanym rozwigzaniem
jestintegracja petna, przebiegajaca na gruncie organizacyjno-funkcjonalnym. W jej ramach skupiajg sie
zagadnienia m.in. z zakresu koordynacji réznych sSrodkéw transportu, optymalizacji rozktadow jazdy
i planowania. Nalezy podkresli¢, ze w tym przypadku ksztattowanie jednolitej oferty przewozowej musi
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uwzgledniaé obecnos¢ innych podsystemdéw transportowych, tzn. nie tylko réznych s$rodkéw
komunikacji zbiorowej, ale takze potgczenie transportu publicznego z motoryzacjg indywidualng
i transportem rowerowym. Dodatkowo nalezy uwzglednic¢ dostep z urzgdzen mobilnych.

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zosta¢ uwzglednione nastepujace
funkcjonalnosci (pozgdane minimum):

— w pociggach kolei metropolitalnej wyswietlacze informacji pasazerskiej (LCD) powinny
pokazywac informacje o autobusach i/lub tramwajach (nr linii, kierunek, godzina odjazdu) z przystanku
zlokalizowanego przy stacji, do ktorej dojezdza pociag;

— Wszyscy organizatorzy i przewoznicy, ktdrzy organizujg i realizujg publiczny transport zbiorowy
w Metropolii Poznan powinni udostepnia¢ aktualne dane o swoich rozktadach jazdy oraz taryfach
w ogdlnodostepnym i otwartym formacie wymiany danych (np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny by¢
udostepniane w jednym repozytorium dla catej Metropolii;

— docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajace sie w Metropolii Poznan
powinny miec system lokalizacji umozliwiajgcy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu
z przystankéw. Dane te powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz
zawartosci i udostepniane jako otwarte w jednym miejscu (repozytorium);

— informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamkniecia
elementdéw sieci, utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny by¢ w sposéb dynamiczny podawane
do kanatow informacyjnych zapewniajgcych szybkie dotarcie do jak najwiekszej grupy pasazerdw
(media spotecznosciowe, strony internetowe, tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje
mobilne). Wtym celu powinno byé stworzone wspdlne narzedzie pozwalajace
na zbieranie/integrowanie danych od réznych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

— elektroniczne tablice informacji pasazerskiej na stacjach kolejowych powinny informowac
o odjazdach autobuséw odjezdzajgcych z pobliskich przystankéw tramwajowych i autobusowych.

K.7 Analiza i budowa/przebudowa/rozbudowa weztéw przesiadkowych o znaczeniu
metropolitalnym (weztéw nadrzednych) w powigzaniu ze stacjami kolejowymi.

W weztach metropolitalnych (nadrzedne) i granicznych, przez ktdre przebiegajg linie kolejowe,
w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej powinny by¢ zlokalizowane przystanki lub petla
autobusowa, zapewniajace przesiadke z pociggu na autobus ,, drzwi w drzwi”, o ile to jest technicznie
mozliwe. Przystanki lub petla znajdujgce sie jak najblizej wejs¢ na perony kolejowe, powinny by¢
obowigzkowym sktadnikiem wezta przesiadkowego nawet w przypadku gmin, ktére nie organizujg
jeszcze transportu zbiorowego. Wazne jest sytuowanie parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride jako
elementu integrujacego transport indywidualny i zbiorowy. Infrastruktura parkingowa Park&Ride oraz
Bike&Ride powinna by¢ realizowana w oparciu o jednolite standardy (ze spdjng identyfikacjg
wizualng), a sposéb korzystania z niej musi by¢é mozliwie najprostszy i intuicyjny. Do wezta powinna
zosta¢ doprowadzona droga pozwalajgca na bezpieczny dojazd rowerem oraz dojscie pieszo. Pod
wzgledem funkcjonalnosci wazne jest zapewnienie dla ich uzytkownikéw integracji taryfowej
z systemem transportu publicznego dziatajgcym na terenie Metropolii Poznai. Uzupetnieniem wezta
powinny by¢ miejsca dla krétkich postojéw typu Kiss&Ride, stuzgce nie tylko podwozeniu i odbieraniu
pasazeréw z dworca, ale takze pojazdom obstugujgcym transport ,,na zyczenie”.
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T.3 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji pasazerskiej
i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie tramwajowym.

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zosta¢ uwzglednione nastepujace
funkcjonalnosci (pozagdane minimum):

— w tramwajach tych linii, ktorych kursy zsynchronizowane sg z potgczeniami kolejowymi,
wyswietlacze informacji pasazerskiej (LCD) powinny pokazywac informacje o kierunku i czasie odjazdu
najblizszego pociggu ze stacji, do ktérej dojezdza tramwaj;

— wszyscy organizatorzy i przewoznicy, ktdrzy organizujg i realizujg publiczny transport zbiorowy
w Metropolii Poznan, powinni udostepniac¢ aktualne dane o swoich rozktadach jazdy oraz taryfach
w ogdlnodostepnym i otwartym formacie wymiany danych (np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny by¢
udostepniane w jednym repozytorium dla catej Metropolii;

— docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajace sie w Metropolii Poznan
powinny miec system lokalizacji umozliwiajgcy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu
z przystankéw. Dane te powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz
zawartosci i udostepniane jako otwarte w jednym miejscu (repozytorium);

— informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamkniecia
elementow sieci, utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny by¢ w sposéb dynamiczny podawane
do kanatéow informacyjnych zapewniajgcych szybkie dotarcie do jak najwiekszej grupy pasazeréw
(media spotecznosciowe, strony internetowe, tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje
mobilne). Wtym celu powinno byé stworzone wspdlne narzedzie pozwalajace
na zbieranie/integrowanie danych od réznych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

— komputery poktadowe w pojazdach obstugujgcych linie zapewniajgce mozliwos¢ przesiadki na
inne $rodki transportu powinny informowac prowadzacych pojazd o opdznieniach pojazddéw, na ktére
moze odbywac sie przesiadka.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ dostep z urzagdzen mobilnych.

A.10 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji pasazerskiej
i rozszerzanie ich zasiegu w transporcie autobusowym.

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zosta¢ uwzglednione nastepujace
funkcjonalnosci (pozagdane minimum):

— w autobusach tych linii, ktérych kursy zsynchronizowane sg z potgczeniami kolejowymi,
wyswietlacze informacji pasazerskiej (LCD) powinny pokazywac informacje o kierunku i czasie odjazdu
najblizszego pociagu ze stacji, do ktérej autobus dojezdza;

— wszyscy organizatorzy i przewoznicy, ktdrzy organizujg i realizujg publiczny transport zbiorowy
w Metropolii Poznan, powinni udostepniac¢ aktualne dane o swoich rozktadach jazdy oraz taryfach
w ogélnodostepnym i otwartym formacie wymiany danych (np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny by¢
udostepniane w jednym repozytorium dla catej Metropolii;

— docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajace sie w Metropolii Poznan
powinny miec system lokalizacji umozliwiajgcy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu
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z przystankéw. Dane te powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz
zawartosci i udostepniane jako otwarte w jednym miejscu (repozytorium);

— informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamkniecia
elementdéw sieci, utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny by¢ w sposéb dynamiczny podawane
do kanatow informacyjnych zapewniajgcych szybkie dotarcie do jak najwiekszej grupy pasazerdw
(media spotecznosciowe, strony internetowe, tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje
mobilne). Wtym celu powinno byé stworzone wspdlne narzedzie pozwalajace
na zbieranie/integrowanie danych od réznych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

— elektroniczne tablice informacji pasazerskiej na przystankach powinny informowac
o odjazdach wszystkich pojazdéw, niezaleznie od tego kto organizuje transport;

— komputery poktadowe w pojazdach obstugujacych linie zapewniajgce mozliwosc przesiadki na
inne $rodki transportu powinny informowac prowadzgcych pojazd o opdznieniach pojazddéw, na ktore
moze odbywac sie przesiadka.

Dodatkowo nalezy uwzglednié dostep z urzadzen mobilnych.

Realizacja i budowa parkingdéw Bike&Ride. Parkingi powinny umozliwi¢ zwiekszenie dostepnosci
do sieci transportu zbiorowego. Obiekty powinny by¢ zapewnione w poblizu weztéw przesiadkowych
w szczegolnosci przy stacjach i przystankach kolejowych w celu umozliwienia zmiany S$rodka
transportu.

D.4 Integracja systemoéw ITS z innymi systemami informatycznymi w zakresie ptatnosci
biletowych, dostepnosci miejsc parkingowych, warunkdéw ruchu.

System ITS dla sektora drogowego powinien by¢ scisle powigzany z systemami dziatajgcymi
w ramach transportu publicznego. Pozwoli to na integracje sektora drogowego z publicznym
transportem zbiorowym. Rozwigzanie umozliwi dgzenie do zwiekszenia liczby podrézy publicznym
transportem zbiorowym.

Dodatkowo nalezy uwzglednié dostep z urzadzen mobilnych.
D.13 Analizy i budowa parkingéw Park&Ride.

Realizacja i budowa parkingéw Park&Ride w poblizu weztéw przesiadkowych, w szczegdlnosci
przy stacjach i przystankach kolejowych, w celu umozliwienia zmiany srodka transportu.

Wspdtpraca wigze sie z realizacjg wszystkich innych pakietow w celu wypracowania wspdlnych
dziatan w zréznicowanej tematyce mobilnosciowe;.

W celu prowadzenia efektywnych dziatan z zakresu mobilnosci wymagana jest wspotpraca
na réznych szczeblach. Konieczne jest utworzenie wyspecjalizowanych struktur zajmujgcych sie
zarzagdzaniem wyzwaniami metropolitalnymi. Podstawg dziatania powinny by¢ kwestie dotyczace
zarzadzania transportem zbiorowym i komunikacjg, zarzadzania politykg przestrzenng oraz
zapewnienia bezpieczenistwa ruchu drogowego.
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Funkcjonowanie transportu w skali Metropolii powinno byé zoptymalizowanie pod katem
organizacyjnym, funkcjonalnym i finansowym. Rzeczg nadrzedng jest Scista wspotpraca organizatoréw
transportu zbiorowego, w celu zarzgdzania transportem publicznym w catej Metropolii.

Celami wynikajgcymi ze wspotpracy powinny by¢:
— zapewnienie jednolitego standardu swiadczonych ustug;
— wprowadzenie petnej integracji taryfowo-biletowej (bilet metropolitalny);

— wypracowanie zadawalajgcej siatki potgczen o wysokiej dostepnosci dla wszystkich
mieszkancow Metropolii Poznan (w tym zapewnienie obstugi transportem zbiorowym
poszczegblnych gmin oraz uruchomienie potgczern pomiedzy gminami, objecie ofertg
przewozowg obszaréw wykluczonych komunikacyjnie, zwiekszenie liczby potaczen, a tym
samym zagwarantowanie przewozow wszystkim grupom pasazerow);

— wdrozenie rozktadéw jazdy dostosowanych do potrzeb pasazeréw (godziny odjazddw,
czestotliwos¢ kursowania);

— synchronizacja rozktaddw jazdy (réznych srodkow transportu i réznych przewoznikéw);

— wspdlna platforma informacji pasazerskiej dla wszystkich podmiotéw organizujgcych
i realizujgcych publiczny transport zbiorowy, obejmujgca w szczegdlnosci cyfrowe rozktady
jazdy statyczne i w czasie rzeczywistym oraz informacje o utrudnieniach w ruchu;

— stworzenie wspdlnej ewidencji przystankéw w catej Metropolii, spéjnej pod wzgledem
zawartych w niej informacji o wyposazeniu i otoczeniu, standardow nazewnictwa
przystankéw, standardéw wyposazenia przystankow, a takie stopniowa poprawa stanu
infrastruktury przystankowej;

— poprawa komfortu podrézowania;

— regulacja rynku ustug transportu publicznego oraz zwiekszenie jego konkurencyjnosci
i elastycznosci;

— zarzadzanie ruchem w Metropolii Poznan, umozliwiajgce nadawanie priorytetow
autobusom publicznego transportu zbiorowego.

Zaimplementowanie w Metropolii Poznan modelu kooperacyjnego dla realizacji wyzwan
metropolitalnych jest istotne dla zapewnienia wspdlnego dobra mieszkaricow np. poprzez
dostosowanie sieci potgczen w transporcie do ich potrzeb, zoptymalizowanie komunikacji kolejowej,
tramwajowej i autobusowej gminnej oraz miedzygminne;j.

Celami wspdtpracy na rzecz planowania przestrzennego powinny by¢ w szczegdlnosci:

— skupienie wysitkbw na wtasciwym zagospodarowaniu obszaréw zurbanizowanych
w kontekscie racjonalnego planowania przestrzennego;

— minimalizowanie potrzeby podrdézowania;
— ograniczenie rozlewania sie zabudowy;

— planowanie przestrzenne uwzgledniajgce od samego poczatku obstuge transportem
zbiorowym nowych osiedli mieszkaniowych, obiektow ustugowych i zaktadow, w tym
takze optymalng lokalizacje przystankéw.
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Woysitki samorzagdédw w zakresie wspotpracy powinny — obok planowania przestrzennego
i transportu — uwzgledniac bezpieczenstwo. Efektami ptyngcymi z podejmowanej wspdtpracy powinny
by¢ w szczegdlnosci:

— wdrozenie standardow bezpieczeistwa, ktdére przyczynig sie do wyeliminowania
najwiekszych zagrozen w ruchu drogowym;

— tworzenie bezpiecznej infrastruktury;

— wdrozenie systemdw zarzgdzajacych bezpieczeristwem;

— ksztattowanie swiadomych zachowan wsrdd wszystkich uczestnikow ruchu drogowego;
— monitorowanie poziomu bezpieczenstwa drogowego.

Tabela 5.12 Dziatania dotyczace pakietu Wspétpraca

Dziatania Terytorialny obszar interwencji
W.1  Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdlnych
jednostkach samorzadowych, wspdtpracujgcych w ramach
realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu kolejowego.

Metropolia Poznan (w gminach,
gdzie wystepuje transport
kolejowy lub jest planowany)

W.2  Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdlnych
jednostkach samorzadowych, wspdtpracujgcych w ramach
realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego.
W.3  Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego
zarzadzania polityka przestrzenng w Metropolii Poznan.
W.5 Uksztattowanie efektywnych struktur w ramach JST
w celu dziatania na rzecz zintegrowanego zarzgdzania | Metropolia Poznan
bezpieczernstwem.
W.8 .Wyp-racowanle rnetropohtalnego uktadu Metropolia Poznarh
komunikacyjnego transportu zbiorowego.
Zbudowana struktura organizacyjna oraz wspétpraca miedzysektorowa, na podstawie ktérych
wdrazane bedg wypracowane wspdlnie rozwigzania mobilnosciowe.
Rozwdj transportu kolejowego.
Poprawa oferty transportu zbiorowego.
Przeciwdziatanie suburbanizacji.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Metropolia Poznan

Metropolia Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne

W.1 Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych,
wspotpracujgcych w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu kolejowego.

Zasadne jest powotanie zespotu roboczego, w sktad ktdrego bedg wchodzili przedstawiciele
jednostek samorzaddow terytorialnych, wojewddztwa wielkopolskiego, organizatoréw transportu,
podmiotéw odpowiedzialnych za infrastrukture kolejowg (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., CPK),
przewoznikow oraz operatordw realizujgcych potgczenia na obszarze Metropolii. Zespot powinien by¢
interdyscyplinarny i sktadac sie rowniez z przedstawicieli innych podsystemoéw transportowych w celu
umozliwienia wypracowania efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego. Celem zespotu
jest wspotpraca, ktdrej efektem bedzie dobra oferta przewozowa dla pasazerow.

Strona 131z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 131



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

W.2 Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzadowych,
wspotpracujgcych w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego.

Zasadne jest powotanie zespotu roboczego w skitad, ktdrego bedy wchodzili przedstawiciele
réznych organizatoréow transportu, przede wszystkim ZTM, Urzedu Marszatkowskiego i ZPG WTR oraz
dodatkowo gmin, ktére samodzielnie organizujg transport (np. Swarzedz, Kérnik, Mosina) oraz
przedstawiciele innych podsystemdw.

W celu usprawnienia i wypracowania dobrej oferty dla pasazeréw nalezy powotaé zespdt
roboczy w skfad, ktérego wchodzi¢ bedy poszczegélne jednostki samorzadu terytorialnego, wraz
z uwzglednieniem funkcjonujgcych organizatoréw, operatorow i przewoznikéw. Efektem prac
powinna by¢ opracowana koncepcja funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w oparciu
o wspotprace.

Podstawowym efektem prac powinno by¢ wypracowanie koncepcji wspdlnego biletu
na wszystkie srodki transportu, a dopiero pdzniej wspdlnego systemu opartego na synergii roznych
gatezi transportu.

W.3 Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzgdzania polityka przestrzenng
w Metropolii Poznan.

Zasadne jest powotanie zespotu roboczego w skitad, ktdrego bedy wchodzili przedstawiciele
jednostek samorzaddéw terytorialnych, wojewddztwa wielkopolskiego (w tym m.in. Wielkopolskiego
Biura Planowania Przestrzennego), podmiot odpowiedzialny za infrastrukture kolejowa (PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.) oraz organizatorzy transportu. Zespét powinien by¢ interdyscyplinarny i sktadaé
sie réwniez z przedstawicieli innych podsysteméw transportowych, w celu umozliwienia
wypracowania efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego. Gtdwnym zadaniem bedzie
planowanie inwestycji w zakresie przebiegow komunikacyjnych. Jednym z celéw zespotu jest
wspotpraca, ktorej efektem bedzie analiza wariantéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego
z zastosowaniem narzedzi analiz przestrzennych.

Struktura dotyczaca zintegrowanego zarzgdzania politykg przestrzenng w zakresie sektora
drogowego powinna uwzglednia¢ sposéb przysztej zabudowy, okreslajagc jej dostepnosc
komunikacyjna.

Struktura ztozona z przedstawicieli jednostek samorzgddéw terytorialnych powinna pracowad
nad wydajnym uktadem rowerowym, ktory umozliwi osiggniecie weztéw przesiadkowych oraz
gtéwnych generatoréow i absorbentéw ruchu.

Struktura utworzona z przedstawicieli jednostek samorzaddw terytorialnych powinna dbaé
o jakos$¢ wprowadzanych ciggéw pieszych, majgc na uwadze wszystkich uzytkownikéw, uwzgledniajac
osoby ze szczegdlnymi potrzebami.

W.5 Uksztattowanie efektywnych struktur wramach JST w celu dziatania na rzecz
zintegrowanego zarzadzania bezpieczeistwem.

Cechga dobrze prowadzonych dziatan na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego jest spdjnosé.
Na terenie Metropolii Poznan wystepuje wiele jednostek samorzgdowych na réznych szczeblach.
Wystepuje wiec potrzeba wspdlnego dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Strona 132 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 132



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Poszczegdlne gminy sg na réznych etapach rozwoiju, co sprawia, Zze mogg nawzajem czerpac ze swoich
doswiadczen, korzystac z dobrych praktyk, ktdre sie sprawdzity.

W.8 Wypracowanie metropolitalnego uktadu komunikacyjnego transportu zbiorowego.

Na podstawie wymiany doswiadczerh w ramach zespotu roboczego oraz nabytej wiedzy podczas
szkolen, warsztatow i wizyt studyjnych, nalezy wypracowac zasady i standardy wspdtpracy w celu
zwiekszenia dostepnosci do transportu zbiorowego poprzez rozwdj obecne;j sieci.

Rower jako $Srodek transportu wigze sie z realizacjg pakietow 1, 2, 3, 4 w zakresie zwiekszenia
dostepnosci do innych systemdw transportowych.

W celu zapewnienia wiekszej dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego oraz realizacji
podrdzy obligatoryjnych istotne jest opracowanie dla catej Metropolii Poznan bezpiecznej, spdjnej
i ciggtej infrastruktury pieszej i rowerowej. W przypadku infrastruktury dla rowerzystow, sie¢ drog
rowerowych powinna byc¢ ksztattowana wedtug jednolitych standardéw, wraz z ksiegg identyfikacji
wizualnej. Konieczne jest w tym zakresie wzorowanie sie na opracowywanych przez Ministerstwo
Infrastruktury ogdlnokrajowych wzorcach i standardach w zakresie infrastruktury drogowej, rowniez
dla ruchu rowerowego.

Rozwdj systemu rowerowego powinien by¢ ukierunkowany na zapewnienie spéjnosci drég
rowerowych miedzy miastem-rdzeniem i sgsiednimi gminami, miastami powiatowymi i okolicznymi
gminami. Infrastruktura rowerowa powinna zapewniac bezpieczny dojazd do placéwek oswiatowych,
obiektéw uzytecznosci publicznej, zaktaddw pracy oraz punktdw wymiany pasazeréw. Elementami
infrastruktury rowerowej o zasiegu metropolitalnym winny byé wydzielone drogi dla rowerdw, ciggi
pieszo-rowerowe, kontrapasy i kontraruch, utwardzone rowerowe szlaki turystyczne, obiekty
towarzyszace (np. stojaki rowerowe, stacje naprawy rowerdw). W celu zwiekszenia poczucia
bezpieczenstwa oraz sprawnej realizacji przemieszczen rowerowych wazne jest rowniez zapewnienie
odpowiednej organizacji ruchu, np. poprzez wyznaczenie stref Tempo 30 lub montaz technicznych
srodkow uspokojenia ruchu.

Tabela 5.13 Dziatania dotyczgce pakietu Rower jako srodek transportu

Dziatania Terytorialny obszar interwencji
R.1 Opracowanie Masterplanu drég rowerowych. Metropolia Poznan
R.2 Wdrozenie ogdlnokrajowych wytycznych projektowania | Metropolia Poznan  oprécz
dla infrastruktury rowerowej. miasta rdzeniowego
R.3 Budowa infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej
dotarcie do gtownych generatorow ruchu i punktow | Metropolia Poznan
przesiadkowych.

Efekty pakietu

Spdjna sie¢ drég rowerowych, umozliwiajgca realizacje przejazdéw rowerowych w celach
komunikacyjnych (tzn. innych niz rekreacyjne).
Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu.
Zrédto: Opracowanie wiasne
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R.1 Opracowanie Masterplanu drég rowerowych.

W Metropolii Poznan nalezy zdefiniowaé szkielet gtéwnych tras rowerowych catego regionu
o wysokim standardzie (koncepcji tras rowerowych), ktéry zapewniatby spdjnosé catej sieci, a takze jej
hierarchizacje. W pierwszej kolejnosci nalezy wyeliminowac nieciggtosci zidentyfikowane w ramach
diagnozy, w szczegdlnosci pomiedzy miastem-rdzeniem a sgsiednimi gminami.

Planowana sie¢ rowerowa (na podstawie danych przekazanych przez gminy) zostata
przedstawiona na rysunku 5.17.

LEGENDA; N
nieciaglosci na sieci rowerowej: A

o pozostajace po wybudowaniu
planowanej infrastruktury rowerowej
o zlikwidowane po wybudowaniu
planowanej infrastruktury rowerowej
wezly przesiadkowe:
¢ istnigjace/do przebudowy
@ planowane/do dalszych analiz
migjsce zatrzymania pociagdw pasazerskich;
» istniejace stacje/przystanki kolejowe
= planowane stacje/przystanki kolejowe

istniejaca rowerowa infrastruktura liniowa:
—— drogi dla rowerdw
—— ciggi pieszo-rowerowe

planowana rowerowa infrastruktura liniowa:
----------- drogi dla rowerdw
----------- ciagi pieszo-rowerowe

linie kolejowe:
—— czynne
— planowane
== kolei duzych predkosci
= czynne docelowo
planowane jako linia mieszana
(kolej duzych predkosdi i regionalna)
e planowane jako linia mieszana
(kolej duzych predkosd i regionalna)
e planowane jako linia mieszana
(kolej duzych predkosdi i regionalna)
poprowadzone w tunelu
— nieczynne
D granica obszaru opracowania

I:I granice powiatow

[ 1 granice gmin
0 10 20 30 km
.

Rysunek 5.17 Sie¢ planowanych oraz budowanych tras rowerowych

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z gmin
R.2 Wdrozenie ogdlnokrajowych wytycznych projektowania dla infrastruktury rowerowej.

Z wyjatkiem Poznania nie ma jasno okreslonych zasad projektowania i realizacji rowerowych
systemoéw komunikacyjnych (takze turystycznych, rekreacyjnych i sportowych), w tym sposobdéw
integracji transportu rowerowego z komunikacjg zbiorowa. Nalezy wdrozy¢ jednolite zasady
i standardy w zakresie projektowania infrastruktury ruchu rowerowego oraz przyjecia i realizacji
wspdlnego programu budowy dréog rowerowych w ramach catego obszaru. W celu przyspieszenia
procesu wdrazania zmian proponuje sie przyjecie wzorcéw i standardéw Ministra Infrastruktury
w zakresie projektowania infrastruktury rowerowej, ktdre oczywiscie mogg zostac rozszerzone (np.
w toku przygotowania Masterplanu dla Metropolii Poznan). Do aktualnych standardéw mozemy
zaliczy¢:

— WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 1: Planowanie
tras dla roweréw;
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— WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes¢ 2: Projektowanie
drdg dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapasow ruchu dla
rowerow;

— WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdow dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach.

Podczas opracowywania schematu drég rowerowych na podstawie analiz przestrzennych nalezy
okresli¢ gtéwne generatory ruchu i zapewnic im potagczenia dedykowane dla ruchu rowerowego, ktére
umozliwig potaczenia z punktami przesiadkowymi. Infrastruktura rowerowa powinna zapewniac
bezpieczny dojazd do placéwek oswiatowych, obiektow uzytecznosci publicznej, zaktadéw pracy oraz
punktéw wymiany pasazeréw. Tym samym trasy rowerowe powinny spetnia¢ funkcje komunikacyjne,
rekreacyjne, turystyczne i sportowe. Elementami infrastruktury rowerowej o zasiegu aglomeracyjnym
winny by¢ wydzielone drogi dla rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe, kontrapasy i kontraruch, obiekty
towarzyszace (np. miejsca obstugi rowerzystéw, stojaki rowerowe, stacje naprawy rowerodw, liczniki
rowerzystow).

Bezpieczna Metropolia wigze sie z realizacjg pakietow 1, 2, 3 w celu zwiekszenia bezpieczeristwa,
pakietu 9 w zakresie ksztattowania bezpiecznych zachowan.

Tworzenie przestrzeni w Metropolii Poznan, ktéra bedzie sprzyjata rozwojowi zrownowazonej
mobilnosci, musi zaktadac zapewnienie bezpieczenstwa na drogach publicznych, po ktérych dopuszcza
sie ruch nie tylko pojazdéw samochodowych, ale takze rowerdw i innych srodkéw transportu oraz
pieszych. Na rysunku 5.18 przedstawiono w formie mapy ciepta miejsca wymagajace poprawy
bezpieczenstwa ze wzgledu na liczbe zdarzen z udziatem pieszych (na podstawie danych przekazanych
przez Policje).
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LEGENDA: N

¢ pojedyncze zdarzenia

drogowe z udziatem pieszych A
istniejace odcinki drég:

krajowych

wojewodzkich

pozostatych kategorii
[ granica obszaru opracowania
[ granice powiatow
|:| granice gmin

min max

Rysunek 5.18 Mapa ciepta zdarzen drogowych z udziatem pieszych na terenie Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Policje (rok 2021)

Transformacja miejsc niebezpiecznych powinna by¢ ukierunkowana na

zapewnienie

bezpiecznych zachowan wszystkich uczestnikdw ruchu, bezpiecznej infrastruktury oraz bezpiecznej

predkosci. Nalezy takze zapewni¢ bezpieczenstwo w

rejonie przystankdw autobusowych,

w szczegblnosci poprzez budowe platform, wiat przystankowych, bezpiecznych dojsé, przejs¢ dla

pieszych i oswietlenia ulicznego.

Tabela 5.14 Dziatania dotyczace pakietu Bezpieczna Metropolia

Dziatania

K.10 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na
przeciecia ruchu kolejowo-drogowego.

Terytorialny obszar interwencji
Metropolia Poznan (w gminach,

gdzie wystepuje transport
kolejowy lub jest planowany)

T.8 Analiza i przebudowa niebezpiecznych

w transporcie tramwajowym.

miejsc

Miasto rdzeniowe

A.12 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych dla
transportu autobusowego.

Metropolia Poznan

D.1 Budowa potaczern obwodnicowych dla wyprowadzenia
ruchu z terendéw zabudowanych.

Metropolia Poznan

D.10 Wdrazanie systeméw z dziedziny inzynierii ruchu
np. system All Red, systemy dyscyplinowania uzytkownikéw
ruchu drogowego.

Miasto rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu
poznanskiego, pozostate gminy
z siedzibami powiatéw

P.1 Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne
z dziedziny inzynierii ruchu drogowego w transporcie pieszym.

Miasto rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu
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Dziatania Terytorialny obszar interwencji
poznanskiego, pozostate gminy
z siedzibami powiatéw

P.4 Poprawa nawierzchni ciggdw pieszych. Metropolia Poznan
Prz.3 Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych ulic
w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni
pieszej i rowerowej.

.11 Przeprowadzanie audytéw bezpieczenstwa ruchu. Metropolia Poznan

Efekty pakietu
Poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Miasto rdzeniowe, pozostate
gminy z siedzibami powiatow

K.10 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na przeciecia ruchu kolejowo-
drogowego.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy eliminowaé przejazdy kolejowo-
drogowe. Wykonane prace pozwolg rdwniez na poprawe parametréw ruchowych na sieci drogowe;j.
W pierwszej kolejnosci nalezy przebudowac miejsca, ktore sg szczegdlnie niebezpieczne. W nastepnej
kolejnosci, w celu uptynnienia ruchu oraz zredukowania czasu przejazdu, nalezy wykonaé przebudowy
(na przejazdy bezkolizyjne) w miejscach charakteryzujgcych sie duzymi potokami pojazdéw transportu
zbiorowego oraz indywidualnego.

Na rysunku 5.19 przedstawiono w formie mapy ciepta miejsca wymagajgce poprawy
bezpieczenstwa ze wzgledu na liczbe zdarzen drogowych na przejazdach kolejowych na terenie
Metropolii Poznan (na podstawie danych przekazanych przez Policje). Zdarzenia drogowe na
przejazdach kolejowych, ktére wystgpity wiecej niz jeden raz (w roku 2021) w:

— Poznan ul. Psarskie;

— Chludowo ul. Dworcowa;

— Szczodrzykowo ul. Dworcowa;
— Puszczykowo ul. Poznanska;

— Dopiewiec ul. Szkolna;

— Bolechowo ul. Poligonowa;

—  Paczkowo ul. Sredzka;

—  Ztotniki ul. Ztotnicka;

— Mosina ul. Piotra Mocka;

— Poznan ul. $w. Michata;

— Dopiewo ul. Wyzwolenia;

— Druzyna ul. Powstancéw Wielkopolskich;
— Buk ul. Dobiezynska;

— Oborniki Wielkopolskie ul. tukowska.
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Rysunek 5.19 Mapa ciepta liczby zdarzen drogowych na przejazdach kolejowych na terenie
Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z (BDOT10k) (stan na 27.03.2023 r.)
T.8 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych w transporcie tramwajowym.

Przeprowadzone audyty powinny wykazaé, czy miejsca niebezpieczne wymagajg dziatan
zwigzanych ze zmiang organizacji ruchu, czy nalezy wykonac¢ prace zwigzane z przebudowa danego
obiektu lub zamontowaniem dodatkowej infrastruktury (np. barierki ochronne), ktéra przyczyni sie
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

A.12 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych dla transportu autobusowego.

W miejscach, ktére pojazdy transportu zbiorowego nie sg w stanie bezpiecznie pokona¢ np. bez
najazdu na przeciwlegly pas, nalezy przebudowac i dostosowa¢ do wymiardow taboru.

D.1 Budowa potaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu z terenéw zabudowanych.

Nalezy budowaé potfaczenia obwodnicowe, ktdre pozwalajg wyprowadzi¢ ruch drogowy
z centréw miast przyczyniajgc sie do poprawy srodowiska oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pofaczenia drogowe krajowe i wojewddzkie Metropolii Poznan, wraz z planowanymi
inwestycjami, przedstawiono na rysunku 5.20. Informacje o planowanych inwestycjach z zakresu
budowy nowych elementéw infrastrukturalnych (oraz rozbudowy) przekazane zostaty przez GDDKIA
Oddziat w Poznaniu, Wielkopolski Zarzgd Drég Wojewddzkich, Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu
oraz Miasto Poznan:

— budowa S11 pomiedzy Obornikami i Poznaniem (budowa odcinka S11 wraz z obwodnicg
Obornik. Istniejacy fragment S11 korczy sie weztem Poznan-Pétnoc potozonym
na wysokosci Ztotkowa);
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— budowa S11 pomiedzy Kdrnikiem a Jarocinem;
— budowa obwodnicy Strykowa;
— budowa obwodnicy Swarzedza;

— budowa obwodnicy Buku oraz Niepruszewa;

— rozbudowa wiaduktu nad ul. Piaski w miejscowos$ci Swarzedz w ciggu DK92;

— budowa wiaduktu kolejowego (tunelu drogowego) na linii kolejowej nr 3 w gminie

Swarzedz taczacego ul. Tabaki z ul. Tysiaclecia;

— budowa obwodnicy pétnocno-wschodniej Poznania;

— uzupetnienie obwodnic miejskich w ramach tzw. |, Il, [l Ramy Komunikacyjnej;

— budowa obwodnicy Szamotut.

Podkfad: Baza Danych Obiektdw Ogdlnogeagraficznyc|

h
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Rysunek 5.20 Drogi krajowe i wojewodzkie w Metropolii Poznan, wraz z planowanymi

inwestycjami

Zrédto: Opracowanie wtasne

D.10 Wdrazanie systemoéw z dziedziny inzynierii ruchu np. system All Red, systemy

dyscyplinowania uzytkownikdw ruchu drogowego.

Wprowadzanie nowoczesnych systemdéw dyscyplinowania kierowcéw np. All Red, monitor

przekroczenia predkosci. Stosowanie urzgdzen ma na celu wymuszenie na kierowcach odpowiedniego

zachowania oraz zwrdcenia uwagi na potencjalne niebezpieczenstwo zwigzane z nadmierng

predkoscia.
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P.1 Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu
drogowego w transporcie pieszym.

W miejscach, gdzie wystepuje duzy ruch pieszy i zabudowania mieszkalne nalezy zadbac
o odpowiednie srodki uspokojenia ruchu, ktére wptyng na poprawe bezpieczedstwa ruchu
niechronionych uzytkownikow. Nalezy kompleksowo planowa¢ uspokojenie ruchu. W centrach miast
zalecane jest wprowadzanie stref Tempo 30, ktdre przyczyniajg sie do zmniejszenia predkosci
transportu samochodowego oraz pozwalajg niechronionym uczestnikom przemieszczaé sie swobodnie
w gestym zurbanizowanym s$rodowisku. Dodatkowo infrastruktura powinna by¢ dostosowana
do wieczornej pory dnia przez doswietlenia przejs¢ dla pieszych.

P.4 Poprawa nawierzchni ciggdw pieszych.

Ciggi piesze powinny charakteryzowac sie wysokim standardem, umozliwiajagcym bezpieczne
realizowanie podrdézy pieszej. Brak ciggdw pieszych zauwazalny jest szczegdlnie na drogach
powiatowych oraz wojewddzkich. Niedobdr chodnikow uniemozliwia bezpieczne przejscia piesze
w obrebie gmin i miedzy sgsiadujgcymi miejscowosciami w gminach. W ramach inwestycji zwigzanych
z przebudowg i remontem drég czesto nie uwzglednia sie infrastruktury na obszarach zabudowanych
poza miastami. Nie powstajg w zwigzku z tym nowe odcinki chodnikdw, a piesi muszg poruszac sie
po poboczach. Odcinki te — szczegdlnie w mniejszych osrodkach — majg charakter gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych.

Dodatkowa niedogodnos$¢ stanowi czasem zty stan nawierzchni. Wptywa on bowiem znaczgco
na komfort podrézowania i moze stanowic¢ zagrozenie np. poprzez potkniecie sie o wybdj i odniesienie
urazu. Podobnie dzieje sie, gdy ciagi, po ktérych poruszajg sie piesi majg nawierzchnie wykonang
z kruszywa lub kamienia. Wszystkie te elementy stanowig realne zagrozenie dla zdrowia i zycia
pieszych, w szczegdlnosci biorgc pod uwage fakt, ze podrdze piesze stuzg obstudze centrow lokalnych.

Prz.3 Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej
i wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowe;.

W celu minimalizacji konfliktéw na drogach warto tworzy¢ bezpieczng, niewykluczajgca
infrastrukture, ktdra sprzyja bezpieczedstwu niechronionych uczestnikéw ruchu. Centralne czesci
miast i gmin powinny posiadac ograniczenia ruchu samochodowego w szczegdlnosci ciezkiego w celu
zminimalizowania negatywnego wptywu na s$rodowisko i jakos¢ zycia. Nalezy jednak pamietac,
Ze segregacja ruchu, poprzez budowe ktadek czy przejs¢ podziemnych czesto sprzyja dominacji ruchu
samochodowego w miescie i zniecheca do podrdzy pieszych — jest dziataniem kontrproduktywnym
w zakresie zrownowazonej mobilnosci. Takie rozwigzanie moze réwniez uspi¢ czujno$é kierujgcych
samochodami i skutkowaé niebezpiecznymi sytuacjami podczas interakcji z uczestnikami
niezmotoryzowanymi. Dlatego poprawe relacji pomiedzy uczestnikami ruchu korzystniej jest osiggac
poprzez kameralizacje ulic, zastosowanie tzw. , diety drogowej”, ktéra powoduje spowalnianie ruchu
kotowego i wiekszg uwage wsrdd kierowcdw, ktérzy nie zostang zaskoczeni przez osobe pieszg czy
rowerzyste. Integracja uzytkownikéw ruchu w obszarach centralnych miast moze sie takze odbywac
poprzez zastosowanie tzw. przestrzeni wspotdzielonych (z ang. shared space). Przestrzen publiczna
staje sie wtedy wspdlna dla pieszych oraz pojazdéw dzieki likwidacji barier fizycznych oraz znakéw
drogowych. Rozwigzanie to przyjmuje czesto forme woonerfu, a w polskich przepisach ruchu
drogowego jest usankcjonowana znakiem pionowym ,,Strefa Zamieszkania”, ktéra umozliwia pieszemu
poruszanie sie cata szerokoscig jezdni, pierwszenstwo przed pojazdami oraz ograniczenie
dopuszczalnej predkosci do 20 km/h. Ponadto nalezy rozwazy¢ prowadzenie wytgcznie ciggdw lub stref

Strona 140 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 140



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

pieszo-rowerowych, z mozliwoscig dojazdu tylko dla mieszkaricow i dostaw np. deptaki. W pierwszej
kolejnosci strefy te powinny by¢ rozwijane na obszarach najbardziej zurbanizowanych, a w miejscach,
gdzie juz sg, powinny by¢ efektywnie powiekszane. Przyktad potencjalnych kierunkéw rozwoju zostat
pokazany na rysunku 5.21.

LEGENDA: N
O miejsca wymagajace zmian

[ granica obszaru opracowania

[ granice powiatéw

[ granice gmin
0 10 20 30 km

Rysunek 5.21 Potencjalne lokalizacje dla wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni pieszej
i rowerowej

Zrédto: Opracowanie wiasne
[.11 Przeprowadzanie audytow bezpieczenstwa ruchu.

Miejsca szczegdlnie niebezpieczne dla transportu autobusowego, drogowego, pieszego oraz
rowerowego powinny zosta¢ poddane audytowi w celu wypracowania rekomendacji poprawiajgcych
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Wspdtdzielone srodki transportu wigzg sie z realizacjg pakietu 4 w zakresie integracji
z publicznym transportem zbiorowym.

W celu zwiekszenia efektywnosci systemdw transportowych, nalezy uwzglednié¢ wspoétdzielone
srodki transportu. Korzystanie przez mieszkancéw z samochoddéw osobowych w formie car-sharingu
zmniejszy liczbe pojazdow w miastach. Pozwoli to na uzyskanie przestrzeni zajmowanej dotychczas
przez samochody. Dodatkowo wskazana forma realizacji podréozy eliminuje wykonywanie
nieuzasadnionych przejazdédw. Wspieranie tej formy podrdézowania mozna realizowac poprzez korzysci

Strona 141 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 141



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

dla kierowcéw np. bezptatne miejsca parkingowe. Inng formg wspétdzielenia moze by¢ publiczny
transport na zyczenie. Realizowanie podrdzy odbywa sie poprzez zamodwienie ustugi, ktéra nie jest
indywidualna. W celu zwiekszenia liczby realizowanych podrdézy transportem rowerowym i innym
osobistym, nalezy ufatwi¢ rozwdj systemow rowerdw, skuterédw i hulajnég wspétdzielonych. Aby
uporzadkowac przestrzen zwigzang z pojazdami wspoétdzielonymi, nalezy wyznaczy¢é tzw. punkty
mobilnosci (hotspoty), ktére powinny zosta¢ rozlokowane co 100-150m (w centrach miast gesciej,
na peryferiach rzadziej).

Nalezy dazy¢ do zapewnienia otwartych danych o lokalizacji dostepnych $rodkéw
wspotdzielonych, a takze tatwych ptatnosci za przejazd za pomoca specjalnych aplikacji typu ,,Mobility-
as-a-Service” (MaaS — Mobilno$¢ jako ustuga), ktore powinny takze wspotpracowad z otwartymi
danymi, ze statycznymi rozktadami jazdy oraz z rozktadami w czasie rzeczywistym, a takze z prostymi
sposobami optacenia przejazdu srodkami transportu zbiorowego kazdego organizatora i przewoznika.

Tabela 5.15 Dziatania dotyczgce pakietu Wspoétdzielone srodki transportu

Dziatania Terytorialny obszar interwencji

powiat poznanski, pozostate

A7 Analiza zasadnosci wprowadzenia transportu | gminy z siedzibami powiatow,
na zyczenie strefa zewnetrznych

oddziatywan
powiat poznanski, pozostate
gminy z siedzibami powiatéw,
strefa zewnetrznych
oddziatywan
Miasto  rdzeniowe, gminy
D.9 Zwolnienie z optat w strefie ptatnego parkowania | miejskie powiatu poznanskiego,
samochodéw systemow wspétdzielonych. pozostate gminy z siedzibami
powiatéw
Metropolia Poznan oprécz
miasta rdzeniowego
Miasto rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu
poznanskiego, pozostate gminy
z siedzibami powiatéw

Rozwoj wspotdzielonych srodkéw transportu.

Zmniejszenie powierzchni zajmowanej przez samochody.

Zwiekszenie liczby podrézy realizowanych w sposéb ekologiczny.

Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu.
Zrédto: Opracowanie wtasne

A.8 Wprowadzenie transportu na zyczenie.

R.5 Analiza i rozwdj rowerdow miejskich.

Prz.4 Lokalizowanie stojakéw oraz stref pozostawienia UTO.

A.7 Analiza zasadnosci wprowadzenia transportu na zyczenie

Przed decyzja o wprowadzeniu transportu na zyczenie nalezy wykonac analizy zasadnosci
takiego dziatania, ktére powinny obejmowac prognoze rzeczywistego zapotrzebowania na przejazdy
oraz potrzebnego taboru. Transport na zyczenie powinien by¢ wprowadzany w wyjgtkowych
sytuacjach.
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A.8 Wprowadzenie transportu na zyczenie.

W miejscach, w ktérych wystepuje mata gestosé zabudowy, dla ktérych nie jest ekonomicznie
uzasadnione wprowadzenie regularnych linii autobusowych, rekomendowane jest wprowadzanie
transportu na zyczenie. Wprowadzenie takiej formy przejazdéw pozwoli na eliminacje zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego. Transport na zyczenie powinien by¢ w maksymalnym stopniu
zintegrowany z tradycyjnym systemem transportu zbiorowego (sposoby pfatnosci za przejazd,
informacja pasazerska, planowanie podrézy) i zapewnia¢ dowdz z miejsc wykluczonych
komunikacyjnie jedynie do punktéw weztowych i przystankdow transportu zbiorowego. Transport
na zyczenie, w zaleznosci od spodziewanego zainteresowania powinien by¢ obstugiwany samochodami
typu van o liczbie miejsc ponizej 9 z kierowcg lub minibusami. Zamawianie pojazdéw powinno odbywac
sie przez aplikacje mobilng lub strone internetowg oraz telefonicznie. W celu oszczednosci srodkéw
inwestycyjnych na wdrozeniu oraz biezgcych podczas pdzniejszej eksploatacji, a takze ze wzgledu na
standaryzacje i integracje ustug z tradycyjnym systemem transportu zbiorowego, zaleca sie stworzenie
jednego systemu organizacji (dyspozycji) transportu na zgdanie dla catej Metropolii, przy czym sama
realizacja ustug (zlecanie przewoznikom) mogtaby odbywaé sie juz indywidualnie przez kazdego
organizatora lub gmine.

D.9 Zwolnienie z optat w strefie ptatnego parkowania samochoddéw systemoéw
wspotdzielonych.

Dziatanie przyczyni sie do korzystania z jednego pojazdu przez wielu kierowcow zamiast
z wtasnych samochodéw. Skutkiem takiego dziatania powinien by¢ zwiekszony udziat stosowanych
pojazddéw w systemach wspoétdzielonych oraz spadek liczby posiadanych pojazddw.

Funkcjonowanie systemu rowerdw miejskich w gminach zwiekszy udziat realizowanych podrozy
rowerowych. Waznym aspektem rozwoju systemow rowerowych jest ich niezaleznos¢ przestrzenna.
Dziatanie jest uzasadnione w obszarach posiadajgcych potencjat rotacji.

Prz.4 Lokalizowanie stojakdéw oraz stref pozostawienia UTO.

W ramach przeciwdziatania pozostawienia srodkéw transportu UTO w nieprawidtowych
miejscach nalezy w centrach miast wydzielaé przestrzen do bezpiecznego pozostawienia tego typu
pojazdow. Tworzenie tego typu stref poprawia rdwniez przestrzen uzytkowa dla pozostatych
uczestnikéw ruchu.

Swiadoma Metropolia wiaze sie z realizacjg pakietu 7 w zakresie ksztattowania bezpiecznych
zachowan wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Dialog oraz edukacja spoteczna sg niezbedne w procesie poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego oraz wdrazania nowych rozwigzan w transporcie. Réznego rodzaju kampanie spoteczne
powinny regularnie odbywaé sie i dociera¢ do rdinych grup spotecznych. Wdrazane kampanie
spoteczne musza miec zréznicowany przekaz, sprofilowany w zaleznosci od grupy spotecznej. Wazne
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jest powszechne dotarcie z przekazem do szerokiego grona osdéb zamieszkujgcych dany obszar
funkcjonalny.

Przekazywane informacje powinny by¢ zwigzane ze sposobem zachowania bezpieczenstwa
ruchu drogowego w rdéznych sytuacjach z zastosowaniem rdéznorodnych srodkéw transportu.
W szczegdlnosci kampanie powinny by¢ skierowane do kierowcow.

Rozpoczecie dialogu z mieszkaricami powinno by¢ poprzedzone okresleniem celu, ktéry bedzie
determinowat wszystkie poczynione dziatania. Z perspektywy tematyki zréwnowazonej mobilnosci,
sztandarowym motywatorem dziatan komunikacyjnych jest zmiana codziennych zachowan
transportowych. Diagnoza aktualnej sytuacji wskazuje, ze duzym problemem jest zbyt czeste
wykorzystanie samochodu w codziennych przemieszczeniach. Jest to wiec pole do prowadzenia
dyskusji nad odwrdceniem dotychczasowego trendu zwiekszania miejsca dla samochodéw
w przestrzeni publicznej. Dziatania zwigzane z uswiadamianiem potrzeby zmiany sposobu
przemieszczania mozna takze prowadzi¢ we wspotpracy z zaktadami pracy i uczelniami, zachecajac
pracownikéw i studentédw do wyboru innego niz samochdd srodka transportu poprzez réznego rodzaju
utatwienia oraz dziatania organizacyjne. Kolejnym celem komunikacji powinno by¢ bezpieczeristwo
ruchu drogowego, szczegdlnie z uwzglednieniem niechronionych uczestnikow ruchu. Dialog spoteczny
powinien wiec motywowac¢ do bezpiecznych zachowan na drodze we wszystkich grupach
uzytkownikow drég. Ksztatt mobilnosci jest silnie uwarunkowany przez planowanie przestrzenne,
siatke osadniczg oraz rozmieszczenie ustug. W zwigzku z tym jako kolejny cel komunikacji mozna
wskaza¢ edukacje w zakresie urbanistyki. Poprzez wskazanie mieszkaricom zwigzkéw przyczynowo-
skutkowych pomiedzy rozlewaniem zabudowy a wzrostem transportochtonnosci oraz negatywnych
skutkow dla sSrodowiska, mozna wptyngé na swiadome podejmowanie decyzji zwigzanych z wyborem
miejsc zamieszkania. Dziatania edukacyjne powinny by¢ takze skierowane do dzieci i mtodziezy, aby
ksztattowac ich swiadomos¢ juz od najmtodszych lat tak, aby po wejsciu w wiek dorosty ich sposdb
przemieszczania byt jak najbardziej zréwnowazony.

Swiadomoé¢ polega réwniez na uzyskiwaniu danych o stanie istniejgcym systemoéw
transportowych. Zwigzane jest to z cigglym prowadzeniem badan ruchu drogowego oraz
opracowywaniem prognoz wraz z modelowaniem ruchu. Na podstawie kompleksowej wiedzy mozna
podejmowad decyzje, ktdre wptyng pozytywnie na rozwdéj Metropolii.

Tabela 5.16 Dziatania dotyczace pakietu Swiadoma Metropolia

Dziatania Terytorialny obszar interwencji
E.1 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji
z mieszkancami w celu zwiekszenia Swiadomosci

. . , Metropolia Poznan
w mieszkaricach na tematu wptywu wykorzystywanego $rodka

transportu na srodowisko.

E.5 Prowadzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach o tematyce
zwigzanej z bezpieczeistwem ruchu drogowego.

E.6 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji
z mieszkaicami  w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu | Miasto rdzeniowe
drogowego.

E.8 Tworzenie warsztatdw i zaje¢ w szkotach oraz JST
o tematyce zwigzanej ze zréwnowazong mobilnoscia.

1.4 Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem
wszystkich form przemieszczania.

.13 Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu. | Metropolia Poznan

Metropolia Poznan

Metropolia Poznan

Metropolia Poznan
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Dziatania Terytorialny obszar interwencji

Efekty pakietu
Zwiekszenie Swiadomosci spotecznej o wptywie zagospodarowania i przemieszczania
na Srodowisko oraz zwiekszenie udziatu podrézy w transporcie zbiorowym.
Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Zrédto: Opracowanie wtasne

E.1 Stosowanie rdéznorodnej formy komunikacji z mieszkaricami w celu zwiekszenia
Swiadomosci w mieszkancach na tematu wptywu wykorzystywanego srodka transportu na
srodowisko.

Pod wzgledem klasyfikacji kampanii dotyczacych podniesienia $wiadomosci mieszkancéw
na temat wptywu wykorzystywanego srodka transportu na srodowisko wyrdznia sie:

— Kampanie edukacyjno-marketingowe — polegajgce na zwiekszaniu ogdlnej Swiadomosci
transportowej oraz zachecaniu do podrézy pieszych, rowerowych, z udziatem srodkéw
transportu osobistego lub komunikacjg zbiorowga. taczg promocje zréwnowazonej
mobilnosci z promocjg aktywnego i zdrowego stylu zycia oraz poprawy jakosci
Srodowiska.

— Akcje edukacyjno-marketingowe — kierunkowane sg do poszczegdlnych grup adresatow.
Majg za zadanie przyczyni¢ sie do zmiany zachowan komunikacyjnych poprzez
wptyniecie na dotychczasowe normy, organizacje czy kulture danej grupy.

— Spersonalizowane doradztwo w zakresie podrdézowania, adresowane np.
do pracownikéw danego zaktadu pracy — porad i wsparcia w zakresie m.in. mozliwosci
wyboru srodkéw transportu do wskazanych celéw podrézy moze udzieli¢ wyksztatcona
w tym kierunku osoba tzw. konsultant mobilnosci. Takie doradztwo powinno by¢ oparte
na wspétpracy z organizatorem transportu i towarzyszy¢é mu moze np. zmiana przebiegu
istniejgcej trasy komunikacyjnej, wprowadzenie nowej linii, zmiana rozktadu jazdy, ale
takze sprawdzi sie jako czes$¢ wiekszej kampanii.

Nalezy miec jednak na uwadze, ze tego typu dziatania przyniosg wieksze efekty, jezeli oferta
komunikacji zbiorowe] bedzie atrakcyjna, koszt przejazdu akceptowalny, a sie¢ drég rowerowych,
Sciezek i ciggdw pieszych gesta i spdjna.

Dobrym przyktadem kampanii edukacyjno-marketingowej jest Europejski Tydzied Mobilnosci
(dawniej: Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu) organizowany co roku od 16 do 22
wrzesnia, a jego zwienczeniem jest Dzien bez samochodu (22 wrzesnia).

E.5 Prowadzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach o tematyce zwigzanej z bezpieczeristwem
ruchu drogowego.

Promocja wzorcéw zachowan dotyczgcych zréwnowazonej mobilnosci oraz BRD powinna
rozpoczgé sie juz na etapie wczesnoszkolnym. Juz od najmtodszych lat dzieci powinny poznawac
wzorce, ktérymi bedg mogty kierowaé sie w dorostym zyciu. Dodatkowg korzys¢ daje jednoczesne
angazowanie rodzicéw; najwazniejsza jest jednak powtarzalno$¢ dziatan. To wtasnie cykliczne (np.
coroczne) akcje marketingowe i ich powtarzalnos¢ zapewniajg sukcesywne wdrazanie dobrych
nawykow i ksztattowanie S$wiadomosci. Nalezy przygotowa¢ programy edukacyjne dla dzieci
i mtodziezy przekazujgce im wiedze m.in. na temat zréwnowazonej mobilnosci, wptywu sposobu
przemieszczania sie na srodowisko, jak korzystac z transportu zbiorowego, jak bezpiecznie poruszac sie
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rowerem i pieszo po miescie, ktére jako cykl specjalnych lekcji w szkotach, przeprowadzane bytyby
przez wyszkolone w tym celu osoby (wychowanie komunikacyjne). Lekcje mogg obejmowac takze np.
zwiedzanie zajezdni, wizje lokalng na petli tramwajowe] lub autobusowej, itp. Szkoty powinny brac
udziat w akcjach dot. bezpieczenstwa ruchu kolejowego jak np. program ,Bezpieczny przejazd”,
realizowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Celem programu jest przyblizenie mtodziezy
zagrozen wynikajacych z braku ostroznosci na przejazdach kolejowo-drogowych oraz terenach
kolejowych i wzbudzenie zainteresowania zasadami wtasciwego zachowania w tych miejscach.

Przyktadem dobrych praktyk w transporcie rowerowym jest program edukacji ,Mtodzi —
Aktywnie zMOBILizowaNi” we Wroctawiu, w ramach ktérego uczniowie podejmujg nastepujgce
dziatania: Rowerowa Szkota Mobilnosci Aktywnej, Rowerowy Maj, Rowerowe dziatania edukacyjne,
Szkolna Ulica, Aktywna Mobilnos¢.

E.6 Stosowanie rodznorodnej formy komunikacji z mieszkaricami w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dziatania promocyjne mogg by¢ prowadzone na kazdym poziomie (krajowym, regionalnym,
lokalnym) zaréwno przez jednostki publiczne (urzedy, szkoty), operatoréw transportu publicznego,
organizacje ekologiczne, jak i przez prywatnych przedsiebiorcéw. Skutecznosci dziatania sprzyja
wspotpraca przy realizacji kampanii oraz ich rozgtos — w Internecie, prasie, telewizji i radiu. Akcje
marketingowe czy edukacyjne zazwyczaj kieruje sie do poszczegdlnych spotecznosci np. gminy,
powiatu, obszaru funkcjonalnego oraz do okreslonych grup np. ucznidw, studentéw, pracownikéw,
uzytkownikow samochodow.

E.8 Tworzenie warsztatow i zaje¢ w szkotach oraz JST o tematyce zwigzanej
ze zrownowazong mobilnoscia.

Kampanie spoteczne w zakresie zrownowazonej mobilnosci powinny trafia¢ do wszystkich grup
spotecznych, jednak przekaz musi sie rézni¢ w zaleznosci od kazdej z nich i by¢é odpowiednio
sprofilowany.

Promocja wzorcéw zachowan dotyczacych zrownowazonej mobilnosci powinna rozpoczaé sie
juz na etapie wczesnoszkolnym.

W celu poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu zasadna jest takze
popularyzacja i rozwdj miasteczek ruchu drogowego. Takie miasteczko doskonale sprawdza sie
podczas nauki podstawowych zasad ruchu drogowego przez dzieci i mtodziez. Na przygotowanym
placu mozna organizowac wiele wydarzen i konkurséw, a dodatkowo mozna przeprowadzac egzaminy
na karte rowerowgq. Nauka zasad bezpiecznego poruszania sie po drodze to istotny aspekt edukacyjny
w promocji zréwnowazonej mobilnosci.

Oproécz dziatan w szkotach powinny by¢ realizowane warsztaty w JST, ktdre podkreslajg role
zréwnowazonej mobilnosci.

.4 Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem wszystkich form przemieszczania.

Cyklicznie pozyskiwane wyniki prowadzonych badan drogowych oraz zapetnienia w pojazdach
publicznego transportu zbiorowego, pozwolg na wykonanie oraz aktualizacje modelu ruchu i ocene
zrealizowanych inwestycji.
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1.13 Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu.

W celu zarzadzania oraz optymalizowania transportu zbiorowego oraz indywidualnego nalezy
budowac lub rozwijac istniejgce narzedzie do makroskopowego modelowania ruchu. Model danego
obszaru na wskazanym poziomie pozwala na podejmowanie decyzji na poziomie strategicznym i moze
zostaé zastosowany m.in. do opracowywania polityki transportowej, prac planistycznych, studidéw
sieciowych.

Harmonijna i zielona Metropolia wigze sie z realizacjg pakietéw 1, 2 oraz 3 w zakresie
wkomponowania infrastruktury transportu zbiorowego w sposob przyjazny dla srodowiska.

Transit Oriented Development to koncepcja, ktdra zaktada rozwéj zabudowy w oparciu o wysoka
dostepnos¢ transportu zbiorowego i tworzenie Scistej zabudowy wokdt weztéw komunikacyjnych.
Dzieki takiemu rozwigzaniu nie bedzie potrzeby budowy nowych drég, infrastruktury technicznej,
a samochdd staje sie zbednym aspektem w zyciu codziennym, pod warunkiem, ze droga dojscia do
wezta transportowego lub przystanku komunikacyjnego bedzie krdtka, bezpieczna, komfortowa i bez
przeszkéd. W ograniczeniu podrézy samochodem powinny pomadc takze dogeszczanie i uzupetnianie
zabudowy. Zlokalizowanie w niewielkiej odlegtosci od zabudowan jednorodzinnych najwazniejszych
ustug to rozwigzanie sprzyjajagce podrdozy rowerem lub podrézy pieszej. Racjonale planowanie
przestrzenne nie bedzie mozliwe bez wspétpracy z podmiotami zewnetrznymi takimi jak: deweloperzy
budowlani, punkty handlowe czy wieksze zakfady pracy.

Niestety na przestrzeni lat nowopowstajgca zabudowa mieszkaniowa w szczegdlnosci na
terenach peryferyjnych metropolii nie powstawata w nawigzaniu do gtdwnych ciggdéw
komunikacyjnych, w tym linii kolejowych. Rozproszona zabudowa to zjawisko, ktére utrudnia
realizacje inwestycji z zakresu transportu oraz obniza jego efektywnos¢. Dlatego bardzo wazne jest,
aby dostarczy¢ gminom odpowiednich narzedzi i argumentéw, dzieki ktérym bedzie mozna zatrzymac
proces niekontrolowanej suburbanizacji. Kolejnym waznym aspektem jest takze, aby w trakcie prac
nad PZP (rezerwa terenu), poszczegdlne miasta i gminy uwzglednity w zapisach planistycznych miejsce
dla kolei (w tym nowo planowanych linii) i innych $rodkdéw publicznego transportu zbiorowego, drég
rowerowych, parkingéw typu Park&Ride.

Tereny zielone petnig szczegdlng role w przestrzeni Metropolii Poznan, gdyz oddziatujg na
poprawe jakosci zycia jego mieszkancow. Zielen petni funkcje estetyczne, rekreacyjne, zdrowotne
aprzy tym jest niezbednym sktadnikiem dla prawidtowego funkcjonowania cztowieka. Podczas
planowania nowych zielonych miejsc rekreacji powinna przyswiecaé cheé poprawy wizerunku miejsca
zamieszkania i zdrowia ludzi.

W Miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oprdcz terenéw budowlanych, czy
terendéw przeznaczonych pod drogi wyznaczone sg réwniez tereny zieleni. Niezwykle istotne jest, aby
przy uchwalaniu nowych Miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wyznaczyc
odpowiednig ilos¢ terendw zieleni. Tak, aby jak najwieksza liczba mieszkancéw miata dostep do
infrastruktury zielonej. W mniejszej skali nalezy zadbac o to, aby inwestycje lub prace modernizacyjne
zwigzane z infrastrukturg drogows, zwitaszcza te finansowane ze $Srodkéw publicznych, stwarzaty
przyjazng przestrzen, sprzyjajagcg spacerowaniu. W tym celu nalezy zadbaé o wyznaczanie miejsc
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z zielenig, nasadzeniami krzewow i drzew, tawkami, ptaskg nawierzchnig, ciekawymi elementami matej
architektury. Warto takze przy okazji prac remontowych nawierzchni chodnikéw wprowadzac zielen,
tam, gdzie pozwala na to dostepne miejsce (tzw. ,odbruki”).

Planowanie wszystkich inwestycji publicznych, m.in. w publiczny transport zbiorowy powinno
by¢ scisle powigzane z odpowiednim zagospodarowaniem przestrzennym otoczenia przedsiewziec.
Same przystanki mogg by¢ rowniez zielone. Ze wzgledu na ograniczong przestrzed w miastach nalezy
wykorzysta¢ kazdg mozliwosé w celu poprawy Srodowiska. Linie tramwajowe tam, gdzie jest to
mozliwe oraz w nowo planowanych inwestycjach rowniez powinny by¢ zielone (czesciowo jest to juz
realizowane). Dodatkowo obszary dworcow oraz weztdw przesiadkowych oprécz elementéw
konstrukcyjnych powinny by¢ zaplanowane z otoczeniem zielonym. Wskazane dziatania zwigzane
z planowaniem przestrzennym otoczenia pozwolg na poprawe srodowiska oraz wptyng na jakosc¢ zycia
oraz wizerunek Metropolii Poznan.

Innym krokiem wspierajgcym rozwdj ekologicznych s$rodkéw transportu jest rozbudowa
infrastruktury wspierajgca eksploatacje tego typu pojazddéw, zielone torowiska tramwajowe, zielone
przystanki itp.

Tabela 5.17 Dziatania dotyczace pakietu Harmonijna i zielona Metropolia

Dziatania Terytorialny obszar interwencji
Prz.6 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw
zabudowy w ramach idei TOD

Metropolia Poznan

Prz.5 Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, pieszego oraz | Metropolia Poznan
rowerowego.

Miasto  rdzeniowe, gminy
powiatu poznanskiego,
pozostate gminy z siedzibami
powiatéw

Miasto  rdzeniowe, gminy
powiatu poznanskiego,
pozostate gminy z siedzibami
powiatéw

D.7 Rozwdj stref ptatnego parkowania.

D.8 Uporzadkowanie parkowania samochododw.

P.2 Likwidowanie barier komunikacyjnych dla oséb

. . . Metropolia Poznan
ze szczegblnymi potrzebami.

Metropolia Poznan (w gminach,
gdzie wystepuje transport
kolejowy lub jest planowany)
T.9 Tworzenie zielonych torowisk. Miasto rdzeniowe

Miasto  rdzeniowe, gminy
miejskie powiatu poznanskiego,
pozostate gminy z siedzibami
powiatéw

K.6 Budowa oraz przebudowa stacji i przystankow
kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera.

A.14  Tworzenie zielonych przystankéw.

Prz.1 Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen ] ,
, P . P P & P Metropolia Poznan
w sposob ekologiczny.

Efekty pakietu

Poprawa otoczenia i jakosci zycia mieszkancow.
Przeciwdziatanie suburbanizacji.
Zmniejszenie presji na srodowisko oraz negatywnego oddziatywania transportu.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Strona 148 z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 148



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Prz.6 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD

Wspieranie zréwnowazonej mobilnosci to takze lokalizowanie nowych funkcji z odpowiednim
dostepem do komunikacji zbiorowej, np. na zasadach TOD (Transit Oriented Development — rozwaj
zorientowany na transport publiczny), czyli takim rozwoju funkcji mieszkaniowych i ustugowo-
handlowych, aby punktem centralnym stat sie przystanek lub wezet transportu zbiorowego. Takie
rozwigzanie wptywa znacznie na ufatwienie dostepu do komunikacji zbiorowej, a takze promuje
niezmotoryzowane formy przemieszczania. Dodatkowo ustalenia PZP powinny uwzgledniaé
koniecznos¢ ustalenia wskaznikdw dla zrGwnowazonych form mobilnosci np. wskaznik parkingowy dla
rowerow. Tworzenie takich struktur pozwala na dobre skomunikowanie w ramach metropolii
i jednoczesnie pozwala na skuteczne wdrazanie koncepcji miasta 15-minutowego.

Prz.5 Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu
zbiorowego, pieszego oraz rowerowego.

W celu efektywnego rozwoju systemdw transportowych, nawet w odlegtej perspektywie, nalezy
zapewni¢ rezerwe przestrzenng w ramach opracowywanych PZP — dotyczy to zaréwno transportu
szynowego, jak réwniez transportu autobusowego. Plany miejscowe powinny okreslac¢ takze drogi,
ktorymi odbywat sie bedzie ruch autobuséw, wytyczone w sposdb umozliwiajgcy optymalng obstuge
komunikacjg zbiorowg terenéw przeznaczanych pod zabudowe, z dowigzaniem do istniejgcych drdg,
ktdrymi poruszajg sie autobusy. Dla projektowanych w ten sposéb drég powinno sie zapewnic
odpowiednie parametry (szerokos¢, klasa, odlegtos¢ od zabudowy). W miare mozliwosci powinno sie
takze okresli¢ wstepng lokalizacje przystankéw na projektowanych drogach.

D.7 Rozwdj stref ptatnego parkowania.

Do kluczowych projektéw, koniecznych w kontekscie zminimalizowania ucigzliwo$ci motoryzacji
indywidualnej, nalezy zaliczy¢ takze rozwdj stref ptatnego parkowania sprzyjajgcych zwiekszeniu rotacji
pojazddéw, zmniejszeniu kongestii na drogach czy tez zmniejszenia liczby podrdzy samochodowych.
Nalezy uporzagdkowac¢ zasady parkowania w miastach oraz rozszerzy¢ lub stworzy¢ strefy ptatnego
parkowania, wybranych miejsc (poprzez wczesniejsze badania parkingowe). Na rysunkach od 5.22
do 5.28 przedstawiono koncepcje rozwoju stref ptatnego parkowania.
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Rysunek 5.22 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Poznan

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 5.23 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Srem

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 5.24 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Swarzedz

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 5.25 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Szamotuty

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 5.26 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Oborniki

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 5.27 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Kérnik

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Podktad: Baza Danych Obiektow Ogd graficznych

Rysunek 5.28 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Mosina

Zrédto: Opracowanie wtasne
D.8 Uporzadkowanie parkowania samochoddéw.

Tworzenie fizycznych ograniczen, ktére uniemozliwiajg wjazd samochodu na deptaki, place,
chodniki czy zielerice. Sg one skutecznym srodkiem restrykcji w miejscach, gdzie same regulacje
prawne s3 niewystarczajace.

P.2 Likwidowanie barier komunikacyjnych dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

W celu zwiekszenia liczby podrdzy pieszych nalezy likwidowac¢ bariery komunikacyjne, ktére
uniemozliwiajg lub utrudniajg dotarcie do celu.

K.6 Budowa oraz przebudowa stacji i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej dla
pasazera.

Na podstawie wykonywanych analiz jakoSciowych oraz preferencji pasazerow wraz z audytami
nalezy dostosowac stacje i przystanki kolejowe do potrzeb uzytkownikdéw oraz istniejgcych przepiséw.
Nalezy zwrdci¢ uwage na dostosowanie obiektéw do osdb ze szczegdlnymi potrzebami. Wyposazenie
stacji i przystankéw kolejowych powinno podlegad standaryzacji. Obowigzkowym elementem kazdej
stacji powinien by¢ m.in. system statycznej informacji pasazerskiej, obejmujgcy plan stacji i catego
wezta oraz rozktady jazdy wszystkich srodkdw transportu w rejonie wezta (takze linie autobusowe). Na
wiekszych stacjach system informacji pasazerskiej powinien obejmowac takze elektroniczne tablice
z odjazdami pociggdéw oraz innych srodkdéw transportu w rejonie wezta.
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T.9 Tworzenie zielonych torowisk.

Wprowadzanie lub zwiekszanie powierzchni zieleni urzgdzonej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych,
w tym stosowania torowisk z zabudowa roslinna.

A.14Tworzenie zielonych przystankéw.

W celu poprawy Srodowiska oraz wkomponowania infrastruktury transportowej w obszary
miejskie, nalezy tworzy¢ zielone przystanki. Rozwigzanie dodaje do przestrzeni okoto 9m? nowej zieleni
na dachu oraz zmniejsza zapylenie wokét wiaty o okoto 15%.

Prz.1 Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen w sposdb ekologiczny.

Nalezy uzupetnia¢ infrastrukture drogowg o skfadniki btekitno-zielonej infrastruktury,
w szczegblnosci takie jak stawy retencyjne, niecki i rowy bioretencyjne, rowy infiltracyjne, ogrody
deszczowe w pojemnikach, zielone dachy, zielone fasady i $ciany, nawierzchnie przepuszczalne
(np. betony porowate, kostki uktadane w wiekszych odstepach, powierzchnie azurowe klinkierowe,
zwir).
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5.3. WYTYCZNE KIERUNKOWE W ZAKRESIE ZMIAN W DOKUMENTACH ORAZ INWESTYCJACH

Dziatania przedstawione w rozdziale 5.2 wraz ze wskazaniem zasiegu terytorialnego sg kluczem
do odwrdcenia niekorzystnego trendu w zakresie zréwnowazonej mobilnosci na terenie Metropolii
Poznan. Jednoczesnie wazna jest odpowiednia interpretacja przedstawionych dziatan w zakresie
dokumentédw oraz inwestycji, ktére bedg realizowane w przysztosci. W zaleznosci od czesci
funkcjonalnej obszaru dziatania te powinny skupiac sie na:

Obszar miasta rdzeniowego
— Intensyfikacji zabudowy na obszarach dobrze skomunikowanych transportem
tramwajowym oraz obszarach centralnych (np. wolne tory);

— Rozwijaniu ciggdéw i poszerzeniu strefy o priorytecie dla transportu publicznego oraz
transportu niezmotoryzowanego (np. obszar centralny oraz ciggi wjazdowe do miasta
rdzenia);

— Weryfikacji zamierzen inwestycyjnych i planistycznych w zakresie budowy nowych
ciggéw drogowych, pod katem potrzeby ich realizacji w aspekcie wdrazania
zréwnowazonej mobilnosci oraz efektywnosci inwestycji w transport publiczny. Efektem
dziatania bedzie rezygnacja z rozbudowy infrastruktury drogowej lub zmniejszenie jej
przepustowosci (liczba paséw ruchu, bezkolizyjne skrzyzowania-wiadukty). Weryfikacja
ta w szczegdlnosci powinna miec na celu minimalizacje realizacji inwestycji w zakresie
rownolegtej budowy/rozbudowy ciggéw drogowych i transportu publicznego
(minimalizacja efektu tzw. ,kanibalizowania sie” inwestycji, czyli wzajemnego
odbierania pasazeréw).

— W przypadku realizacji obwodowych inwestycji drogowych Ilub zwiekszania
przepustowosci istniejgcych obwodowych ciggédw drogowych (nawet poza jego
granicami) majacych wptyw na miasto rdzen, powinna nastgpi¢ redukcja przestrzeni
drogowej na istniejgcych ciggach drogowych w ich wewnetrznym obszarze. Logika
dziatania ma na celu podniesienie efektywnosci ekonomicznej zarédwno nowych
inwestycji drogowych jak réwniez funkcjonujgcego transportu publicznego.
Jednoczesnie zapobiegnie efektowi pozornej czasowej ulgi, po ktérej nastgpi
zaindukowanie nowego ruchu w gtéwnej mierze z obszaru poza rdzeniem.

Obszar miast i gmin obszaru metropolitalnego oraz strefy odziatywan

— Zmiany dokumentéw planistycznych - Intensyfikacji zabudowy oraz jej rozwdj na

obszarach dobrze skomunikowanych transportem kolejowym. Co do zasady obszar ten
powinien zawiera¢ sie w promieniu 2000 metréw od istniejgcych i planowanych stacji
kolejowych. W przypadku braku dostepu do sieci kolejowej nalezy wzmocnic
i zintensyfikowac istniejgce jednostki urbanistyczne, a w przypadku koniecznosci
wyznaczania terendw pod nowg zabudowe mieszkaniowg kierowaé sie rozwojem
krawedziowym, przy czym nowo wyznaczone obszary nie powinny by¢ wieksze niz
potowa powierzchni istniejgcych jednostek. Jednoczesnie przy sporzadzaniu nowych
dokumentdw planistycznych zaleca sie redukcje obszaréw przeznaczonych pod

Strona 155z 189

1d: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 155



Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

zabudowe mieszkaniowg jednoczesnie kierunkujac rozwdj w oparciu o istniejgce starsze
uktady i zatozenia urbanistyczne, tzw. rozwdj krawedziowy. Logika dziatania ma na celu
obnizenie kosztow funkcjonowania obszaréw (wszystkie aspekty gospodarki
komunalnej) oraz bedzie zmniejszata popyt na transport w skali gmin, co przetozy sie na
zmniejszenie zapotrzebowania na transport w skali metropolii.

— W zakresie projektdw inwestycyjnych dla centrow miast i gmin nadawanie priorytetu
dla mobilnosci zrownowazonej — priorytet dla ruchu pieszego, rowerowego oraz
transportu publicznego. Nalezy réwniez rozwazy¢ mozliwosé realizacji ciggow lub
obszaréw dedykowanych wyfacznie ruchowi niezmotoryzowanemu. Dziatania te
powinny by¢ powigzane z analizg i uporzgdkowaniem systemu na ich obszarach.

— Analizie potrzeb realizacji nowych inwestycji drogowych, po wdrozeniu zasad
zrownowazonego planowania przestrzennego (TOD), celem eliminacji ,rozlewania sie”
zabudowy w obszarach o stabej dostepnosci do transportu publicznego (wspieranie
krawedziowego rozwoju przestrzennego, rozwdéj obszaréw dobrze skomunikowanych
transportem publicznym). Przedstawiona logika dziatania pozwoli na optymalizacje
w zakresie inwestowania w Srodkow publicznych, a jednoczesnie wptynie pozytywnie na
koszty oraz efektywnos¢ realizacji inwestycji drogowych i komunalnych.

— W przypadku realizacji potaczen obwodnicowych, konieczno$¢ réwnolegtego
procedowania i realizacji projektéw uspokajajgcych ruch lub przecinajgcych ruch oraz
budowy infrastruktury dla mobilnosci aktywnej na zastepowanych ciggach drogowych
przechodzacych przez obszar. Logika dziatania ma na celu podniesienie efektywnosci
ekonomicznej zaréowno nowych inwestycji drogowych jak réwniez pozwoli na trwate
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw zurbanizowanych oraz skuteczne
wdrozenie zréwnowazonej mobilnosci na przedmiotowych obszarach.
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6.1. ZRODLA FINANSOWANIA

Warunkiem wdrozenia dziatan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w Metropolii Poznan jest
stabilne finansowanie przedsiewzie¢, a w szczegdlnosci pokrycie wydatkéw zwigzanych
z przygotowaniem projektow i réznego typu analizami, kosztow eksploatacyjnych infrastruktury,
zakupu pojazdéw, promocji imonitorowania rezultatdw wdrozonych rozwigzan. Mozliwymi
instrumentami finansowania zréwnowazonej mobilnosci s3:

— programy pomocowe Unii Europejskiej (uzaleznione od dostepnosci);
— srodki rzgdowe w ramach programéw krajowych;

— $rodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego;

— kredyt, leasing;

— partnerstwo publiczno-prywatne;

— dziatalno$¢ komercyjna;

— srodki wiasne operatordow transportu zbiorowego (amortyzacja i zysk).

Finansowanie projektéw z zakresu zréwnowazonej mobilnosci odbywa sie z reguty przy
wykorzystaniu wiecej niz jednego zZrédta finansowania. Udziat poszczegdlnych Zzrddet finansowania
w pokryciu kosztow zadan inwestycyjnych zdeterminowany jest przez szereg czynnikéw np.:

— rodzaj i stopien ztozonosci zadania;

— czas trwania zadania;

— mozliwosci finansowe jednostki samorzadu terytorialnego;
— kryteria finansowe uregulowane w projektach unijnych.

Przyporzadkowanie Zzrodet finansowania do kluczowych dziatan przedstawiono w tabeli 6.1.
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Tabela 6.1 Relacje miedzy pakietami dziatan i sposobem finansowania

Dziatania

Kolej jako podstawa publicznego transportu zbioro

Podmiot
odpowiedzialny

Pakiet 1:

Srodki rzadowe
w ramach
programow

krajowych

ego

Srodki wtasne Inne (np.
jednostek kredyt,
samorzadu dziatalnos¢

terytorialnego komercyjna)

Tramwaj jako podstawowy Srodek transportu

Pakiet 2:

Organizatorzy transportu

K.2 Rozwigzanie problemdéw wptywajacych na Samorzady terytorialne / v v v
przepustowos¢ infrastruktury sieci kolejowe;. PKP PLK SA
. Samorzady terytorialne /
K.3 Rozbudowa uktadu kolejowego. PKP PLK SA v v v
K.4 Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Samorzady terytorialne /
Szybkiej Kolei Miejskiej z wykorzystaniem obwodnicy v v v
. . PKP PLK SA
towarowej Poznania.
Organizatorzy transportu
zbiorowego / Operatorzy
K.11 Analiza i zakup nowego taboru kolejowego. transportu zbiorowego / v v v
przewoznicy /
Samorzady terytorialne

na nowoczesny, niskopodtogowy zasilany
zeroemisyjng energia.

zbiorowego / Operatorzy
transportu zbiorowego /

przewoznicy
Pakiet 3:

T1 R.oz.bUC?o.wa l.Jl.dadu tramwajowego oraz Zbiorowego / Samorzady v v v
utrzymanie istniejgcej infrastruktury. .
terytorialne
Zarzadcy drog/
T.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych Organizatorzy transportu
usprawniajacych sterowanie ruchem w transporcie zbiorowego / Operatorzy v v v
tramwajowym. transportu zbiorowego /
przewoznicy
Samorzady terytorialne /
T.10 Analiza i wymiana taboru tramwajowego Organizatorzy transportu
v v v

Autobus jako uzupetnienie systemu kolejowego i tramwajowego
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Srodki UE Srodki rzadowe  Srodki wtasne Inne (np.
. . Podmiot w ramach jednostek kredyt,
Dziatania ... (EFRR, FS, , . s
odpowiedzialny programow samorzadu dziatalnosé
FEnIKS) . . .
krajowych terytorialnego komercyjna)
A3 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych
poprawiajgcych warunki ruchu np. wydzielone pasy Samorzady terytorialne / v v v v
ruchu, wydzielone jezdnie, platformy przystankéw Zarzadcy drég
autobusowych.
A4 Analiza zmian w obecnym uktadzie sieci Organizatorzy transportu v v v v
autobusowe;j. zbiorowego
A5 Rozszerzanie sieci autobuséw miejskich. Organlzaiforzy transportu v v v v
zbiorowego
A.6 Rozszerzanie sieci autobusow regionalnych, | Organizatorzy transportu v v v v
podmiejskich i aglomeracyjnych. zbiorowego
Samorzady terytorialne /
A.15 Analiza i wymiana oraz zakup taboru Organlzatorzy transportu
. . zbiorowego / Operatorzy v v v v
autobusowego na zero- lub niskoemisyjny. .
transportu zbiorowego /
przewoznicy

Integracja — kluczem publicznego transport

Pakiet 4:

Samorzady terytorialne /

u zbiorowego w Metropolii Poznan

1.1 Wprowadzenie biletu metropolitalnego. Organizatorzy transportu v v
zbiorowego
1.2 Wdrazanie nowoczesnych narzedzi
informatycznych i technicznych oraz rozwigzan Organizatorzy transportu v v v v
organizacyjnych stuzacych integracji transportu zbiorowego
i poprawie oferty przewozowe;.
1.8 Analiza i budowa co najmniej jednego wezta Samorzady terytorialne
gtéwnego w gminie i centréw przesiadkowych jako v v v v
weztdw pomocniczych.
1.12 Analizy i tworzenie hubéw mobilnosci Samorzady terytorialne v v v 4
K.5 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych Organizatorzy transportu
kanatéw informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich v v v v

zasiegu w transporcie kolejowym.

zbiorowego
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Srodki UE Srodki rzadowe  Srodki wtasne Inne (np.
. . Podmiot w ramach jednostek kredyt,
Dziatania ... (EFRR, FS, , . s
odpowiedzialny programow samorzadu dziatalnosé
FEnIKS) . . .
krajowych terytorialnego komercyjna)
K.7 Analiza i budowa/przebudowa/rozbudowa
weztéw przesiadkowych o znaczeniu Samorzady terytorialne v v v v
metropolitalnym (weztéw nadrzednych),
W powigzaniu ze stacjami kolejowymi.
T.3 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych Oreanizatorzy transportu
kanatéw informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich g orzy P v v v v
. . . zbiorowego
zasiegu w transporcie tramwajowym.
A.10 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych Oreanizatorzy transportu
kanatéw informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich & zbioro:INe o P v v v v
zasiegu w transporcie autobusowym. &
R.4 Analiza i budowa parkingéw Bike&Ride. Samorzady terytorialne v v v v
D.4 Integracja systemow ITS z innymi systemami | Samorzady terytorialne /
informatycznymi w zakresie ptatnosci biletowych, Zarzadcy drég v v v v
dostepnosci miejsc parkingowych, warunkéw ruchu.
. . ial
D.13  Analiza i budowa parkingdéw Park&Ride. Samorzady terytorialne v v v v

Pakiet 5:
Wspotpraca

w Metropolii Poznan.

W.1 Stworzenie zespotéw roboczych

w poszczegdlnych  jednostkach  samorzgdowych,

wspotpracujgcych  w  ramach  realizacji  zadan | Samorzady terytorialne v
transportowych  zwigzanych z  ksztattowaniem

transportu kolejowego.

W.2 Stworzenie zespotéw roboczych

w poszczegdlnych  jednostkach  samorzadowych,

wspofpracujgcych  w  ramach  realizacji  zadan | Samorzady terytorialne v
transportowych  zwigzanych z  ksztattowaniem

transportu zbiorowego.

W.3 Stworzenie efektywnych struktur

zintegrowanego zarzadzania politykg przestrzenng | Samorzady terytorialne v
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Dziatania

W.5 Uksztattowanie efektywnych struktur

Podmiot

odpowiedzialny

Srodki UE
(EFRR, FS,
FEnIKS)

Srodki rzadowe

w ramach
programow
krajowych

Srodki wtasne
jednostek
samorzadu

terytorialnego

Inne (np.
kredyt,
dziatalnos¢
komercyjna)

w ramach JST w celu dziatania na rzecz Samorzady terytorialne v
zintegrowanego zarzgdzania bezpieczenstwem.
. . Samorzady terytorialne
W.8 Wypracowanie metropolitalnego uktadu adytery / v v v

komunikacyjnego transportu zbiorowego.

Organizatorzy transportu
zbiorowego

Pakiet 6:
Rower jako srodek transportu

R.1 Opracowanie Masterplanu dré

P P g Samorzady terytorialne v v v v
rowerowych.
R.2. Wdr.ozenlt.e ogodlnokrajowych Wytycznych Samorzady terytorialne v v v v
projektowania dla infrastruktury rowerowe;j.
R.3 Budowa infrastruktury rowerowe;j S dy terytorialne /

amorzady terytorialne v v v v

umozliwiajacej dotarcie do gtéwnych generatorow
ruchu i punktéw przesiadkowych.

K.10 Analiza i przebudowa miejsc

Zarzadcy drég

Pakiet 7:

Bezpieczna Metropolia
Samorzady terytorialne /

niebezpiecznych na przeciecia ruchu kolejowo- Zarzadcy drog / PKP PLK v v v v
drogowego. SA
T.8 Przebudowa miejsc niebezpiecznych Samorzady terytorialne / v v v v
w transporcie tramwajowym. Zarzadcy drég
A.12 Przebudowa miejsc niebezpiecznych dla Samorzady terytorialne / v v v v
transportu autobusowego. Zarzadcy drég
D.1 Budowa potaczen obwodnicowych dla Samorzady terytorialne / v v v v
wyprowadzenia ruchu z terendw zabudowanych. Zarzadcy drég
D.10 Wdrazanie systemow z dziedziny inzynierii .
. . Samorzady terytorialne /

ruchu np. system All Red, systemy dyscyplinowania , v v v 4

. L Zarzadcy drég
uzytkownikéw ruchu drogowego.
P.1 Rozwigzania infrastrukturalne oraz .

Samorzady terytorialne / v v v v

organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego
w transporcie pieszym.

Zarzadcy drég
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Dziatania

Podmiot
odpowiedzialny

Samorzady terytorialne /

Srodki UE
(EFRR, FS,
FEnIKS)

Srodki rzadowe

programow

Srodki wtasne
jednostek
samorzadu

terytorialnego

Inne (np.
kredyt,
dziatalnos¢
komercyjna)

P.4 Poprawa nawierzchni ciggdw pieszych. Zarzadey drog v v
Prz.3  Wprowadzanie zmian w obrebie

istniejacych ulic w kierunku wyksztatcenia Samorzady terytorialne / v v
bezpiecznej i wygodnej przestrzeni pieszej Zarzadcy drég

i rowerowe;.

.11 Przeprowadzanie audytéw bezpieczeristwa Samorzady terytorialne / v

ruchu. Zarzadcy drég

Pakiet 8:

Wspétdzielone srodki

Samorzady terytorialne/

A7 Analiza zasadnosci wprowadzenia .
. . Organizatorzy transportu v v
transportu na zyczenie. .
zbiorowego
Samorzady terytorialne/
A8 Wprowadzenie transportu na zyczenie. Organizatorzy transportu v v
zbiorowego
D.9 Zwolnienie z optat w strefie ptatnego
parkowania samochoddéw systemow Samorzady terytorialne v
wspotdzielonych.
R.5 Rozwdj rowerdw miejskich. Samorzady terytorialne
Prz.4  Lokalizowanie stojakéw oraz stref .
o Samorzady terytorialne v v
pozostawienia UTO.
Pakiet 9:
Swiadoma Metropolia
E.1 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji
z mieszkancami w celu zwiekszenia Swiadomosci .
. . Samorzady terytorialne v
mieszkancéw na tematu wptywu wykorzystywanego
srodka transportu na srodowisko.
E.5 Prowadzenie warsztatow i zaje¢ w szkotach
v

o tematyce zwigzanej z bezpieczenstwem ruchu
drogowego.

Samorzady terytorialne
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Srodki UE Srodki rzadowe  Srodki wtasne Inne (np.
. . Podmiot w ramach jednostek kredyt,
Dziatania ... (EFRR, FS, , . s
odpowiedzialny programow samorzadu dziatalnosé
FEnIKS) . . .
krajowych terytorialnego komercyjna)
E.6 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji
z mieszkanicami w celu poprawy bezpieczenstwa Samorzady terytorialne v v
ruchu drogowego.
E.8 Tworzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach
oraz JST o tematyce zwigzanej ze zrobwnowazong Samorzady terytorialne v v
mobilnoscia.
1.4 Cykliczne badania ruchu drogowego
z uwzglednieniem wszystkich form przemieszczania. Samorzady terytorialne v v
.13 Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu
Samorzady terytorialne v v

modelu ruchu.

Prz.6  Rozwdj obecnych oraz budowa nowych

Pakiet 10:

Harmonijna i zielona

Metropolia

w przestrzen w sposéb ekologiczny.

obszaréw zabudowy w ramach idei TOD. Samorzady terytorialne Y Y

Prz.5  Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP

dla infrastruktury publicznego transportu Samorzady terytorialne v v

zbiorowego, pieszego oraz rowerowego.

D.7 Rozwdj stref ptatnego parkowania. Samorzady terytorialne v v

D.8 Uporzadkowanie parkowania samochoddw. Samorzady terytorialne v

P.2’ L|kW|d,owan|.e barier konrrumkacymych dla Samorzady terytorialne v v v
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami.

K.6 Budowa oraz przebudowa stacji Samorzady terytorialne /

i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej dla PKP Polskie Linie v v v v
pasazera. Kolejowe S.A.

T.9 Tworzenie zielonych torowisk. Samorzady terytorialne v v v v
A.14  Tworzenie zielonych przystankow. Samorzady terytorialne v v v v
Prz.1  Wkomponowanie transportu publicznego Samorzady terytorialne v v v v

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.2. HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU

W tabeli 6.2 przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietow dziatan, o ktérych mowa
w poprzedniej czesci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy realizacji zwigzane
z planowaniem zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takze
zaleznosci czasowe, jakie zachodzg miedzy poszczegdlnymi zadaniami. Plan zaktada realizacje
wszystkich dziatan do 2040 r. W przypadku dziatan realizowanych wczesniej (tj. do 2030 r.) dopuszcza
sie mozliwos¢ weryfikacji kazdego z zadan i — po uzyskaniu pozytywnej rekomendacji — mozliwos¢ ich
kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadan zgodnie z harmonogramem daje gwarancje
terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnosci w Metropolii Poznan.
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Tabela 6.2 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 1: Kolej jako podstawa publicznego transportu zbiorowego

Okres realizacji

Pl 2ol 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

K.2 Rozwigzanie problemoéw
wptywajacych na przepustowosé
infrastruktury sieci kolejowej.

K.3 Rozbudowa uktadu kolejowego.
K.4 Rozbudowa uktadu kolejowego
w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej,

z wykorzystaniem obwodnicy towarowe;j
Poznania.

K.11 Analiza i zakup nowego taboru
kolejowego.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 6.3 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 2: Tramwaj jako podstawowy srodek transportu na obszarze rdzenia Metropolii Poznan

Okres realizacji

Dziatania 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

T1 Rozbudowa ukfadu
tramwajowego oraz utrzymanie istniejgcej
infrastruktury.

T.2 Wdrazanie rozwigzan
infrastrukturalnych usprawniajgcych
sterowanie ruchem w transporcie
tramwajowym.

T.10 Analiza i wymiana taboru
tramwajowego na nowoczesny,
niskopodtogowy zasilany zeroemisyjng
energia.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 6.4 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 3: Tramwaj jako podstawowy srodek transportu na obszarze rdzenia Metropolii Poznan

Okres realizacji
2024 2025 2026 2027 2028

Dziatania

2029 2030+

A3 Wdrazanie rozwigzan
infrastrukturalnych poprawiajgcych
warunki ruchu np. wydzielone pasy ruchu,
wydzielone jezdnie, platformy
przystankéw autobusowych.

A4 Analiza zmian w obecnym
uktadzie sieci autobusowe;j.

A5 Rozszerzanie sieci autobuséw
miejskich.

A.6 Rozszerzanie sieci autobuséw
regionalnych, podmiejskich

i aglomeracyjnych.

A.15 Analiza i wymiana oraz zakup
taboru autobusowego na zero- lub
niskoemisyjny.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 6.5 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 4: Integracja — kluczem publicznego transportu zbiorowego w Metropolii Poznan

Okres realizacji

el 2024 2025 2026 2027 2028 2029

1.1 Wprowadzenie biletu
metropolitalnego.

1.2 Wdrazanie nowoczesnych
narzedzi informatycznych i technicznych
oraz rozwigzan organizacyjnych stuzacych
integracji transportu i poprawie oferty
przewozowej.

1.8 Analizy i budowa co najmniej
jednego wezta gtdwnego w gminie
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Okres realizacji
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

Dziatania

i centrow przesiadkowych jako weztow
pomocniczych.

.12 Analizy i tworzenie hubdéw
mobilnosci.
K.5 Wdrazanie zintegrowanych

i nowoczesnych kanatow informacji
pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu
w transporcie kolejowym.

K.7 Analiza

i budowa/przebudowa/rozbudowa
weztow przesiadkowych o znaczeniu
metropolitalnym (weztéw nadrzednych)
W powigzaniu ze stacjami kolejowymi.
T.3 Wdrazanie zintegrowanych

i nowoczesnych kanatow informacji
pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu
w transporcie tramwajowym.

A.10 Wdrazanie zintegrowanych

i nowoczesnych kanatéw informacji
pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu
w transporcie autobusowym

R.4 Analiza i budowa parkingow
Bike&Ride.
D.4 Integracja systeméw ITS z innymi

systemami informatycznymi w zakresie
ptatnosci biletowych, dostepnosci miejsc
parkingowych, warunkéw ruchu.

D.13 Analiza i budowa parkingow
Park&Ride.

Zrédto: Opracowanie whasne
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 6.6 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 5: Wspétpraca

Okres realizacji

Dziatania 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+
w.1 Stworzenie zespotdéw roboczych
w poszczegdlnych jednostkach
samorzgdowych, wspotpracujgcych
w ramach realizacji zadan transportowych
zwigzanych z ksztattowaniem transportu
kolejowego.
W.2 Stworzenie zespotéw roboczych
w poszczegdlnych jednostkach
samorzgdowych, wspdtpracujgcych
w ramach realizacji zadan transportowych
zwigzanych z ksztattowaniem transportu
zbiorowego.
W.3 Stworzenie efektywnych struktur
zintegrowanego zarzadzania polityka
przestrzenng w Metropolii Poznan.
W.5 Uksztattowanie efektywnych
struktur w ramach JST w celu dziatania
na rzecz zintegrowanego zarzgdzania
bezpieczernstwem.
W.8 Wypracowanie metropolitalnego
uktadu komunikacyjnego transportu
zbiorowego.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 6.7 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 6: Rower jako srodek transportu

Okres realizacji
plop 2 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

Dziatania

R.1 Opracowanie Masterplanu
drég rowerowych.

R.2 Wdrozenie ogdlnokrajowych
wytycznych projektowania dla
infrastruktury rowerowej.

R.3 Budowa infrastruktury rowerowe;j
umozliwiajacej dotarcie do gtdwnych
generatoréw ruchu i punktéw
przesiadkowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 6.8 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 7: Bezpieczna Metropolia

Okres realizacji

Dziatania 2024 2025 2026 2027 2029

K.10 Analiza i przebudowa miejsc
niebezpiecznych na przeciecia ruchu
kolejowo-drogowego.

T.8 Przebudowa miejsc
niebezpiecznych w transporcie
tramwajowym.

A.12 Przebudowa miejsc
niebezpiecznych dla transportu
autobusowego.

D.1 Budowa potgczen
obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu
z terenéw zabudowanych.

D.10 Wdrazanie systemow z dziedziny
inzynierii ruchu np. system All Red,
systemy dyscyplinowania uzytkownikéw
ruchu drogowego.
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Okres realizacji

EEIENIE 2024 2025 2026 2027 2029

P.1 Rozwigzania infrastrukturalne
oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii
ruchu drogowego w transporcie pieszym.
P.4 Poprawa nawierzchni ciggéw
pieszych.

Prz.3  Wprowadzanie zmian w obrebie
istniejacych ulic w kierunku wyksztatcenia
bezpiecznej i wygodnej przestrzeni pieszej
i rowerowe;.

.11 Przeprowadzanie audytéw
bezpieczenstwa ruchu.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 6.9 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 8: Wspétdzielone Srodki transportu

Okres realizacji

Dziatania 2024 2025 2026 2027 2029

A7 Analiza zasadnosci wprowadzenia
transportu na zyczenie

A8 Wprowadzenie transportu
na zyczenie.
D.9 Zwolnienie z optat w strefie

ptatnego parkowania samochoddéw
systeméw wspétdzielonych.

R.5 Rozwdj rowerdow miejskich.

Prz.4  Lokalizowanie stojakdw oraz stref
pozostawienia UTO.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 6.10 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 9: Swiadoma Metropolia

Okres realizacji
plop 2 2025 2026 2027 plop L) 2030+

Dziatania

E.1 Stosowanie réznorodnej formy
komunikacji z mieszkaricami w celu
zwiekszenia $wiadomosci w mieszkancach
na tematu wptywu wykorzystywanego
srodka transportu na srodowisko.

E.5 Prowadzenie warsztatéw i zajec
w szkotach o tematyce zwigzanej

z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

E.6 Stosowanie réznorodnej formy
komunikacji z mieszkaricami w celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

E.8 Tworzenie warsztatéw i zajeé

w szkotach oraz JST o tematyce zwigzane;j
ze zrbwnowazong mobilnoscia.

1.4 Cykliczne badania ruchu drogowego

z uwzglednieniem wszystkich form
przemieszczania.

.13 Prognozowanie ruchu przy
wykorzystaniu modelu ruchu.

Zrédto: Opracowanie whasne
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 6.11 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 10: Harmonijna i zielona Metropolia

Okres realizacji
plop 2 2025 2026 2027 2028

Dziatania

K.6 Budowa oraz przebudowa stacji
i przystankéw kolejowych w formie
przyjaznej dla pasazera.

T.9 Tworzenie zielonych torowisk.

2029

2030+

A.14 Tworzenie zielonych przystankéw.

D.7 Rozwdj stref ptatnego
parkowania.

D.8 Uporzadkowanie parkowania
samochoddw.

P.2 Likwidowanie barier
komunikacyjnych dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami.

Prz.1 Wkomponowanie transportu
publicznego w przestrzen w sposéb
ekologiczny.

Prz.5  Zachowanie rezerw
przestrzennych w PZP dla infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego,
pieszego oraz rowerowego.

Prz.6  Rozwdj obecnych oraz budowa
nowych obszaréw zabudowy w ramach
idei TOD.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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7.1. ZASADY MONITOROWANIA | RAPORTOWANIA WYNIKOW

Po przyjeciu przez wszystkich cztonkéw Stowarzyszenia Metropolia Poznan poprzez
przedtozenie radzie gminy/powiatu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040
roku rozpocznie sie proces jego wdrazania i monitorowania, czyli szereg czynnosci, ktére sg niezbedne
dla skutecznej realizacji zatozen Planu. Koordynatorem procesu bedzie Stowarzyszenie Metropolia
Poznan. Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktérych zalicza sie m.in.:

zbiér informacji opisowych poszczegélnych elementéw niniejszego dokumentu;
— dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

— zbiér wskaznikdéw, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami
pomiaru i zrédtami danych, okreslonych dla poszczegélnych dziatan;

— budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe,
procedury, polityki, samorzagdowe dokumenty strategiczne itp.;

— dane pochodzace ze zaktualizowanego modelu ruchu Metropolii Poznan.

Wyniki monitorowania bedg opracowywane w formie Raportu Posredniego opracowanego
do kornica 2026 r. oraz Raportu Koricowego opracowanego do korica 2028 r.

W ramach Raportu Posredniego dojdzie do przegladu realizacji wskaznikdw wskazanych
w rozdziale 7.2 oraz projektéw wymienionych w Zatgczniku B do Planu, natomiast w Raporcie
Koncowym analizie poddane zostang wyniki diagnozy, zweryfikowane zostang przyjete cele, pakiety
dziatan i rekomendacje oraz ewaluacja realizacji wskaznikdw i projektow z Zatacznika B.

Nastepnie Plan mobilnosci zostanie zaktualizowany w oparciu o wnioski i wytyczne z Raportu
Koncowego. Proces ten rozpocznie sie w roku 2028, a zakonczy do roku 2030. W nowym dokumencie
zweryfikowane zostang wykonane dziatania oraz ocena poziomu osiggniecia celéw horyzontalnych
(wizji) SUMP, przyjetego w obecnej edycji. Jednoczesnie zgodnie z metodyka cel horyzontalny ulegnie
przesunieciu na rok 2045.

7.2. WSsKAZNIKI REALIZAC SUMP MEeTROPOLII POZNAN

Najwazniejszym elementem systemu monitorowania wdrazania planu sg odpowiednio dobrane
wskazniki. Wskazane ponizej wskazniki odnoszg sie do wszystkich strategicznych celéw Planu.
Kryterium doboru wskaznikow byta tatwa dostepnosé danych, dzieki czemu bedzie mozliwe
przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania postepu efektéw wdrazania Planu. Przy ocenie postepdéw
prac zdecydowano sie na przyjecie 3 rodzajéw wskaznikow:
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— wskazniki rezultatu (tabela 7.1) -
oceniajgce  kompleksowo  wdrazane
zmiany, bedace jednoczesnie
ujednoliconymi wskaznikami
oceniajgcymi postepy we wdrazaniu
zrbwnowazonej mobilnosci. W obecnej

Wskazniki
rezultatu

edycji dokumentu uwzgledniono R
Wskazniki
produktu

6 wskaznikdw. Wskazniki rezultatu beda
oceniane przy kompleksowe] aktualizacji
dokumentu do roku 2030. Jednoczesnie
wartosci dla roku 2040 sg przedstawione
jako kierunek pozadanych zmian. Wskazniki
— wskazniki produktu (tabela 7.2) - trendu

oceniajgce twarde dziatania w zakresie

wdrazania zréwnowazonej mobilnosci.
Wskazniki produktu bedg oceniane
wroku 2026 oraz przy kompleksowej
aktualizacji dokumentu do roku 2030. Jednoczes$nie wartosci dla roku 2040 sg przedstawione
jako kierunek pozgdanych zmian.

— wskazniki trendu (tabela 7.3) — oceniajace biezgce dziatania oraz tendencje zachodzace
na obszarze funkcjonalnym. Zmiana zamierzonego trendu (wzrost lub spadek) bedzie wczesnym
sygnatem ostrzegawczym w zakresie problemoéw zwigzanych z wdrazaniem zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Wskazniki trendu bedg oceniane co roku.

Sposdb wyliczania wskaznikdw stanowi odrebne opracowanie, ktére zostato przygotowane na
potrzeby SUMP.
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Tabela 7.1. Wskazniki rezultatu

. Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Lp. Nazwa wskaznika Zrodio Cel bazowa posrednia docelowa

danych horyzontalny Stan na koniec Stan na Stan na koniec
2019r./2022 r.15 koniec 2030 r. 2040r.

Mieszkaricy z bardzo
dobrym lub dobrym
dostepem

do publicznego
transportu
Zbiorowego

na obszarze
Metropolii Poznan
Mieszkaricy z bardzo
dobrym lub dobrym | Baza danych
dostepem z rejestru Poprawa
la | do publicznego PESEL dostepu 9,147 9,235 9,274
transportu do transportu
Zbiorowego Model ruchu | publicznego
na obszarze rdzenia
Mieszkaricy z bardzo
dobrym lub dobrym
dostepem

do publicznego

1b | transportu 6,311 6,738 6,970
Zbiorowego

na obszarze
metropolii (poza
rdzeniem)

Ofiary Smiertelne w
wypadkach
komunikacyjnych
na obszarze

2 | Metropolii Poznan 5,00 4,00 2,00
W ujeciu rocznym

7,578 7,860 7,982

[na 100 tys.
mieszkancow]
Ofiary Smiertelne Komenda
w wypadkach Wojewoddzka

. . . drogowego
komunikacyjnych Policji S

. i Swiadome

na obszarze rdzenia

2a o spoteczenstwo 3,00 2,00 1,00
W ujeciu rocznym

Bezpieczenstwo
ruchu

[na 100 tys.
mieszkancow]
Ofiary Smiertelne w
wypadkach

2b | komunikacyjnych 7,00 5,00 3,00
na obszarze
metropolii (poza

15 Dla wskaznikdw od 3 do 6b rokiem bazowym jest rok 2019 ze wzgledu na to, iz jest to ostatni rok, za ktéry sg
dostepne wyniki badan ankietowych oraz pomiary ruchu i potokéw pasazerskich w Metropolii Poznan, ktére
zostaty wykorzystane w procesie kalibracji modelu ruchu.
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n Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Lp. Nazwa wskaznika Zrodio Cel bazowa posrednia  docelowa

danych horyzontalny Stan na koniec Stan na Stan na koniec
2019 r./2022 r.15 koniec 2030 r. 2040 .

rdzeniem) w ujeciu
rocznym.

[na 100 tys.
mieszkancéw]
Caty cykl emisji
gazéw
cieplarnianych ze
wszystkich
rodzajéw transportu
pasazerskiego

3 | itowarowego

w obszarze
Metropolii Poznan

117 517,81t 95051,4t | 103859,3t

[na 100 tys.
mieszkancow]
Caty cykl emisji
gazdéw
cieplarnianych ze
wszystkich
rodzajow transportu Poprawa
3a Pasaierskiego Model ruchu dostepu do 86 557,4t 76994,8t | 86748,0t
i towarowego transportu
w obszarze rdzenia. publicznego

[na 100 tys.
mieszkancéw]

Caty cykl emisji
gazow
cieplarnianych ze
wszystkich

rodzajéw transportu
pasazerskiego

3b | itowarowego 151 800,7 t
w obszarze
metropolii (poza
rdzeniem).

110 559,6

X 116 599,9t

[na 100 tys.
mieszkancow]
Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich
rodzajéw transportu Poprawa
Pasazersklego Model ruchu dostepu do
i towarowego transportu
(spalinowe i nie publicznego
spalinowe dla
PM2,5) w obszarze
Metropolii Poznan

11217,1t 8550,3t | 112736t
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n Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Lp. Nazwa wskaznika Zrodio Cel bazowa posrednia  docelowa

danych horyzontalny Stan na koniec Stan na Stan na koniec
2019 r./2022 r.15 koniec 2030 r. 2040 .

[na 100 tys.
mieszkancow]
Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich
rodzajow transportu
pasazerskiego

i towarowego
(spalinowe i nie
spalinowe dla
PM2,5) w obszarze
rdzenia

4a 11217,1kg | 8550,3kg | 11273,6 kg

[na 100 tys.
mieszkancow]
Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich
rodzajow transportu
pasazerskiego

i towarowego

4b | (spalinowe i nie 7 784,9 kg 6813,0kg | 8755,1kg
spalinowe dla
PM2,5) w obszarze
metropolii (poza
rdzeniem)

[na 100 tys.
mieszkancow]
Udziat transportu
zbiorowego w
podziale modalnym
na terenie

5 - L 29,25% 29,99% 29,02%
Metropolii Poznan

[udziat w podrézach
nie pieszych].
Udziat transportu
zbiorowego w Rozbudowa
podziale modalnym systemu

5a | naobszarze rdzenia Model ruchu transportu 47,01% 49,35% 49,66%
publicznego

[udziat w podrézach
nie pieszych]

Udziat transportu
zbiorowego w
podziale modalnym
5b | wobszarze 14,57% 16,46% 17,14%
metropolii (poza
rdzeniem).
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Nazwa wskaznika

[udziat w podrdzach
nie pieszych]

Zrédto

danych

Cel
horyzontalny

Udziat podrozy
rowerowych w
podziale modalnym
na terenie
Metropolii Poznan

[udziat w podrdzach
nie pieszych]

6a

Udziat podrozy
rowerowych w
podziale modalnym
na obszarze rdzenia

[udziat w podrdzach
nie pieszych]

6b

Udziat podrozy
rowerowych w
podziale modalnym
w obszarze
metropolii (poza
rdzeniem)

[udziat w podrdzach
nie pieszych]

Model ruchu

Rozbudowa
systemu
transportu
publicznego

Wartos¢é Wartos¢ Wartos¢é
[ EVZE] posrednia docelowa
Stan na koniec Stan na Stan na koniec
2019 r./2022 r.15 koniec 2030 r. 2040 .
10,69% 10,58% | 10,23%
12,54% 11,95% 11,85%
13,16% 14,49% 14,80%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 7.2. Wskazniki produktu

Lp.

(\EYA'VE]
wskaznika

Cel operacyjny

Wartosc

bazowa
Stan na koniec
2022 r.

Wartos¢

posrednia
Stan na koniec
2030r.

Wartosc

docelowa
Stan na koniec
2040r.

Mobilnos¢
aktywna
1 D’rugoslc drog dla Samor?ady Buch . . 625,7 km 7| 7|
rowerow terytorialne | indywidualny i
bezpieczeristwo 692,7 km'® +10%
ruchu
drogowego
Integracja
podaern
int h
2 Zn eg'rowanyc Samor?ady publicznego 45 szt. 7' 7I
centréw terytorialne - 0%
. 64 szt. + o
przesiadkowych Rozbudowa
systemu

16 Przyjeto przyrost wskaznika na poziomie 67 km tj. zgodnie ze Strategig ZIT 2021+
17 Przyjeto przyrost wskaznika na poziomie 19 szt. tj. zgodnie ze Strategig ZIT 2021+
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n Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Lp. 1 ER Zrédto Cel operacyjny ~ bazowa  posrednia  docelowa
wskaznika danych Stan na koniec  Stan na koniec Stan na koniec
2022r. 2030r. 2040r.
transportu
publicznego
Integracja
systemow
iaied
3 objetych Samorzady P g 19 szt 7| -
Poznanskg Kolejg terytorialne Rozbudowa ’
Metropolitalng 20 szt. 20 szt.
systemu
transportu
publicznego
Prowadzenie
Liczba parkingéw Samorzady | racjonalnej 7' 7|
4 . . o 45 szt.
Park&Ride terytorialne | polityki
0,
przestrzennej 64 szt. +10%
Liczba zakupionych
tuk - lub
:lzisEo:ririzyj:ego Rozbudowa
5 | taboru Samor?ady systemu 0 szt. 7' 7I
autobusowego terytorialne | transportu \
S publicznego 100 szt. +50%
(miejskiego i
regionalnego)
Rozbudowa

Liczba zakupionych
6 | sztuk taboru
tramwajowego

Samorzady | systemu
terytorialne | transportu
publicznego

0 szt. 7' 7|

30 szt. +50%

Liczba gmin, ktore
dokonaty
7 Zlgtkuuarlrzzeanctj:ﬁw Samor?ady qukacja, wi'edza 0 szt 7| -
. terytorialne | ipartycypacja

planistycznych, 22 szt. 22 szt.
uwzgledniajac
zapisy SUMP
Liczba
zorganizowanych
3 !<ampanii . Samor?ady qukacja, wi.edza 0 st 7| 7|
informacyjno- terytorialne | ipartycypacja
promocyjno-
edukacyjnych
Zrédto: Opracowanie wiasne

6 szt. 16 szt.
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Tabela 7.3. Wskazniki trendu

) Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Lp. Ml Zrodio Cel bazowa  posrednia  docelowa
wskaznika danych operacyjny Stan na koniec  Stan na koniec Stan na koniec
2019 .18 2030r. 2040,
Liczba
pociggokilometrow
W przewozach
kolejquch na | Model ruchu / Rozbudowa
terenie Metropolii systemu 15.890,18
1 i dane —_ 7| 7'

Poznan L transportu [pockm]

przewoznikéw .

publicznego
[wartos¢ dobowa
dla typowego dnia
roboczego]
Liczba
pociggokilometrow
h
W przeV\{ozac Rozbudowa
tramwajowych na Model ruchu /
. . systemu 36.446,71
2 | terenie rdzenia dane = 7| 7'
y transportu [pockm]

przewoznikéw ublicznego
[wartos¢ dobowa P g
dla typowego dnia
roboczego]

Zrédto: Opracowanie wtasne

18 Dla wskaznikéw rokiem bazowym jest rok 2019 ze wzgledu na to, iz jest to ostatni rok, za ktéry sg dostepne
wyniki badan ankietowych oraz pomiary ruchu i potokdw pasazerskich w Metropolii Poznan, ktére zostaty
wykorzystane w procesie kalibracji modelu ruchu.
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Wspdtczesne uwarunkowania i procesy spoteczno-gospodarcze, ktére zachodza w Metropolii
Poznan, wptywajg na rosngce oczekiwania mieszkancow zwigzane z komfortem przemieszczania sie,
a to rodzi szereg wyzwan i probleméw transportowych. W celu sprostania tym oczekiwaniom nalezy
rozwija¢ system transportowy w sposéb zrdwnowazony i zintegrowany, tzn. przy zaangazowaniu
roznych grup interesariuszy oraz skoordynowaniu polityki w sektorze transportu, planowania
przestrzennego, ochrony srodowiska, atakze pomiedzy réznymi poziomami wiadz oraz pomiedzy
sgsiadujgcymi gminami.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan powstat w celu wskazania
kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzacych do wzrostu zréwnowazonego rozwoju poprzez
zmiane podziatu modalnego na obszarze Metropolii Poznan. Realizacja Planu spowoduje zmiany
w podziale modalnym. Prognozuje sie wzrost udzialu podrézy komunikacjg zbiorowa
i niesamochodowych (pieszych, rowerowych itp.). Plan nie koncentruje sie wytgcznie na ruchu, lecz
na ludziach, dostepnosci, rGwnosci spotecznej, zdrowiu, bezpieczenstwie, jakosci przestrzeni i ktadzie
nacisk na nastepujgce elementy mobilnosci:

— transport zbiorowy, zwtfaszcza transport kolejowy;
— zero- i niskoemisyjnos¢;

— bezpieczenstwo ruchu drogowego, zwtaszcza niechronionych uczestnikdw ruchu
drogowego;

— przemieszczenia niezmotoryzowane (piesze, rowerowe i przy wykorzystaniu urzadzen
transportu osobistego — UTO);

— intermodalnosé;
— systemy ITS.

Opracowany dokument wskazuje na kierunki rozwoju polityki przestrzennej i transportowej
w obszarze oddziatywania Poznania. Plan przyczyni sie do sprawnego zarzadzania planowaniem
strategicznym, przestrzennym i transportowym, wyksztatcenia zabudowy (mieszkaniowej i ustugowej)
w sgsiedztwie sprawnego systemu transportowego oraz poprawy dostepnosci transportowej. Z punktu
widzenia mieszkanca Poznania i okolic oznacza¢ to bedzie zwiekszenie efektywnosci transportu
zbiorowego, zdecydowang poprawe dostepnosci celéw podrozy, komfort i bezpieczenstwo
podrdzowania, redukcje emisji zanieczyszczen oraz podniesienie atrakcyjnosci i jakosci otoczenia.

Przedstawione w Planie dziatania uwzgledniajg ograniczone zasoby finansowe poszczegdlnych
jednostek samorzadowych, a dodatkowo ukierunkowane sg na zachowanie wysokiej atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci regionu oraz jakosci zycia mieszkarnicdw Metropolii Poznan.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku nalezy
traktowac jako punkt wyjscia dla dziatan prowadzacych do zmian na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
na analizowanym obszarze. Realizacja zatozen Planu w oparciu o przedstawione pakiety dziatan daje
gwarancje zachowania wysokiej atrakcyjnosci obszaru oraz jako$ci zycia mieszkancéw.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatacznik A

WPROWADZENIE

Dla obszaru Metropolii Poznan okreslono nastepujgce sektory dziatan: kolejowy, tramwajowy, autobusowy,
drogowy, rowerowy, pieszy, przestrzenny, edukacyjny, wspotpracy oraz inne. Kazdemu sektorowi przypisano oraz
opisano dziatania do realizacji. Na podstawie wiedzy eksperckiej oraz partycypacji spotecznej wybrano priorytetowe
dziatania z dtugie listy dziatan, ktére wskazano w Planie Zrownowazonej Mobilno$ci dla Metropolii Poznan do 2040
roku.

1. KOLEJOWY

Kolejowy F=%

Dziatania do zrealizowania w ramach sektora kolejowego:
K.1 Badaniaianalizy parametréw ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych w transporcie kolejowym.

W celu zapewnienia dogodnej oferty przewozowej oraz wysokiej jakosci przewozéw nalezy wykonywac
regularne badania transportu kolejowego, ktére bedg obejmowaty czynniki dotyczace czasu przejazdu, napetnienia,
zadowolenia pasazerdw. Na podstawie przeprowadzanych badan powinny by¢ wskazywane rekomendacje do
modyfikacji lub zmian istniejgcych potaczen.

K.2 Rozwigzanie problemdéw wptywajgcych na przepustowosc infrastruktury sieci kolejowej.

Podstawg systemu kolejowego jest infrastruktura, ktéra wptywa na oferowane przewozy pasazerskie. Nalezy
eliminowac problemy na sieci kolejowej, w celu utrzymania obecnego poziomu satysfakcji pasazeréw oraz dalszego
rozwoju systemu. Elementy sieci kolejowej w wiekszosci sg inwestycjami zewnetrznymi realizowanymi przez PKP PLK,
CPK, natomiast sg kluczowe do funkcjonowania efektywnego systemu kolejowego w Metropolii Poznan. Nalezy w tym
miejscu zaznaczy¢, ze zgodnie z zatozeniami ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”,
realizowany jest w chwili obecnej projekt budowy m.in. linii kolejowej duzych predkosci nr 85, ktéra potaczy
Metropolie Poznan z todzig, Centralnym Portem Komunikacyjnym i Warszawg. Dzieki tej inwestycji w sposdb istotny
skrdci sie czas przejazdu kolejg pomiedzy jednymi z najwiekszych miast Polski, co znaczgco wptynie na zmniejszenie
roli transportu drogowego w tych relacjach, a takze znacznie przyczyni sie do wzrostu mobilnosci mieszkancow
metropolii.

Na sieci kolejowej na terenie Metropolii Poznan nalezy w pierwszej kolejnosci rozwigzaé problemy wptywajace
na przepustowos¢ infrastruktury, ktére wynikajg gtéwnie z%:

— 1) ograniczenia przepustowosci linii w okresie szczytow komunikacyjnych na linii nr 3 (odcinek Poznan
Wschdéd—Poznan Gtéwny) oraz na linii nr 351 (odcinek Poznan Gtéwny—Poznan PoD);

— 2) braku trzeciego i czwartego toru pomiedzy stacjami Poznan Wschéd—Poznan Gtéwny (uniemozliwia
separacje ruchu aglomeracyjnego dla pociggéw dochodzacych z trzech kierunkéw do stacji Poznan
Wschdd), ale takze z braku wystarczajgcej liczby krawedzi peronowych na stacji Poznan Gtowny
(centralny punkt dla 9 zbiegajgcych sie linii); docelowo brak wystarczajacej liczby krawedzi peronowych

1 zrédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego 2021
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatacznik A

na stacji Poznan Gtéwny bedzie problemem przy uruchomieniu szybkiej kolei obwodowej na tzw. ringu
kolejowym Poznania (obwodnica towarowa i odcinki linii kolejowych nr 272 i 256/351);

— 3) braku trzeciego toru na POD Jezyce;

— 4) ograniczenia przepustowosci linii wynikajgce z kolizji ruchu pasazerskiego i towarowego na linii nr
353 (odcinek Kobylnica—Inowroctaw), co oznacza, ze rozwdj przewozow pasazerskich nie moze odbywacd
sie bez inwestycji w zakresie infrastruktury (ograniczenia przepustowosci obecnie wystepujgce na linii
kolejowej nr 353 mogg byc¢ coraz czestsze z uwagi na plany rozwoju Poznanskiej Kolei Metropolitalnej);

— 5) funkcjonowania jednego toru, ktéry obecnie okazuje sie niewystarczajgcy na linii nr 354 (odcinek
Oborniki—Chodziez) oraz linii nr 356 (odcinek Stawa Wielkopolska—Wagrowiec);

— 6) za matej liczby toréw i krawedzi peronowych na terenie dworca PKP Poznan Gtéwny, wtym
uwzgledniajgcych mozliwosé przejazdu kolei duzych predkosci;

— 7) braku ostatecznego rozstrzygniecia wyjscia kolei duzych predkosci z Poznania w kierunku zachodnim;

—  8) ztego stanu infrastruktury na linii nr 377 (odcinek Gniezno Winiary—Stawa Wielkopolska);

— 9) ograniczenia czasu pracy na posterunkach ruchu na linii nr 377 (odcinek Gniezno Winiary—Stawa
Wielkopolska);

— 10) ograniczenia przepustowosci linii z tytutu braku bezkolizyjnosci ruchu dla linii LK354 iLK351
w rejonie posterunku Poznan PoD;

— 11) ograniczenia przepustowosci linii z tytutu braku dodatkowych toréw dla linii kolejowej LK 271;

— 12) ograniczenia przepustowosci linii z tytutu braku bezkolizyjnego przejscia z linii kolejowej nr LK351
na LK271 w obszarze gtowic rozjazdowych stacji Poznan Gtéwny;

— 13) braku nowej LK853 (tgcznicy) o dtugosci 0,880 km, umozliwiajacej uruchomienie przewozéw
pasazerskich o charakterze obwodowym (Poznan Gtéwny—Poznan Franowo—Poznan Pigtkowo—Poznan
Gtéwny);

— 14) problemu bezkolizyjnych przejsé/dojs¢ do perondw na weztach na trasie 353 na terenie Gminy
Pobiedziska;

— 15) trudnosci w trasowaniu pociggéw z powodu przejs¢ w poziomie szyn posrodku perondéw, co
uniemozliwia jednoczesne wjazdy pociggdéw na stacje Poznann Debina nalinii nr 272 (Ostrow
Wielkopolski — Poznan Gtéwny);

— 16) matej liczby toréw postojowych, braku toréw dodatkowych o dtugosci pozwalajgcej na przyjecie oraz
postéj dtuzszych pociggdéw, braku jednoczesnych wjazdodw na stacje oraz braku mozliwosci zmiany
kierunku jazdy na posterunkach Paledzie i Poznan Franowo.

Problemy do rozwigzania na sieci kolejowej zobrazowano w sposéb uproszczony na rysunku 1.1. Numery na
mapie odpowiadajg numeracji wymienionych problemoéw. Realizacja wskazanych inwestycji jest podstawowym
elementem, ktéry umozliwi dalszy rozwdj kolei na obszarze Metropolii Poznan w ramach dziatania K.3.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatacznik A
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Rysunek 1.1 Liniowe i punktowe problemy na sieci kolejowej w Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne
K.3 Rozbudowa ukfadu kolejowego.

Dotaczenie odcinka Poznan—Wronki do Poznarskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) w 2023 r. z formalnego punktu
widzenia zamkneto okres budowania podstawowego szkieletu kolei metropolitalnej. tacznie dziewiec¢ linii PKM
zatrzymuje sie na 96 stacjach i przystankach kolejowych, a w zasiegu oddziatywania catego systemu znajduje sie obszar
w promieniu + 50 kilometrow od Poznania. Ze wzgledu na dynamicznie zmieniajgce sie otoczenie w zakresie decyzji
zwigzanych z dalszym przebiegiem KDP w kierunku zachodnim (brak wigzacych decyzji), w niniejszym rozdziale
przedstawiono dwa warianty rozwoju sieci kolejowej. Pierwszy wariant zaktada przebieg KDP w istniejgcym sladzie
w kierunku zachodnim. Drugi wariant zaktada budowe nowego wyjscia w kierunku zachodnim, ktére wzmocnitoby
dziatania w ramach niniejszego planu zréwnowazonej mobilnosci i pozytywnie wptynetoby na mobilno$¢ na obszarze
funkcjonalnym. W zwigzku z powyzszym jest to wariant preferowany.

Wariant |

Zbudowany na przestrzeni lat szkielet linii kolei metropolitalnych nie moze by¢ jednak traktowany jako docelowy
uktad regionalnego systemu kolejowego na terenie Metropolii Poznan. Bioragc za punkt odniesienia gwiazdzisty ukfad
linii kolejowych na analizowanym obszarze zarysowuje sie luka w obstudze kolejowej na relacji Czempiri—Srem, tj. na
linii kolejowej nr 369. Jest to ponad 20-kilometrowy odcinek, na ktdrym przewozy pasazerskie zostaty catkowicie
zawieszone w 1995 r., a w 2002 r. decyzjg Zarzadu PKP PLK odcinek zostat zlikwidowany. Tym samym Srem stat sie
najwiekszym wielkopolskim miastem pozbawionym regularnych potgczen kolejowych.

Pozytywnym aspektem jest to, ze projekt rewitalizacji linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem—Czempin zostat
pozytywnie oceniony w ramach Il etapu naboru do Programu Kolej+ i umieszczony na liscie podstawowej. W ramach
Programu Kolej+ dofinansowanie moga uzyskac projekty zaktadajgce
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatacznik A

modernizacje/rewitalizacje/odtworzenie/budowe nowych linii kolejowych celem uzyskanie potgczenia (dla ktérego
nie sy prowadzone pasazerskie przewozy transportem kolejowym) miejscowosci o wielkosci powyzej 10 tys.
mieszkancow z miastem wojewddzkim.

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w studium wykonalnosci projektu rewitalizacji linii kolejowej nr 369, zostanie
ona zelektryfikowana i ma umozliwia¢ osigganie przez pociagi predkosci rzedu 120 km/h. Elektryfikacja linii pozwoli
ekspediowac elektryczne zespoty trakcyjne, ktére sg pojemniejsze od szynobuséw spalinowych, co bedzie miec istotne
znaczenie w kontekscie spodziewanych potokéw pasazerskich (studium wykonalnosci szacuje roczny wolumen
pasazerow na linii nr 369 na poziomie 880 tys. pasazeréw).

Na analizowanym odcinku wytypowano do budowy cztery punkty obstugi pasazeréw: Srem (przystanek obok
dworca autobusowego), Psarskie, Szymanowo, Manieczki oraz rozbudowe stacji Czempin.

Do Programu Kolej+ Samorzagd Wojewddztwa Wielkopolskiego zgtosit jeszcze 2 zadania, ktére mogg oddziatywad
na funkcjonowanie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, tj.:

— rewitalizacja linii Miedzychdd—Szamotuty;
— rewitalizacja linii Czarnkdéw—RogoZzno—Wagrowiec.

W przypadku linii kolejowej nr 368 Miedzychdd—Szamotuty mowa o 57-kilometrowym odcinku, ktory
pozostawatby jednotorowy, ale niezelektryfikowany, a pociggi mogtyby kursowaé z predkoscig do 120 km/h.
Analizowano kilka koncepcji przebiegu linii nr 368, ostatecznie na podstawie opracowanej dokumentacji wybrano do
realizacji wariant trasy w starym $ladzie linii 368.

Na przedmiotowym odcinku zaplanowano 10 punktow obstugi pasazerskiej (Szamotuty Zachodnie,
Szczepankowo, Ostrorég, Dobrojewo, Nojewo, Chrzypsko Wielkie, Sierakéw Wielkopolski, Ktosowice, Miedzychdd
Letnisko) oraz rezerwe terenowg dla kolejnych 5 przystankéw osobowych (Binino, Kikowo, Ryzyn, Bielsko, Lipowiec).
Czas dojazdu do Poznania oszacowany zostat na poziomie 74 minut, a przewidywany roczny wolumen pasazeréw to
678 tys. 0sob.

Drugie zadanie dotyczy rewitalizacji i przystosowania do ruchu pasazerskiego dwdch linii kolejowych: linii nr 390
na odcinku od Czarnkowa do przystanku Bzowo Goraj oraz linii nr 236 od przystanku Bzowo Goraj do Wagrowca przez
Rogozno Wielkopolskie (dtugos¢ catego ciggu to 65 km —rysunek 1.4). Podobnie jak w poprzednim projekcie, obie linie
pozostatyby jednotorowe, niezelektryfikowane i pozwalatyby na kursowanie pociggdéw z predkoscig do 120 km/h.
Obstuga pasazerow bytaby mozliwa na 10 przystankach (Czarnkéw, Czarnkéw Zachodni, Bzowo Goraj, Lubasz k.
Czarnkowa, Jedrzejewo WIkp., Potajewo, Ryczywdt, Rogoino Wielkopolskie, Runowo k. Wagrowca, Wagrowiec
Zachdd), a dla nastepnych 10 przygotowano rezerwe terenowg (Piandéwka, Lubasz Zachdéd, Prusinowo, Cigzyn,
Skrzetusz, Wiardunki, Kaziopole, Potuty, Runowskie, Wiatrowiec). Czas przejazdu z Czarnkowa do Poznania wyniesie
ok. 100 min.

Dodatkowo rozwdj kolei powinien by¢ zwigzany z rozwojem w kierunku Tarnowa Podgérnego poprzez linie 363,
inwestycja pozwoli na odcigzenie sieci drogowej i zmniejszenie kongestii ruchu.

Na rysunku 1.2 przedstawiono docelowy ukfad sieci kolejowej wraz z istniejgcymi oraz planowanymi stacjami,
a takze z przystankami wraz z planowang kolejg duzych predkosci.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatacznik A
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Rysunek 1.2 Istniejaca oraz planowana siec kolejowa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Budowa-polaczenia-kolejowego-stacji-poznan-glowny-z-
portem-lotniczym-poznan-lawica-w-ramach-poznanskiej-kolei-metropolitalnej.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-
pojedziemy-pod-drutem-106686.html;  https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/aby-pociagi-wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-
112252.html;  https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkdw rozwoju
przestrzennego Metropolii Poznarn 2015

Na rysunku 1.3 przedstawiono dostepnos¢ do sieci kolejowej na istniejgcych oraz planowanych stacjach oraz
przystankach (ze wzgledu na braki w sieci drogowe]j przy planowanych stacjach oraz przystankach zastosowano
ekwidystanty dojscia).
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Zatacznik A
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Rysunek 1.3 Dostepnos¢ do istniejgcej oraz planowanej sieci kolejowe;j

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Budowa-polaczenia-kolejowego-stacji-poznan-glowny-z-portem-
lotniczym-poznan-lawica-w-ramach-poznanskiej-kolei-metropolitalnej.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-
pod-drutem-106686.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/aby-pociagi-wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252.html;
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkéw rozwoju przestrzennego
Metropolii Poznan 2015; https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-nie-trzy-a-kilkanascie-nowych-przystankow-kolejowych-
64744 .html

Wariant Il

Wariant drugi zaktada rozwaj systemu kolejowego z wykorzystaniem budowy Kolei Duzych Predkosci w kierunku
zachodnim. Realizacja nowego korytarza transportowego (zgodnego z ustaleniami RPT) i wykorzystanie tej
infrastruktury w ruchu mieszanym do przewozéw regionalnych pozwolitoby zmaksymalizowa¢ naktady inwestycyjne
w tym zakresie. Zakres inwestycji polega na bezposrednim wyprowadzeniu potaczenia ze stacji Poznan Gtéwny
w tunelu kolejowym w okolice Lotniska Poznani-tawica. Od granicy Poznania linia rozdzielataby sie na linie regionalng
w kierunku Tarnowa Podgérnego (z mozliwoscig przedtuzenia na Kazmierz i Miedzychdd) oraz linie o ruchu mieszanym
w kierunku istniejacej linii kolejowej nr 3, w strone granicy zachodnie;j.

Realizacja przedstawionego wariantu wraz z dopuszczeniem ruchu mieszanego pozwoli na:

osiggniecie wysokiej efektywnosci inwestycji w zakresie poniesionych naktaddéw;
— skomunikowanie wiekszej powierzchni zainwestowanych terenéw transportem przyjaznym srodowisku;
— rezygnacje z wczesniej planowanej tgcznicy o niekorzystnej geometrii do lotniska Poznan-tawica;

— poprawienie przepustowosci waznego dla linii kolejowych nr 351 i 354 punktu POD Poznan Jezyce, co
ma kluczowe znaczenie w zakresie zwiekszenia czestotliwosci przewozow w kierunku Obornik, Wronek,
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Miedzychodu (po rewitalizacji linii) oraz uruchomieniem Szybkiej Kolei Miejskiej na Obwodnicy

Towarowej Poznania (SKM);

— zwolnienie przepustowosci na istniejgcym odcinku linii kolejowej nr 3 w obszarze Poznanskiego Wezta

Kolejowego w kierunku zachodnim;

— wiaczenie w system Kolei Duzych Predkosci lotniska Poznan-tawica jako potencjalnego lotniska

zapasowego;

Zatacznik A

— brak koniecznosci zmiany kierunku jazdy pociggéw.

Opisany wariant przedstawiono na rysunku 1.4 oraz dostepno$¢ pieszg do sieci kolejowej na rysunku 1.5.
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Rysunek 1.4 Istniejgca oraz planowana sie¢ kolejowa, z uwzglednieniem wprowadzenia ruchu regionalnego do

przebiegu Kolei Duzych Predkosci

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Budowa-polaczenia-kolejowego-stacji-poznan-glowny-z-
portem-lotniczym-poznan-lawica-w-ramach-poznanskiej-kolei-metropolitalnej.html;

przestrzennego Metropolii Poznan 2015

https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-
pojedziemy-pod-drutem-106686.html;  https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/aby-pociagi-wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-
112252.html;  https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkéw
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatacznik A
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Rysunek 1.5 Dostepnos¢ piesza do istniejacej oraz planowanej sieci kolejowej z uwzglednieniem wprowadzenia
ruchu regionalnego do przebiegu Kolei Duzych Predkosci

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: https://docplayer.pl/52896327-Budowa-polaczenia-kolejowego-stacji-poznan-glowny-z-portem-
lotniczym-poznan-lawica-w-ramach-poznanskiej-kolei-metropolitalnej.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-
pod-drutem-106686.html; https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/aby-pociagi-wrocily-do-miedzychodu-niezbedny-jest-projekt-112252.html;
https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/do-sremu-pojedziemy-pod-drutem-106686.html; Koncepcja kierunkdw rozwoju przestrzennego
Metropolii Poznan 2015; https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-nie-trzy-a-kilkanascie-nowych-przystankow-kolejowych-
64744 .html

Na podstawie opracowanych danych o dostepnosci dla stanu istniejgcego oraz z uwzglednieniem planowanych
inwestycji w wariancie | oraz Il wykonano poréwnanie dostepnosci obszarowej w obszarze Metropolii Poznan. Wyniki
powierzchni obstugiwanego obszaru przedstawiono w tabeli 1.1.

Tabela 1.1 Poréwnanie dostepnosci pieszej do przystankéw kolejowych w obszarze Metropolii Poznan

Przedziaty stref Powierzchnia [km?] Liczba ludnosci [-]

dostepnosci Dostepnos¢ do Dostepnosc do

pieszej do przYstankéw/ Staq:i Wariant | Wariant Il prZYStankéw/Staq:i \WELEL ] Wariant Il

przystanku kolejowych w stanie kolejowych w stanie
[min] istniejacym istniejacym
0-5 13,87 40,84 42,72 16 685 44 632 46 883
0-10 92,03 160,88 168,47 132 180 202 478 208 693
0-15 139,50 332,94 346,85 202 947 414 989 430 159

Zrédto: Opracowanie wiasne
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K.4 Rozbudowa ukfadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej z wykorzystaniem obwodnicy

towarowej Poznania

Istotnym przedsiewzieciem wpisujgcym sie w idee Poznanskiej Kolei Metropolitalnej jest przebudowa

towarowej kolejowej obwodnicy Poznania idostosowanie jej do ruchu pasazerskiego wraz z rozpoczeciem

funkcjonowania Szybkiej Kolei Miejskiej.

Kursowanie pociggéw pasazerskich po obwodnicy towarowej mogtoby odbywac sie na trasie okreznej wokét

miasta (rysunek 1.6). Dziatania powinny by¢ rozwijane w 3 etapach rozwoju infrastruktury:

— Etap |, obejmujacy:

Poznan Franowo;
Poznan Kobylepole;
Poznan Zieliniec;
Poznan Koziegtowy;
Poznan Naramowice;
Poznan Pigtkowo;

Poznan Suchy Las.

— Etap I, uwzgledniajgcy punkty obstugi podréznych uwzglednione w Etapie | oraz dodatkowo:

Poznan Druskienicka;
Poznan Hetmanska;

Poznan Grudzieniec.

— Etap lll, uwzgledniajacy punkty obstugi podréznych uwzglednione w Etapie | i Il oraz dodatkowo:

Pokrzywno;
Poznan Jezyce (ul. Niestachowska);

Bogucin.

Punkty obstugi podrdznych wskazane w Etapie | zostaty ujete w projekcie PKP PLK S.A. ,Prace na obwodnicy

towarowej Poznania” i majq by¢ zrealizowane do 2026 .
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Rysunek 1.6 Rozbudowa uktadu kolejowego w ramach Szybkiej Kolei Miejskiej z wykorzystaniem obwodnicy
towarowej Poznania

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Aktualizacja wybranych elementéw opracowania dotyczacego koncepcji pt.: ,Usprawnienie
transportu kolejowego w aglomeracji poznanskiej poprzez uruchomienie szybkiej kolei miejskiej na obwodnicy towarowej Poznania”
K.5 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatow informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu

w transporcie kolejowym.

Integracja taryfowo-biletowa jest tylko czesciowym etapem integracji komunikacji zbiorowej, gdyz ogranicza sie
do umozliwienia pasazerom zakupu jednego biletu, obowigzujgcego w Srodkach transportu dwdch lub wiekszej liczby
przewoznikéw (organizatoréw). Zaawansowanym rozwigzaniem jest integracja petna, przebiegajgca na gruncie
organizacyjno-funkcjonalnym. W jej ramach skupiajg sie zagadnienia m.in. z zakresu koordynacji réznych srodkow
transportu, optymalizacji rozktadéw jazdy iplanowania. Nalezy podkresli¢, ze w tym przypadku ksztattowanie
jednolitej oferty przewozowej musi uwzglednia¢ obecnosé innych podsystemow transportowych, tzn. nie tylko réznych
Srodkow komunikacji zbiorowej, ale takze pofaczenie transportu publicznego z motoryzacjg indywidualng
i transportem rowerowym. Dodatkowo nalezy uwzglednic¢ dostep z urzagdzen mobilnych.

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zosta¢ uwzglednione nastepujgce funkcjonalnosci
(pozadane minimum):

— w pociggach kolei metropolitalnej wyswietlacze informacji pasazerskiej (LCD) powinny pokazywac informacje
o autobusach i/lub tramwajach (nr linii, kierunek, godzina odjazdu) z przystanku zlokalizowanego przy stacji, do ktére;j
dojezdza pociag;

— Wszyscy organizatorzy i przewoznicy, ktdrzy organizujg i realizujg publiczny transport zbiorowy w Metropolii
Poznan powinni udostepniaé aktualne dane o swoich rozktadach jazdy oraz taryfach w ogdélnodostepnym i otwartym
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formacie wymiany danych (np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny by¢ udostepniane w jednym repozytorium dla catej
Metropolii;

— docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajace sie w Metropolii Poznan powinny miec
system lokalizacji umozliwiajacy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu z przystankéw. Dane te
powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz zawartosci i udostepniane jako otwarte
w jednym miejscu (repozytorium);

— informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamkniecia elementéw sieci,
utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny by¢ w sposdb dynamiczny podawane do kanatéw informacyjnych
zapewniajgcych szybkie dotarcie do jak najwiekszej grupy pasazeréw (media spotecznosciowe, strony internetowe,
tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje mobilne). W tym celu powinno by¢ stworzone wspdlne narzedzie
pozwalajgce na zbieranie/integrowanie danych od réznych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

— elektroniczne tablice informacji pasazerskiej na stacjach kolejowych powinny informowa¢ o odjazdach
autobusow odjezdzajgcych z pobliskich przystankdéw tramwajowych i autobusowych.

K.6 Budowa oraz przebudowa stacji i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera.

Na podstawie wykonywanych analiz jakosSciowych oraz preferencji pasazeréw wraz z audytami nalezy
dostosowac stacje i przystanki kolejowe do potrzeb uzytkownikéw oraz istniejgcych przepiséow. Nalezy zwrdci¢ uwage
na dostosowanie obiektow do oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Wyposazenie stacji i przystankéw kolejowych
powinno podlega¢ standaryzacji. Obowigzkowym elementem kazdej stacji powinien by¢é m.in. system statycznej
informacji pasazerskiej, obejmujacy plan stacji i catego wezta oraz rozktady jazdy wszystkich srodkéw transportu
w rejonie wezta (takze linie autobusowe). Na wiekszych stacjach system informacji pasazerskiej powinien obejmowac
takze elektroniczne tablice z odjazdami pociggdw oraz innych srodkéw transportu w rejonie wezta.

K.7 Analiza i budowa/przebudowa/rozbudowa weztéw przesiadkowych o znaczeniu metropolitalnym
(weztéw nadrzednych) w powigzaniu ze stacjami kolejowymi.

W weztach metropolitalnych (nadrzedne) i granicznych, przez ktére przebiegaja linie kolejowe, w bezposrednim
sgsiedztwie stacji kolejowej powinny by¢ zlokalizowane przystanki lub petla autobusowa, zapewniajace przesiadke
z pociggu na autobus ,,drzwi w drzwi”, o ile to jest technicznie mozliwe. Przystanki lub petla znajdujace sie jak najblizej
wejs¢ na perony kolejowe, powinny by¢ obowigzkowym sktadnikiem wezta przesiadkowego nawet w przypadku gmin,
ktdre nie organizuja jeszcze transportu zbiorowego. Wazne jest sytuowanie parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride jako
elementu integrujgcego transport indywidualny i zbiorowy. Infrastruktura parkingowa Park&Ride oraz Bike&Ride
powinna by¢ realizowana w oparciu o jednolite standardy (ze spdjng identyfikacja wizualng), a sposdb korzystania
z niej musi by¢ mozliwie najprostszy i intuicyjny. Do wezta powinna zosta¢ doprowadzona droga pozwalajgca na
bezpieczny dojazd rowerem oraz dojscie pieszo. Pod wzgledem funkcjonalnosci wazne jest zapewnienie dla ich
uzytkownikéw integracji taryfowej z systemem transportu publicznego dziatajagcym na terenie Metropolii Poznan.
Uzupetnieniem wezta powinny by¢é miejsca dla krétkich postojow typu Kiss&Ride, stuzgce nie tylko podwozeniu
i odbieraniu pasazerow z dworca, ale takze pojazdom obstugujgcym transport ,,na zyczenie”.

K.8 Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczenstwa na przecieciu ruchu
drogowego i kolejowego.

Diagnozowanie miejsc na przecieciu ruchu drogowego i kolejowego powinno byé w pierwszej kolejnosci

analizowane na podstawie dostepnych danych historycznych. Zbidr statystyk z zakresu bezpieczeristwa ruchu
drogowego dla kazdej lokalizacji stanowi dane wejsciowe do rekomendacji zwigzanych z poprawa BRD.
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Miejsca szczegblnie niebezpieczne dla przejazdéw kolejowo-drogowych powinny zostaé poddane audytom

w celu opracowania raportdw bezpieczenstwa z propozycjami rozwigzan.

K.10 Analiza i przebudowa miejsc niebezpiecznych na przeciecia ruchu kolejowo-drogowego.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy eliminowaé przejazdy kolejowo-drogowe.

Wykonane prace pozwolg rdwniez na poprawe parametréow ruchowych na sieci drogowej. W pierwszej kolejnosci

nalezy przebudowac miejsca, ktére sg szczegdlnie niebezpieczne. W nastepnej kolejnosci, w celu uptynnienia ruchu

oraz zredukowania czasu przejazdu, nalezy wykonaé przebudowy (na przejazdy bezkolizyjne) w miejscach

charakteryzujgcych sie duzymi potokami pojazdéw transportu zbiorowego oraz indywidualnego.

Na rysunku 5.19 przedstawiono w formie mapy ciepta miejsca wymagajace poprawy bezpieczerstwa ze wzgledu

na liczbe zdarzen drogowych na przejazdach kolejowych na terenie Metropolii Poznan (na podstawie danych

przekazanych przez Policje). Zdarzenia drogowe na przejazdach kolejowych, ktore wystgpity wiecej niz jeden raz (w

roku 2021) w:

Poznan ul. Psarskie;
Chludowo ul. Dworcowa;
Szczodrzykowo ul. Dworcowa;
Puszczykowo ul. Poznanska;
Dopiewiec ul. Szkolna;
Bolechowo ul. Poligonowa;
Paczkowo ul. Sredzka;
Ztotniki ul. Ztotnicka;

Mosina ul. Piotra Mocka;
Poznan ul. sw. Michata;
Dopiewo ul. Wyzwolenia;
Druzyna ul. Powstancéw Wielkopolskich;
Buk ul. Dobiezyniska;

Oborniki Wielkopolskie ul. tukowska.
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Rysunek 1.7 Mapa ciepfta liczby zdarzen drogowych na przejazdach kolejowych na terenie Metropolii Poznan

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z (BDOT10k) (stan na 27.03.2023 r.)

K.11 Analiza i zakup nowego taboru kolejowego.

W ramach dalszego rozwoju systemu PKM oraz wprowadzania systemu szybkiej kolei miejskiej, nalezy dokonac

analizy i zakupi¢ odpowiedni tabor, ktdry zagwarantuje realizacje podrdzy na planowanych liniach kolejowych oraz

pozwoli na zwiekszenie czestotliwosci w przypadku rozwoju infrastruktury. Tabor powinien by¢: wyposazony

w elementy zwiekszajgce komfort podrdzy, dostosowany do oséb ze szczegdlnymi potrzebami, posiada¢ uchwyty

pozwalajgce na przewdz rowerdw. Zakup taboru jest niezbednym elementem, poniewaz obecna przepustowosc jest

na granicy wyczerpania. Przepetnione pociggi moga spowodowaé odwrdcenie sie pasazeréw od tego Srodka

transportu. Zapewnienie nowoczesnego, nieprzepetnionego taboru kolejowego przyczyni sie do dalszej poprawy

wizerunku kolei oraz zwiekszy udziat podrézy realizowanych wskazanym srodkiem transportu. Zakupiony tabor

powinien rowniez spetnia¢ dotychczasowe wypracowane elementy wizerunkowe catego systemu PKM.

Strona 15z 46

Id: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany

Strona 15



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatacznik A

2. TRAMWAJOWY

Tramwajowy

=

Dziatania do zrealizowania w ramach sektora tramwajowego:

T.1 Rozbudowa ukfadu tramwajowego oraz utrzymanie istniejgcej infrastruktury.

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych. Dla wzrostu znaczenia transportu tramwajowego

w uktadzie komunikacyjnym Poznania kluczowe znaczenie mie¢ bedg nastepujace zamierzenia inwestycyjne:

budowa trasy tramwajowe] do Klina Debieckiego;
budowa trasy tramwajowej na Marcelin;

budowa trasy tramwajowej na Os. Kopernika;
budowa trasy tramwajowe]j w ulicy Ratajczaka;
budowa trasy tramwajowej w ulicy Dolna Gtogowska;
budowa trasy tramwajowej na Poznan Wschdd;
budowa trasy tramwajowej na Naramowice — etap Il;

budowa trasy tramwajowej do Bramy Zachodniej.

W przysztosci planowane sieci tramwajowe (w tym potencjalne wychodzace

poza miasto rdzen) powinny

uwzgledniad istniejgce inne rodzaje transportu publicznego np. kolej. Pozwoli to na nie dublowanie sie inwestycji

w potencjalnych korytarzach transportowych. W ramach planowanych dziatan nalezy réwniez przeprowadzi¢ analizy

zasadnosci rozwoju podsystemu tramwajowego poza miasto rdzeniowe.

Planowane inwestycje zostaty uwzglednione na mapie dostepnosci pieszej do systemu tramwajowego w miescie

Poznan (rysunek 2.1) (ze wzgledu na braki w sieci drogowej przy planowanych przystankach zastosowano ekwidystanty
dojscia).
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Rysunek 2.1 Dostepnos¢ piesza do systemu tramwajowego w miescie Poznan z uwzglednieniem planowanych

inwestycji

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na podstawie opracowanych danych o dostepnosci dla stanu istniejgcego oraz z uwzglednieniem planowanych
powierzchni obstugiwanego obszaru

inwestycji, wykonano poréwnanie dostepnosci obszarowe;j.
przedstawiono w tabeli 2.1.

Wyniki
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Tabela 2.1 Poréwnanie dostepnosci pieszej do przystankéw tramwajowych

Powierzchnia [km?]
Dostepnos¢ do
przystankow

Liczba ludnosci [-]

Dostepnos¢ do
przystankow

Przedziaty stref Dostepnos¢ do tramwajowych w Dostepnos¢ do tramwajowych w
dostepnosci pieszej do przystankow stanie istniejgcym przystankow stanie istniejacym
przystanku [min] tramwajowych w stanie wraz tramwajowych w wraz
istniejgcym z uwzglednieniem stanie istniejacym z uwzglednieniem
planowanych planowanych
inwestycji inwestycji
0-1 3,08 3,75 10 580 12 425

0-3 17,82 22,26 103 069 126 480

0-5 34,19 42,01 201 336 242 725

0-10 63,41 75,68 324 225 356 979

Zrédto: Opracowanie wtasne

tacznie w zakresie czasu dojscia pieszego do 10 minut strefa dostepnosci do przystankéw tramwajowych
zwiekszy sie o okoto 19%, przy realizacji wszystkich zamierzen inwestycyjnych.

W celu zapewnienia wysokiej jakosci obstugi pasazerédw nalezy réowniez zadbaé o utrzymanie istniejgcej
infrastruktury przez modernizacje i przebudowy.

T.2 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie ruchem w transporcie
tramwajowym.

Rozwijanie w ramach dziatajgcego systemu ITS w Poznaniu priorytetu dla tramwajow i modernizacje sygnalizacji.
Nadanie priorytetu pozwala na zwiekszenie konkurencyjnosci transportu tramwajowego wzgledem innych srodkéw
transportu. Kompleksowe rozwigzania umozliwiajg uzyskanie skrécenia czasu przejazdu.

T.3 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu
w transporcie tramwajowym.

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zosta¢ uwzglednione nastepujace funkcjonalnosci
(pozadane minimum):

— w tramwajach tych linii, ktérych kursy zsynchronizowane s z potgczeniami kolejowymi, wyswietlacze
informacji pasazerskiej (LCD) powinny pokazywac informacje o kierunku i czasie odjazdu najblizszego pociggu ze stacji,
do ktorej dojezdza tramwaj;

— Wszyscy organizatorzy i przewoznicy, ktdrzy organizujg i realizujg publiczny transport zbiorowy w Metropolii
Poznan, powinni udostepniac¢ aktualne dane o swoich rozktadach jazdy oraz taryfach w ogdlnodostepnym i otwartym
formacie wymiany danych (np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny by¢ udostepniane w jednym repozytorium dla catej
Metropolii;

— docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajace sie w Metropolii Poznain powinny mieé
system lokalizacji umozliwiajacy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu z przystankéw. Dane te
powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz zawartosci i udostepniane jako otwarte
w jednym miejscu (repozytorium);

— informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamkniecia elementéw sieci,
utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny byé w sposéb dynamiczny podawane do kanatéw informacyjnych
zapewniajgcych szybkie dotarcie do jak najwiekszej grupy pasazeréw (media spotecznosciowe, strony internetowe,
tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje mobilne). W tym celu powinno by¢ stworzone wspdlne narzedzie
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pozwalajgce na zbieranie/integrowanie danych od réznych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

— komputery poktadowe w pojazdach obstugujgcych linie zapewniajgce mozliwos¢ przesiadki na inne srodki
transportu powinny informowaé prowadzacych pojazd o opdznieniach pojazddw, na ktére moze odbywac sie
przesiadka.

Dodatkowo nalezy uwzglednié dostep z urzadzen mobilnych.

T.4 Rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego w punktach kolizyjnych ruchu tramwajowego i drogowego.

Montowanie w ramach systemoéw ITS oraz nadzoru zdalnego monitoringu w punktach szczegélnie narazonych
na problemy komunikacyjne w celu mozliwosci szybkiego reagowania.

T.5 Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze punktéw kolizyjnych ruchu tramwajowego
z drogowym.

Diagnozowanie miejsc na przecieciu ruchu drogowego i tramwajowego powinno by¢ w pierwszej kolejnosci
analizowane na podstawie dostepnych danych historycznych. Zbiér statystyk z zakresu bezpieczenstwa ruchu wskazuje
na miejsca, ktére w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ poddane audytowi bezpieczenstwa.

T.6 Przeprowadzanie audytéw bezpieczenstwa ruchu dla ruchu tramwajowego.

Miejsca szczegdlnie niebezpieczne dla przejazdéw tramwajowo-drogowych powinny zosta¢ poddane audytowi
w celu poszerzenia wiedzy o problematyce BRD w danej lokalizacji oraz wydania rekomendacji dot. zmian.

T.7 Tworzenie rekomendacji z zakresu zmian organizacji ruchu drogowego w punktach kolizyjnych
transportu tramwajowego z drogowym.

Na podstawie przeprowadzonych audytéw powinny by¢ opracowywane rekomendacje dotyczace zmian
w organizacji ruchu dla punktéw kolizyjnych, w ktérych wystepuje najwiecej kolizji i wypadkdéw (np. wprowadzenie
sygnalizacji Swietlnej).

T.8 Przebudowa miejsc niebezpiecznych w transporcie tramwajowym.
Przeprowadzone audyty powinny wykazaé, czy miejsca niebezpieczne wymagaja dziatan zwigzanych ze zmiang

organizacji ruchu, czy nalezy wykonaé prace zwigzane z przebudowa danego obiektu lub zamontowaniem dodatkowej
infrastruktury (np. barierki ochronne), ktéra przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

T.9 Tworzenie zielonych torowisk.

Wprowadzanie lub zwiekszanie powierzchni zieleni urzgdzonej wzdtuz ciggéw komunikacyjnych, w tym
stosowania torowisk z zabudowag roslinna.

T.10 Analiza i wymiana taboru tramwajowego na nowoczesny, niskopodtogowy zasilany zeroemisyjng
energia.

Systematyczna wymiana starszego taboru tramwajowego oraz zakup nowego taboru do obstugi planowanych
nowych tras tramwajowych umozliwi realizacje obecnych oraz planowanych potfaczen. Tabor powinien spetniaé coraz
wyzsze wymagania pasazerow odnosnie jakosci korzystania z transportu publicznego oraz zapewni¢ mozliwosé
przejazdu osobom ze szczegdlnymi potrzebami.

Konieczne jest przeprowadzenie analiz zapotrzebowania na nowy tabor do obstugi istniejagcych i nowo
planowanych linii tramwajowych. Wstepnie planuje sie zakup minimum 50 sztuk taboru tramwajowego.
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Spétka MPK Poznan Sp. z 0.0., w zwigzku z planowanym zwiekszeniem liczby taboru, planuje takze realizacje Il
etapu budowy zajezdni tramwajowe]j Franowo - budowa hali postojowej na 50 tramwajow. Inwestycja jest niezbedna
ze wzgledu na koniecznos¢ zwiekszenia liczby miejsc postojowych.
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3. AUTOBUSOWY

Autobusowy sy

Dziatania do zrealizowania w ramach sektora autobusowego:

A.1 Badania i analizy parametréw ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych w transporcie
autobusowym.

W celu zapewnienia dogodnej oferty przewozowe] oraz wysokiej jakosci przewozéw nalezy wykonywac
regularne badania transportu autobusowego, ktére bedg obejmowaty czynniki dotyczace czasu przejazdu, napetnienia,
zadowolenia pasazerow. Na podstawie przeprowadzanych badan powinny by¢ wskazywane rekomendacje do
modyfikacji lub zmian istniejgcych potaczen.

A.2 Analiza zasadnosci wprowadzania wydzielonych paséw dla autobusdw.

Przed wdrozeniem wydzielonych paséw dla autobuséw nalezy wykonaé¢ analizy okreslajagce wptyw
proponowanych rozwigzan na ruch drogowy w miescie.

A.3 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych warunki ruchu np. wydzielone pasy ruchu,
wydzielone jezdnie, platformy przystankdéw autobusowych.

W aspekcie podnoszenia jakosci transportu autobusowego jednym z wyzwan jest zaimplementowanie
rozwigzan z zakresu organizacji ruchu, ktére nadajg uprzywilejowanie (np. wydzielone pasy ruchu, wydzielone pasy
autobusowo-tramwajowe, platformy przystankéw autobusowych) i przyczyniajg sie do poprawy wybranych
parametroéw, takich jak np.:

— zwiekszenie srednich predkosci pojazdow transportu zbiorowego;
— skrdcenie czasu przejazdu miedzy przystankami;

— poprawa punktualnosci kursowania;

— zmniejszenie zmiennosci czasow przejazdu tych samych odcinkéw;
— zmniejszenie kosztow eksploatacji.

Realizacja dziatania zwiekszy rowniez konkurencyjnosé¢ przejazdow autobusem wzgledem transportu
indywidualnego samochodowego.

A.4 Analiza zmian w obecnym uktadzie sieci autobusowej.

W celu dokonania zmian lub wprowadzeniu nowych linii nalezy wykona¢ analizy uwzgledniajace generatory
i absorbenty ruchu dla planowanych tras, dostepny tabor, wptyw na ruch drogowy. Wynikiem analizy powinny by¢
rowniez propozycje nowych przystankdw lub relokacja obecnie funkcjonujgcych.

A.5 Rozszerzanie sieci autobuséw miejskich.

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych z uwzglednieniem innych podsystemoéw publicznego
transportu zbiorowego. Uwzglednienie priorytetu dla komunikacji miejskiej, celem usprawnienia transportu
publicznego poza centrum. Zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego.
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A.6 Rozszerzanie sieci autobuséw regionalnych, podmiejskich i aglomeracyjnych.

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych dla autobuséw regionalnych, podmiejskich
i aglomeracyjnych. Uwzglednienie wprowadzania linii przyspieszonych oraz bezposrednich potaczen autobusowych
pomiedzy gminami sgsiadujgcymi.

A.7 Analiza zasadnosci wprowadzenia transportu na zyczenie

Przed decyzjg o wprowadzeniu transportu na zyczenie nalezy wykonac¢ analizy zasadnosci takiego dziatania,
ktére powinny obejmowac prognoze rzeczywistego zapotrzebowania na przejazdy oraz potrzebnego taboru. Transport
na zyczenie powinien by¢ wprowadzany w wyjgtkowych sytuacjach.

A.8 Wprowadzenie transportu na zyczenie.

W miejscach, w ktdrych wystepuje mata gestos¢ zabudowy, dla ktdrych nie jest ekonomicznie uzasadnione
wprowadzenie regularnych linii autobusowych, rekomendowane jest wprowadzanie transportu na zyczenie.
Wprowadzenie takiej formy przejazdédw pozwoli na eliminacje zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. Transport na
zyczenie powinien by¢ w maksymalnym stopniu zintegrowany z tradycyjnym systemem transportu zbiorowego
(sposoby ptatnosci za przejazd, informacja pasazerska, planowanie podrdzy) i zapewnia¢ dowdz z miejsc wykluczonych
komunikacyjnie jedynie do punktéw weztowych i przystankdéw transportu zbiorowego. Transport na zyczenie,
w zaleznosci od spodziewanego zainteresowania powinien by¢ obstugiwany samochodami typu van o liczbie miejsc
ponizej 9 z kierowcga lub minibusami. Zamawianie pojazdéw powinno odbywac sie przez aplikacje mobilng lub strone
internetowg oraz telefonicznie. W celu oszczednosci srodkow inwestycyjnych na wdrozeniu oraz biezgcych podczas
podzniejszej eksploatacji, a takze ze wzgledu na standaryzacje i integracje ustug z tradycyjnym systemem transportu
zbiorowego, zaleca sie stworzenie jednego systemu organizacji (dyspozycji) transportu na zgdanie dla catej Metropolii,
przy czym sama realizacja ustug (zlecanie przewoznikom) mogtaby odbywa¢ sie juz indywidualnie przez kazdego
organizatora lub gmine.

A.9 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajacych sterowanie ruchem (systemy sterowania
ruchem, systemy selekcji i priorytetyzacji) dla autobusdéw.

Rozwigzania zwigzane z priorytetyzacjg na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng umozliwi skrécenie czasu
przejazdu oraz zwiekszy konkurencyjnosci autobuséw wzgledem transportu indywidualnego zmotoryzowanego.
Znaczace efekty mogg by¢ osiggane na obszarze miast oraz srédmiesciach. Wdrozenie wskazanego systemu musi
zostaé poprzedzone analizami ruchu, ktére pozwolg na odpowiednie skonfigurowanie systemu.

A.10 Wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu
w transporcie autobusowym

W ramach jednolitej integracji elektronicznej powinny zosta¢ uwzglednione nastepujace funkcjonalnosci
(pozadane minimum):

— w autobusach tych linii, ktérych kursy zsynchronizowane sg z pofaczeniami kolejowymi, wyswietlacze
informacji pasazerskiej (LCD) powinny pokazywac informacje o kierunku i czasie odjazdu najblizszego pociggu ze stacji,
do ktorej autobus dojezdza;

— Wszyscy organizatorzy i przewoznicy, ktdrzy organizujg i realizujg publiczny transport zbiorowy w Metropolii
Poznan, powinni udostepniac¢ aktualne dane o swoich rozktadach jazdy oraz taryfach w ogdlnodostepnym i otwartym
formacie wymiany danych (np. GTFS, NeTEx). Dane te powinny by¢ udostepniane w jednym repozytorium dla catej
Metropolii;
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— docelowo wszystkie pojazdy transportu zbiorowego poruszajace sie w Metropolii Poznan powinny mieé
system lokalizacji umozliwiajacy przekazywanie danych o rzeczywistych czasach odjazdu z przystankdw. Dane te
powinny by¢ ustandaryzowane pod wzgledem formatu (np. GTFS-RT) oraz zawartosci i udostepniane jako otwarte
w jednym miejscu (repozytorium);

— informacje o zdarzeniach komunikacyjnych (awarie, wstrzymania ruchu, zamkniecia elementéw sieci,
utrudnienia w ruchu, objazdy) powinny by¢ w sposdb dynamiczny podawane do kanatéw informacyjnych
zapewniajgcych szybkie dotarcie do jak najwiekszej grupy pasazeréw (media spotecznosciowe, strony internetowe,
tablice elektroniczne na przystankach, aplikacje mobilne). W tym celu powinno by¢ stworzone wspdlne narzedzie
pozwalajgce na zbieranie/integrowanie danych od réznych podmiotéw i ich publikacje we wskazanych kanatach
informacyjnych;

— elektroniczne tablice informacji pasazerskiej na przystankach powinny informowac o odjazdach wszystkich
pojazddw, niezaleznie od tego kto organizuje transport;

— komputery poktadowe w pojazdach obstugujgcych linie zapewniajgce mozliwosé przesiadki na inne srodki
transportu powinny informowac¢ prowadzacych pojazd o opdznieniach pojazdéw, na ktére moze odbywac sie
przesiadka.

Dodatkowo nalezy uwzglednié dostep z urzadzen mobilnych.
A.11 Budowa oraz przebudowa przystankéw autobusowych w formie przyjaznej dla pasazera.

Na podstawie wykonywanych analiz jakosciowych oraz preferencji pasazeréw wraz z audytami nalezy
dostosowac stacje i przystanki autobusowe do uzytkownikéw. Nalezy zwréci¢ uwage na dostosowanie obiektéw do
0sOb ze szczegdlnymi potrzebami. Przystanki powinny by¢é wyposazone w standaryzowang infrastrukture
towarzyszaca.

A.12 Przebudowa miejsc niebezpiecznych dla transportu autobusowego.

W miejscach, ktdre pojazdy transportu zbiorowego nie sg w stanie bezpiecznie pokonaé np. bez najazdu na
przeciwlegly pas, nalezy przebudowac i dostosowa¢ do wymiardow taboru.

A.13 Rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego przyjazne dla
transportu autobusowego.

Wprowadzane rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego powinny
uwzgledniaé rozmiary taboru. W przypadku stosowania progéw zwalniajagcych rekomendowane jest stosowanie
progdéw zwalniajgcych wyspowych, ktére pozwalajg na swobodny przejazd autobusu.

A.14 Tworzenie zielonych przystankéw.

W celu poprawy srodowiska oraz wkomponowania infrastruktury transportowej w obszary miejskie, nalezy
tworzy¢ zielone przystanki. Rozwigzanie dodaje do przestrzeni okoto 9m? nowej zieleni na dachu oraz zmniejsza
zapylenie wokot wiaty o okoto 15%.

A.15 Analiza i wymiana oraz zakup taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny.

Systematyczna wymiana starszego taboru autobusowego na nowszy oraz zakup nowego, ekologicznego (zero-
i niskoemisyjnego) taboru, napedzanego paliwami alternatywnymi, spetniajgcego coraz wyzsze wymagania pasazerow
odnosnie jakosci korzystania z transportu publicznego. Flota pojazdéw wykorzystywana do s$wiadczenia ustug
przewozowych, rozpatrywana przez pryzmat atrakcyjnej oferty przewozowej powinna ponadto:

— zapewnia¢ widocznos¢ informacji (np. o numerze linii, trasie przejazdu, numerze bocznym);
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— by¢ wyposazona w systemy informacji pasazerskiej i dystrybucji biletow;

— zapewnia¢ dostepnos$¢ miejsca do przewozu roweru;

— zapewniac¢ dostepnos¢ miejsca na wozek;

— gwarantowac tatwosc wejscia do pojazdu (szerokos¢ drzwi, niska podtoga);

— by¢ wyposazona w udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych (np. brak stopni przy wejsciu, komunikaty
gtosowe).

Tabor powinien by¢ dostosowany do oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Zakup taboru zwigzany jest
z zapewnieniem duzych czestotliwosci przejazdéw oraz realizacjg wdrazania nowych linii autobusowych.

Przedstawione dziatanie bedzie realizowane w rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE Ilub napedzanego
biometanem. W tym w celu nalezy wypetni¢ wymogi wynikajgce z Art.36. Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, méwigce o co najmniej 30% udziale autobuséw zeroemisyjnych lub
napedzanych biometanem uzytkowanych w transporcie publicznym na terenie gmin i powiatow o liczbie mieszkancow
wiekszej niz 50 tys. Konieczne jest przeprowadzenie analiz zapotrzebowania na nowy tabor do obstugi transportu
publicznego miejskiego i regionalnego. Wstepnie planuje sie zakup:

— minimum 167 sztuk taboru autobusowego miejskiego na potrzeby obstugi linii autobusowych
w Poznaniu oraz miastach posiadajgcych komunikacje miejska,

— minimum 22 sztuk taboru autobusowego regionalnego na potrzeby obstugi linii regionalnych
dziatajacych na terenie Metropolii Poznan.
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4. DROGOWY

P==N

Drogowy

Dziatania do zrealizowania w ramach sektora drogowego:
D.1 Budowa potgczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu z terenéw zabudowanych.

Nalezy budowaé potaczenia obwodnicowe, ktére pozwalajg wyprowadzi¢ ruch drogowy z centrow miast
przyczyniajac sie do poprawy srodowiska oraz bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Pofaczenia drogowe krajowe i wojewddzkie Metropolii Poznan, wraz z planowanymi inwestycjami,
przedstawiono na rysunku 4.1. Informacje o planowanych inwestycjach z zakresu budowy nowych elementéw
infrastrukturalnych (oraz rozbudowy) przekazane zostaty przez GDDKiA Oddziat w Poznaniu, Wielkopolski Zarzad Drég
Wojewddzkich, Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu oraz Miasto Poznan:

— budowa S11 pomiedzy Obornikami i Poznaniem (budowa odcinka S11 wraz z obwodnicg Obornik.
Istniejacy fragment S11 konczy sie weztem Poznan-Pétnoc potozonym na wysokosci Ztotkowa);

— budowa S11 pomiedzy Kérnikiem a Jarocinem;

— budowa obwodnicy Strykowa;

— budowa obwodnicy Swarzedza;

— budowa obwodnicy Buku oraz Niepruszewa;

— rozbudowa wiaduktu nad ul. Piaski w miejscowosci Swarzedz w ciggu DK92;

— budowa wiaduktu kolejowego (tunelu drogowego) na linii kolejowej nr 3 w gminie Swarzedz f3czacego
ul. Tabaki z ul. Tysigclecia;

— budowa obwodnicy pétnocno-wschodniej w Poznaniu;
— uzupetnienie obwodnic miejskich w ramach tzw. |, II, lll, IV Ramy Komunikacyjnej;

— budowa obwodnicy Szamotut.
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LEGENDA: N
istniejace odcinki drog:
== krajowych
wojewodzkich
pozostatych kategorii
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Podktad: Baza Danych Obiektéw Ogdlnogeograficznych

Rysunek 4.1 Drogi krajowe i wojewodzkie w Metropolii Poznan, wraz z planowanymi inwestycjami

Zrédto: Opracowanie wtasne
D.2 Wykonywanie analiz dla planowanych parkingdw Park&Ride.

W celu poprawnego dla catego systemu transportowego zlokalizowania parkingdw Park&Ride nalezy wykonac
analizy z zakresu mozliwosci powstania tego typu obiektow.

D.3 Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie ruchem w transporcie
drogowym (systemy sterowania ruchem, systemy selekgcji i priorytetyzacji).

Systemy w ramach sektora drogowego powinny obejmowac nastepujgce elementy:

— podsystem zarzadzania przestrzenig parkingowa (zarzadzajacy zapotrzebowaniem na miejsca
postojowe oraz informujgcy o stopniu zajetosci parkingdw wraz z naprowadzaniem na parkingi
Park&Ride);

— podsystem informacji dla kierowcéw (umozliwiajgcy lepsze planowanie podrdézy i wykorzystanie
infrastruktury drogowej, stanowigcy mechanizm kontroli (chwilowej iodcinkowej), zbierajgcy
informacje o zagrozeniach na drogach).

D.4 Integracja systemdw ITS z innymi systemami informatycznymi w zakresie ptatnosci biletowych,
dostepnosci miejsc parkingowych, warunkéw ruchu.

System ITS dla sektora drogowego powinien by¢ scisle powigzany z systemami dziatajgcymi w ramach transportu
publicznego. Pozwoli to na integracje sektora drogowego z publicznym transportem zbiorowym. Rozwigzanie umozliwi
dazenie do zwiekszenia liczby podrézy publicznym transportem zbiorowym.

Dodatkowo nalezy uwzglednié dostep z urzadzen mobilnych.
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D.5 Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkéw drogowych.

W celu wydajnego dziatania systemu drogowego nalezy wybudowac oraz przebudowaé odcinki drogowe.
W ramach prac nalezy unikaé¢ usuwania drzew oraz powinno zwieksza¢ sie powierzchnie zielone wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych.

D.6 Analiza zasadnosci rozszerzenia istniejgcych i tworzenia nowych stref ptatnego parkowania.
Analiza zasadnosci rozszerzenia istniejacych (o kolejne ulice) i tworzenia nowych stref ptatnego parkowania.
D.7 Rozwdj stref ptatnego parkowania.

Do kluczowych projektow, koniecznych w kontekscie zminimalizowania ucigzliwosci motoryzacji indywidualnej,
nalezy zaliczy¢ takze rozwdj stref ptatnego parkowania sprzyjajacych zwiekszeniu rotacji pojazdéw, zmniejszeniu
kongestii na drogach czy tez zmniejszenia liczby podrézy samochodowych. Nalezy uporzgdkowaé zasady parkowania
w miastach oraz rozszerzy¢ lub stworzy¢ strefy ptatnego parkowania, wybranych miejsc (poprzez wczesniejsze badania
parkingowe). Na rysunkach od 4.2 do 4.8 przedstawiono koncepcje rozwoju stref ptatnego parkowania.

LEGENDA: N
strefa platnego parkowania - A

obszar istniejacy

ﬁ strefa platnego parkowania -
obszar planowanego poszerzenia

[ granica obszaru opracowania
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[ granice gmin
0 750 1500 2250 3000m

U e — Podktad: Baza Danych Qbiektéw g6 Jaraficznych

Rysunek 4.2 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Poznan

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 4.5 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Szamotuty

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 4.6 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Oborniki

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 4.8 Koncepcja rozwoju strefy ptatnego parkowania w gminie Mosina

Zrédto: Opracowanie wtasne
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D.8 Uporzadkowanie parkowania samochoddéw.

Tworzenie fizycznych ograniczen, ktére uniemozliwiajg wjazd samochodu na deptaki, place, chodniki czy
zielenice. Sg one skutecznym srodkiem restrykcji w miejscach, gdzie same regulacje prawne sg niewystarczajgce.

D.9 Zwolnienie z optat w strefie ptatnego parkowania samochoddw systeméw wspétdzielonych.

Dziatanie przyczyni sie do korzystania z jednego pojazdu przez wielu kierowcéw zamiast z wiasnych
samochodéw. Skutkiem takiego dziatania powinien by¢ zwiekszony udziat stosowanych pojazdéw w systemach
wspotdzielonych oraz spadek liczby posiadanych pojazddw.

D.10 Wdrazanie systemoéw z dziedziny inzynierii ruchu np. system All Red, systemy dyscyplinowania
uzytkownikéw ruchu drogowego.

Wprowadzanie nowoczesnych systeméw dyscyplinowania kierowcdw np. ALL RED, monitor przekroczenia
predkosci. Stosowanie urzadzen ma na celu wymuszenie na kierowcach odpowiedniego zachowania oraz zwrécenia
uwagi na potencjalne niebezpieczeristwo zwigzane z nadmierng predkoscia.

D.11 Przebudowa miejsc niebezpiecznych.

Na podstawie przeprowadzonych audytow nalezy przebudowac miejsca niebezpieczne.
D.12 Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych.

W celu realizacji podrézy nalezy zapewnié na istniejgcych ciggach drogowy nawierzchnie o wysokiej jakosci.
D.13 Analiza i budowa parkingdw Park&Ride.

Realizacja i budowa parkingdw Park&Ride w poblizu weztéw przesiadkowych, w szczegdlnosci przy stacjach
i przystankach kolejowych, w celu umozliwienia zmiany srodka transportu.

D.14 Usuniecie reklam (billboardow) z sgsiedztwa drég w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Usuwanie, z uwzglednieniem kompetencji JST (np. na podstawie przyjetych przez nie uchwat krajobrazowych
oraz regulacji prawnych) billboardéw reklamowych w pasie drogowym drég publicznych oraz w ich bezposrednim
otoczeniu.
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5. ROWEROWY

Rowerowy O‘.%

Dziatania do zrealizowania w ramach sektora rowerowego:
R.1 Opracowanie Masterplanu drég rowerowych.

W Metropolii Poznan nalezy zdefiniowac szkielet gtdwnych tras rowerowych catego regionu o wysokim
standardzie (koncepcji tras rowerowych), ktory zapewniatby spdjnos¢ catej sieci, a takze jej hierarchizacje. W pierwszej
kolejnosci nalezy wyeliminowa¢ nieciagtosci zidentyfikowane w ramach diagnozy, w szczegdlnosci pomiedzy miastem-
rdzeniem a sgsiednimi gminami.

Planowana sie¢ rowerowa (na podstawie danych przekazanych przez gminy) zostata przedstawiona na rysunku
5.1
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Rysunek 5.1 Sie¢ planowanych oraz budowanych tras rowerowych

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych z gmin
R.2 Wdrozenie ogdlnokrajowych wytycznych projektowania dla infrastruktury rowerowej.

Z wyjatkiem Poznania nie ma jasno okreslonych zasad projektowania i realizacji rowerowych systemoéw
komunikacyjnych (takze turystycznych, rekreacyjnych i sportowych), w tym sposobdw integracji transportu
rowerowego z komunikacja zbiorowa. Nalezy wdrozy¢ jednolite zasady istandardy w zakresie projektowania
infrastruktury ruchu rowerowego oraz przyjecia i realizacji wspélnego programu budowy drég rowerowych w ramach
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catego obszaru. W celu przyspieszenia procesu wdrazania zmian proponuje sie przyjecie wzorcow i standardow
Ministra Infrastruktury w zakresie projektowania infrastruktury rowerowej, ktére oczywiscie moga zostac rozszerzone
(np. w toku przygotowania Masterplanu dla Metropolii Poznan). Do aktualnych standardéw mozemy zaliczy¢:

— WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesé 1: Planowanie tras dla roweréw;

— WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$é 2: Projektowanie drég dla
rowerow, drég dla pieszych i rowerdw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw;

— WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czesé 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach.

Podczas opracowywania schematu drég rowerowych na podstawie analiz przestrzennych nalezy okresli¢ gtéwne
generatory ruchu i zapewni¢ im potaczenia dedykowane dla ruchu rowerowego, ktére umozliwig potgczenia
z punktami przesiadkowymi. Infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ bezpieczny dojazd do placéwek
oswiatowych, obiektow uzytecznosci publicznej, zaktadéw pracy oraz punktdw wymiany pasazeréw. Tym samym trasy
rowerowe powinny spetnia¢ funkcje komunikacyjne, rekreacyjne, turystyczne i sportowe. Elementami infrastruktury
rowerowe]j o zasiegu aglomeracyjnym winny by¢ wydzielone drogi dla rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe, kontrapasy
i kontraruch, obiekty towarzyszace (np. miejsca obstugi rowerzystow, stojaki rowerowe, stacje naprawy rowerow,
liczniki rowerzystéw).

Realizacja i budowa parkingdw Bike&Ride. Parkingi powinny umozliwi¢ zwiekszenie dostepnosci do sieci
transportu zbiorowego. Obiekty powinny by¢ zapewnione w poblizu weztéw przesiadkowych w szczegdlnosci przy
stacjach i przystankach kolejowych w celu umozliwienia zmiany srodka transportu.

Funkcjonowanie systemu roweréw miejskich w gminach zwiekszy udziat realizowanych podrézy rowerowych.
Waznym aspektem rozwoju systemoéw rowerowych jest ich niezaleznos¢ przestrzenna. Dziatanie jest uzasadnione
w obszarach posiadajgcych potencjat rotacji.
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6. PIESzY

Dziatania do zrealizowania w ramach sektora pieszego:

P.1 Rozwigzaniainfrastrukturalne oraz organizacyjne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego w transporcie
pieszym.

W miejscach, gdzie wystepuje duzy ruch pieszy i zabudowania mieszkalne nalezy zadba¢ o odpowiednie Srodki
uspokojenia ruchu, ktére wptyng na poprawe bezpieczenstwa ruchu niechronionych uzytkownikéw. Nalezy
kompleksowo planowac¢ uspokojenie ruchu. W centrach miast zalecane jest wprowadzanie stref Tempo 30, ktére
przyczyniajg sie do zmniejszenia predkosci transportu samochodowego oraz pozwalajg niechronionym uczestnikom
przemieszczaé¢ sie swobodnie w gestym zurbanizowanym s$rodowisku. Dodatkowo infrastruktura powinna by¢
dostosowana do wieczornej pory dnia przez doswietlenia przejs¢ dla pieszych.

P.2 Likwidowanie barier komunikacyjnych dla oséb ze szczegbélnymi potrzebami.

W celu zwiekszenia liczby podrdzy pieszych nalezy likwidowa¢ bariery komunikacyjne, ktére uniemozliwiajg lub
utrudniajg dotarcie do celu.

P.3  Audyty stanu nawierzchni ciggdw pieszych.
Nalezy realizowac¢ cykliczne audyty ciggdw pieszych w celu eliminacji utrudnien.
P.4 Poprawa nawierzchni ciggéw pieszych.

Ciggi piesze powinny charakteryzowaé sie wysokim standardem, umozliwiajagcym bezpieczne realizowanie
podrdzy pieszej. Brak ciggéw pieszych zauwazalny jest szczegdlnie na drogach powiatowych oraz wojewddzkich.
Niedobdér chodnikdw uniemozliwia bezpieczne przejscia piesze w obrebie gmin i miedzy sasiadujgcymi
miejscowos$ciami w gminach. W ramach inwestycji zwigzanych z przebudowg i remontem drég czesto nie uwzglednia
sie infrastruktury na obszarach zabudowanych poza miastami. Nie powstajg w zwigzku z tym nowe odcinki chodnikéw,
a piesi muszg poruszac sie po poboczach. Odcinki te — szczegdlnie w mniejszych osrodkach — majg charakter gtéwnych
ciggéw komunikacyjnych.

Dodatkowa niedogodnos$¢ stanowi czasem zty stan nawierzchni. Wptywa on bowiem znaczgco na komfort
podrdzowania i moze stanowic zagrozenie np. poprzez potkniecie sie o wybdj i odniesienie urazu. Podobnie dzieje sie,
gdy ciggi, po ktérych poruszajg sie piesi majg nawierzchnie wykonang z kruszywa lub kamienia. Wszystkie te elementy
stanowig realne zagrozenie dla zdrowia i zycia pieszych, w szczegdlnosci biorgc pod uwage fakt, ze podrdze piesze
stuzg obstudze centréw lokalnych.
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7. PRZESTRZENNY

Przestrzenny

Dziatania do zrealizowania w ramach sektora przestrzennego:
Prz.1 Wkomponowanie transportu publicznego w przestrzen w sposdb ekologiczny.

Nalezy uzupetniac infrastrukture drogowa o sktadniki btekitno-zielonej infrastruktury, w szczegdlnosci takie jak
stawy retencyjne, niecki i rowy bioretencyjne, rowy infiltracyjne, ogrody deszczowe w pojemnikach, zielone dachy,
zielone fasady i $ciany, nawierzchnie przepuszczalne (np. betony porowate, kostki uktadane w wiekszych odstepach,
powierzchnie azurowe klinkierowe, zwir).

Prz.2 Lokalne uspokajanie ruchu.

Wprowadzenie lokalnego uspokojenia ruchu w przestrzel wptywa pozytywnie na jako$é zycia mieszkancow
poprzez zmniejszenie hatasu oraz emisji spalin do atmosfery.

Prz.3 Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych ulic w kierunku wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej
przestrzeni pieszej i rowerowe;.

W celu minimalizacji konfliktéw na drogach warto tworzy¢ bezpieczng, niewykluczajaca infrastrukture, ktéra
sprzyja bezpieczenstwu niechronionych uczestnikdw ruchu. Centralne czesci miast i gmin powinny posiadac
ograniczenia ruchu samochodowego w szczegdlnosci ciezkiego w celu zminimalizowania negatywnego wptywu na
Srodowisko i jakos$¢ zycia. Nalezy jednak pamietaé, ze segregacja ruchu, poprzez budowe ktadek czy przejsé
podziemnych czesto sprzyja dominacji ruchu samochodowego w miescie i zniecheca do podrdzy pieszych — jest
dziataniem kontrproduktywnym w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Takie rozwigzanie moze rdowniez uspié
czujnos¢ kierujgcych samochodami i skutkowad niebezpiecznymi sytuacjami podczas interakcji z uczestnikami
niezmotoryzowanymi. Dlatego poprawe relacji pomiedzy uczestnikami ruchu korzystniej jest osiggaé poprzez
kameralizacje ulic, zastosowanie tzw. , diety drogowej”, ktéra powoduje spowalnianie ruchu kotowego i wiekszg uwage
wsrdd kierowcow, ktdérzy nie zostang zaskoczeni przez osobe pieszg czy rowerzyste. Integracja uzytkownikow ruchu
w obszarach centralnych miast moze sie takze odbywaé poprzez zastosowanie tzw. przestrzeni wspoétdzielonych (z ang.
shared space). Przestrzen publiczna staje sie wtedy wspdlna dla pieszych oraz pojazdéw dzieki likwidacji barier
fizycznych oraz znakéw drogowych. Rozwigzanie to przyjmuje czesto forme woonerfu, a w polskich przepisach ruchu
drogowego jest usankcjonowana znakiem pionowym , Strefa Zamieszkania”, ktéra umozliwia pieszemu poruszanie sie
catg szerokoscig jezdni, pierwszenstwo przed pojazdami oraz ograniczenie dopuszczalnej predkosci do 20 km/h.
Ponadto nalezy rozwazy¢ prowadzenie wytgcznie ciggdw lub stref pieszo-rowerowych, z mozliwoscig dojazdu tylko dla
mieszkancow i dostaw np. deptaki. W pierwszej kolejnosci strefy te powinny by¢ rozwijane na obszarach najbardziej
zurbanizowanych, a w miejscach, gdzie juz sg, powinny by¢ efektywnie powiekszane. Przyktad potencjalnych
kierunkéw rozwoju zostat pokazany na rysunku 7.1.
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Rysunek 7.1 Potencjalne lokalizacje dla wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowej

Zrédto: Opracowanie wtasne
Prz.4 Lokalizowanie stojakdéw oraz stref pozostawienia UTO

W ramach przeciwdziatania pozostawienia Srodkéw transportu UTO w nieprawidtowych miejscach nalezy
w centrach miast wydzielaé przestrzen do bezpiecznego pozostawienia tego typu pojazdéw. Tworzenie tego typu stref
poprawia réwniez przestrzen uzytkowgq dla pozostatych uczestnikéw ruchu.

Prz.5 Zachowanie rezerw przestrzennych w PZP dla infrastruktury publicznego transportu zbiorowego,
pieszego oraz rowerowego.

W celu efektywnego rozwoju systemoéw transportowych, nawet w odlegtej perspektywie, nalezy zapewnic
rezerwe przestrzenng w ramach opracowywanych PZP — dotyczy to zardéwno transportu szynowego, jak réwniez
transportu autobusowego. Plany miejscowe powinny okresla¢ takie drogi, ktérymi odbywat sie bedzie ruch
autobusow, wytyczone w sposdb umozliwiajacy optymalng obstuge komunikacjg zbiorowa terenéw przeznaczanych
pod zabudowe, z dowigzaniem do istniejgcych drég, ktdrymi poruszajg sie autobusy. Dla projektowanych w ten sposdb
drég powinno sie zapewni¢ odpowiednie parametry (szerokos¢, klasa, odlegtos¢ od zabudowy). W miare mozliwosci
powinno sie takze okresli¢ wstepng lokalizacje przystankow na projektowanych drogach.

Prz.6 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD

Wspieranie zrownowazonej mobilnosci to takze lokalizowanie nowych funkcji z odpowiednim dostepem do
komunikacji zbiorowej, np. na zasadach TOD (Transit Oriented Development — rozwdj zorientowany na transport
publiczny), czyli takim rozwoju funkcji mieszkaniowych i ustugowo-handlowych, aby punktem centralnym stat sie
przystanek lub wezet transportu zbiorowego. Takie rozwigzanie wptywa znacznie na utatwienie dostepu do
komunikacji zbiorowej, a takie promuje niezmotoryzowane formy przemieszczania. Dodatkowo ustalenia PZP
powinny uwzgledniaé koniecznos$¢ ustalenia wskaznikow dla zréwnowazonych form mobilnosci np. wskaznik

Strona 36 z 46

Id: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 36



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatacznik A

parkingowy dla rowerdw. Tworzenie takich struktur pozwala na dobre skomunikowanie w ramach metropolii
i jednoczes$nie pozwala na skuteczne wdrazanie koncepcji miasta 15-minutowego.
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8. EDUKACYINY

Edukacyjny @

E.1 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji z mieszkancami w celu zwiekszenia $wiadomosci
w mieszkancach na tematu wptywu stosowanego srodka transportu na srodowisko.

Pod wzgledem klasyfikacji kampanii dotyczgcych podniesienia swiadomosci mieszkaricédw na temat wptywu
wykorzystywanego $srodka transportu na srodowisko wyrdznia sie:

— Kampanie edukacyjno-marketingowe — polegajgce na zwiekszaniu ogdlnej Swiadomosci transportowe;j
oraz zachecaniu do podrézy pieszych, rowerowych, z udziatem $rodkdw transportu osobistego lub
komunikacja zbiorowa. taczg promocje zréwnowazonej mobilnosci z promocjg aktywnego i zdrowego
stylu zycia oraz poprawy jakosci srodowiska.

— Akcje edukacyjno-marketingowe — kierunkowane sg do poszczegdlnych grup adresatéw. Majg za
zadanie przyczyni¢ sie do zmiany zachowan komunikacyjnych poprzez wptyniecie na dotychczasowe
normy, organizacje czy kulture danej grupy.

— Spersonalizowane doradztwo w zakresie podrézowania, adresowane np.do pracownikéw danego
zaktadu pracy — porad i wsparcia w zakresie m.in. mozliwosci wyboru $rodkéw transportu do
wskazanych celéw podrézy moze udzieli¢ wyksztatcona w tym kierunku osoba tzw. konsultant
mobilnosci. Takie doradztwo powinno by¢ oparte na wspdtpracy z organizatorem transportu
i towarzyszy¢é mu moze np. zmiana przebiegu istniejgcej trasy komunikacyjnej, wprowadzenie nowej
linii, zmiana rozkfadu jazdy, ale takze sprawdzi sie jako czes¢ wiekszej kampanii.

Nalezy miec jednak na uwadze, ze tego typu dziatania przyniosg wieksze efekty, jezeli oferta komunikacji
zbiorowej bedzie atrakcyjna, koszt przejazdu akceptowalny, a sie¢ drog rowerowych, Sciezek i ciggdw pieszych gesta
i spojna.

Dobrym przyktadem kampanii edukacyjno-marketingowej jest Europejski Tydzien Mobilnosci (dawniej:

Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu) organizowany co roku od 16 do 22 wrzesnia, a jego zwiericzeniem
jest Dzien bez samochodu (22 wrzesnia).

E.2 Udziat zespotdw roboczych we wspdlnych szkoleniach i warsztatach z zakresu wypracowywania
efektywnych systemow transportu zbiorowego.

Uczestnicy zespotéw powinni brac udziat w szkoleniach oraz warsztatach w celu nabycia oraz poszerzenia wiedzy
z zakresu integracji systemow transportowych. Dobrym rozwigzaniem sg rowniez wizyty studyjne w innych obszarach
metropolitalnych, w ktdorych funkcjonujg analogiczne systemy w celu wymiany doswiadczen. Cztonkowie zespotow
powinni réwniez posiada¢ wiedze z zakresu obstugi programdéw umozliwiajgcych realizacje makrosymulacji, umozliwi
to ocene wariantéw rozwoju sieci kolejowej, tramwajowej, autobusowej i drogowe;j.
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E.3 Udziat w szkoleniach podnoszacych wiedze zzakresu bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz
nowoczesnych rozwigzan.

Uczestnicy zespotéw powinni brac udziat w szkoleniach oraz warsztatach w celu nabycia oraz poszerzenia wiedzy
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dobrym rozwigzaniem sg réwniez wizyty studyjne w innych obszarach
metropolitalnych, w ktérych funkcjonujg nowatorskie rozwigzania, ktére przyniosty skutek.

E.4 Szkolenia z opracowywania kampanii promocyjnych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Uczestnicy JST powinni bra¢ udziat w szkoleniach oraz warsztatach w celu nabycia oraz poszerzenia wiedzy
z zakresu BRD oraz marketingu w celu pozyskania umiejetnosci dotyczacych tworzenia skutecznych kampanii
promocyjnych.

E.5 Prowadzenie warsztatow i zaje¢ w szkotach o tematyce zwigzanej z bezpieczenstwem ruchu
drogowego.

Promocja wzorcéw zachowan dotyczgcych zréwnowazonej mobilnosci oraz BRD powinna rozpocza¢ sie juz na
etapie wczesnoszkolnym. Juz od najmtodszych lat dzieci powinny poznawac wzorce, ktédrymi beda mogty kierowac sie
w dorostym zyciu. Dodatkowg korzys¢ daje jednoczesne angazowanie rodzicOw; najwazniejsza jest jednak
powtarzalnos¢ dziatan. To wiasnie cykliczne (np. coroczne) akcje marketingowe i ich powtarzalnos¢ zapewniajg
sukcesywne wdrazanie dobrych nawykéw i ksztattowanie $wiadomosci. Nalezy przygotowac programy edukacyjne dla
dzieci imfodziezy przekazujgce im wiedze m.in. na temat zréwnowazonej mobilnosci, wptywu sposobu
przemieszczania sie na Srodowisko, jak korzystaé z transportu zbiorowego, jak bezpiecznie poruszac sie rowerem
i pieszo po miescie, ktore jako cykl specjalnych lekcji w szkotach, przeprowadzane bytyby przez wyszkolone w tym celu
osoby (wychowanie komunikacyjne). Lekcje moga obejmowac takze np. zwiedzanie zajezdni, wizje lokalng na petli
tramwajowej lub autobusowej, itp. Szkoty powinny bra¢ udziat w akcjach dot. bezpieczeristwa ruchu kolejowego jak
np. program ,Bezpieczny przejazd”, realizowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Celem programu jest
przyblizenie mtodziezy zagrozen wynikajacych z braku ostroznosci na przejazdach kolejowo-drogowych oraz terenach
kolejowych i wzbudzenie zainteresowania zasadami wtasciwego zachowania w tych miejscach.

Przyktadem dobrych praktyk w transporcie rowerowym jest program edukacji ,Mtodzi — Aktywnie
zMOBILizowaNi” we Wroctawiu, w ramach ktérego uczniowie podejmujg nastepujace dziatania: Rowerowa Szkota
Mobilnosci Aktywnej, Rowerowy Maj, Rowerowe dziatania edukacyjne, Szkolna Ulica, Aktywna Mobilnos¢.

E.6 Stosowanie réznorodnej formy komunikacji z mieszkaricami w celu poprawy bezpieczenistwa ruchu
drogowego.

Dziatania promocyjne mogg by¢ prowadzone na kazdym poziomie (krajowym, regionalnym, lokalnym) zaréwno
przez jednostki publiczne (urzedy, szkoty), operatoréw transportu publicznego, organizacje ekologiczne, jak i przez
prywatnych przedsiebiorcéw. Skutecznosci dziatania sprzyja wspdtpraca przy realizacji kampanii oraz ich rozgtos —
w Internecie, prasie, telewizji i radiu. Akcje marketingowe czy edukacyjne zazwyczaj kieruje sie do poszczegdlnych
spotecznosci np. gminy, powiatu, obszaru funkcjonalnego oraz do okreslonych grup np. ucznidw, studentéw,
pracownikéw, uzytkownikow samochodow.

E.7 Udziat zespotéw roboczych we wspdlnych szkoleniach i warsztatach z zakresu implementac;i
Inteligentnych Systemdéw Transportowych.

Uczestnicy zespotéw powinni brac udziat w szkoleniach oraz warsztatach w celu nabycia oraz poszerzenia wiedzy
z zakresu Inteligentnych Systemoéw Transportowych. Dobrym rozwigzaniem sg réwniez wizyty studyjne w innych
obszarach metropolitalnych, w ktdérych funkcjonujg analogiczne systemy w celu wymiany doswiadczen.
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E.8 Tworzenie warsztatéw i zaje¢ w szkotach oraz JST o tematyce zwigzanej ze zrdwnowazong mobilnoscia.

Kampanie spoteczne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci powinny trafia¢ do wszystkich grup spotecznych,
jednak przekaz musi sie rézni¢ w zaleznosci od kazdej z nich i by¢ odpowiednio sprofilowany.

Promocja wzorcow zachowan dotyczgcych zréwnowazonej mobilnosci powinna rozpoczgc sie juz na etapie
wczesnhoszkolnym.

W celu poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu zasadna jest takze popularyzacja i rozwdj
miasteczek ruchu drogowego. Takie miasteczko doskonale sprawdza sie podczas nauki podstawowych zasad ruchu
drogowego przez dzieci i miodziez. Na przygotowanym placu mozna organizowac wiele wydarzen i konkurséw,
a dodatkowo mozna przeprowadza¢ egzaminy na karte rowerowg. Nauka zasad bezpiecznego poruszania sie po
drodze to istotny aspekt edukacyjny w promocji zréwnowazonej mobilnosci.

Oproécz dziatan w szkotach powinny by¢ realizowane warsztaty w JST, ktére podkreslajg role zréwnowazonej
mobilnosci.
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9. WSsSPOLPRACY

Wspotpracy Ezfi

W.1 Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzgdowych, wspdtpracujgcych
w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem transportu kolejowego.

Zasadne jest powotanie zespotu roboczego, w sktad ktdrego beda wchodzili przedstawiciele jednostek
samorzaddw terytorialnych, wojewddztwa wielkopolskiego, organizatoréw transportu, podmiotédw odpowiedzialnych
za infrastrukture kolejowg (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., CPK), przewoinikdéw oraz operatoréw realizujgcych
potgczenia na obszarze Metropolii. Zespd6t powinien by¢ interdyscyplinarny i sktadac sie rowniez z przedstawicieli
innych podsysteméw transportowych w celu umozliwienia wypracowania efektywnego systemu publicznego
transportu zbiorowego. Celem zespotu jest wspodtpraca, ktérej efektem bedzie dobra oferta przewozowa dla
pasazerow.

W.2 Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzgdowych, wspdtpracujgcych
w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem transportu zbiorowego.

Zasadne jest powofanie zespotu roboczego w sktad, ktdrego beda wchodzili przedstawiciele réznych
organizatorow transportu, przede wszystkim ZTM, Urzedu Marszatkowskiego i ZPG WTR oraz dodatkowo gmin, ktdre
samodzielnie organizujg transport (np. Swarzedz, Kérnik, Mosina) oraz przedstawiciele innych podsystemow.

W celu usprawnienia i wypracowania dobrej oferty dla pasazeréw nalezy powotaé zespdt roboczy w sktad,
ktérego wchodzié¢ bedg poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego, wraz z uwzglednieniem funkcjonujacych
organizatoréw, operatorow i przewoznikdw. Efektem prac powinna by¢ opracowana koncepcja funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w oparciu o wspoétprace.

Podstawowym efektem prac powinno by¢ wypracowanie koncepcji wspélnego biletu na wszystkie srodki
transportu, a dopiero pdzniej wspdlnego systemu opartego na synergii réznych gatezi transportu.

W.3 Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzgdzania politykg przestrzenng w Metropolii
Poznan.

Zasadne jest powotanie zespotu roboczego w skfad, ktdrego bedg wchodzili przedstawiciele jednostek
samorzadéw terytorialnych, wojewddztwa wielkopolskiego (w tym m.in. Wielkopolskiego Biura Planowania
Przestrzennego), podmiot odpowiedzialny za infrastrukture kolejowg (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) oraz
organizatorzy transportu. Zespot powinien byc interdyscyplinarny i sktadac sie réwniez z przedstawicieli innych
podsystemow transportowych, w celu umozliwienia wypracowania efektywnego systemu publicznego transportu
zbiorowego. Gtéwnym zadaniem bedzie planowanie inwestycji w zakresie przebiegdw komunikacyjnych. Jednym
z celéw zespotu jest wspdtpraca, ktérej efektem bedzie analiza wariantow rozwoju publicznego transportu zbiorowego
z zastosowaniem narzedzi analiz przestrzennych.

Struktura dotyczgca zintegrowanego zarzadzania politykg przestrzenng w zakresie sektora drogowego powinna
uwzgledniacé sposdb przysztej zabudowy, okreslajac jej dostepnosc¢ komunikacyjna.
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Struktura ztozona z przedstawicieli jednostek samorzgdéw terytorialnych powinna pracowac nad wydajnym
uktadem rowerowym, ktéry umozliwi osiggniecie weztdéw przesiadkowych oraz gtéwnych generatordw i absorbentéw
ruchu.

Struktura utworzona z przedstawicieli jednostek samorzgdéw terytorialnych powinna dbaé¢ o jakosc
wprowadzanych ciggdw pieszych, majgc na uwadze wszystkich uzytkownikéw, uwzgledniajgc osoby ze szczegdlnymi
potrzebami.

W.4 Stworzenie zespotdw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzgdowych, wspotpracujgcych
w ramach realizacji zadan zwigzanych z implementacjg Inteligentnych Systemdw Transportowych.

Zasadne jest powofanie zespotu roboczego w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego, wraz
z uwzglednieniem funkcjonujgcych organizatordw, operatoréw i przewoznikéw wraz z podmiotami odpowiadajgcymi
za infrastrukture drogowa. Powotany zespét roboczy powinien wykonac¢ analize efektéw implementacji ITS
z uwzglednieniem priorytetéw dla tramwajow oraz ocenié wptyw rozwigzania na pozostate podsystemy transportu.

W.5 Uksztattowanie efektywnych struktur wramach JST w celu dziatania na rzecz zintegrowanego
zarzgdzania bezpieczenstwem.

Cecha dobrze prowadzonych dziatan na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego jest spdjnos¢. Na terenie
Metropolii Poznan wystepuje wiele jednostek samorzgdowych na réznych szczeblach. Wystepuje wiec potrzeba
wspodlnego dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Poszczegdlne gminy sg na rdéznych
etapach rozwoju, co sprawia, ze mogg nawzajem czerpac ze swoich doswiadczen, korzysta¢ z dobrych praktyk, ktére
sie sprawdzity.

W.6 Wypracowanie zasad dobrych praktyk oraz standardéw w transporcie zbiorowym.

Na podstawie wymiany doswiadczen w ramach zespotu roboczego oraz nabytej wiedzy podczas szkolen,
warsztatéw i wizyt studyjnych nalezy wypracowac¢ zasady i standardy wspdtpracy pomiedzy systemami
transportowymi w celu zwiekszenia ich efektywnosci i uzytecznosci z punktu widzenia pasazera. W przypadku
transportu kolejowego nalezy zwrdci¢ zewnetrznym podmiotom uwage na problemy zwigzane z infrastrukturg oraz
sposobem dokonywania zmian w rozktadach jazdy. Dla transportu tramwajowego nalezy okresli¢ kierunki rozwojowe
oraz standardy taborowe i zwigzane z infrastrukturg przystankowa.

nalezy wypracowad zasady i standardy wspdtpracy pomiedzy organizatorami, operatorami i przewoznikami
w celu zapewnienia wysokiej jakosci przewozéw dla pasazerow.

W.7 Opracowanie zbioru dobrych praktyk oraz planu majgcego na celu poprawe bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Na podstawie wymiany doswiadczed w ramach zespotu roboczego oraz nabytej wiedzy podczas szkolen,
warsztatow i wizyt studyjnych nalezy wypracowac zasady i standardy wspotpracy w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

W.8 Wypracowanie metropolitalnego uktadu komunikacyjnego transportu zbiorowego.

Na podstawie wymiany doswiadczen w ramach zespotu roboczego oraz nabytej wiedzy podczas szkolen,
warsztatow i wizyt studyjnych, nalezy wypracowac zasady i standardy wspdtpracy w celu zwiekszenia dostepnosci do
transportu zbiorowego poprzez rozwdj obecne;j sieci.
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W.9 Wypracowanie wspdlnych inicjatyw z zakresu prowadzenia kampanii edukacyjnych zwigzanych
z bezpieczeistwem w transporcie.

Cechg dobrze prowadzonych kampanii promocyjnych jest ich wzajemna spdjno$¢. Na terenie Metropolii Poznan
wystepuje wiele jednostek samorzgdowych na réznych szczeblach. Promowanie bezpieczeristwa ruchu drogowego
powinno by¢ wspdélnym mianownikiem prowadzonych kampanii.

W.10 Wypracowanie wspdlnych zasad planowania zabudowy w sposdb zapewniajgcy wysoka dostepnosc
transportowa.

Gminy Metropolii Poznan powinny przyja¢ wspdlne zasady i standardy urbanistyczne dotyczace planowania
zabudowy, ktdre zapewnig wysoka dostepnos¢ transportowa. Dziatanie umozliwi zniwelowanie negatywnych skutkéw
niekontrolowanego rozlewania sie zabudowy.
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10. INNE

I.1 Wprowadzenie biletu metropolitalnego.

W celu zwiekszenia oferty przewozowe] na terenie catej Metropolii Poznan oraz zwiekszenia dostepnosci do
srodkdéw transportu zbiorowego, waznym przedsiewzieciem jest integracja catosci komunikacji zbiorowej z systemem
PEKA. Obecnie PEKA sprawnie dziata w zakresie sprzedazy biletéw i dostarczaniu ustug klientom korzystajgcym
z komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Poznaniu, niewystarczajgca jest natomiast integracja
z przewozami kolejowymi, zwfaszcza koleja metropolitalng oraz Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym , Wielkopolski
Transport Regionalny” (WTR). Wyjatek stanowi porozumienie zawarte pomiedzy ZTM w Poznaniu, Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Wielkopolskiego i przewoznikami kolejowymi, na mocy ktérego pasazerowie
transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM mogg podrdézowaé pociggami Kolei Wielkopolskich i POLREGIO
wyltgcznie w granicach Poznania na podstawie waznego biletu okresowego sieciowego ze strefg A, zapisanego na
koncie PEKA. A zatem obszar, na ktérym istnieje mozliwos¢ przejazdéw pociggami na bilecie okresowym ZTM ogranicza
sie do stacji/przystankdw Poznan Gtowny, Poznan Garbary, Poznan Podolany, Poznan Strzeszyn, Poznah Wschéd,
Poznan Karolin, Poznann Antoninek, Poznann Debina, Poznann Staroteka, Poznan Krzesiny, Poznan Debiec, Poznan
Goéreczyn, Poznan Wola, Poznan Junikowo, Poznan Kiekrz.

W zakresie wspdtpracy istnieje wspdlna oferta przewozowa funkcjonujgca pod nazwg Bus-Tramwaj-Kolej. Jest
to kolejowy bilet miesieczny, ktdry obowigzuje w pociggach osobowych Kolei Wielkopolskich sp. z 0.0. i REGIO
uruchamianych przez POLREGIO S.A. oraz w $rodkach komunikacji miejskiej organizowanej przez Zarzad Transportu
Miejskiego w Poznaniu. Jej wadg pozostaje $ladowa (tj. ograniczona wytacznie do granic Poznania) integracja
z systemem PEKA.

Petna integracja biletowa (obejmujgca catos¢ komunikacji zbiorowej na terenie Metropolii lub znaczng jej czes¢)
jest czynnikiem koniecznym w aspekcie zaspokajania zbiorowych potrzeb ludnosci realizowanych przy wykorzystaniu
transportu publicznego. Celem jest poprawa atrakcyjnosci oferty przewozowej, ale takze konkurencyjnosci kosztowe;j
wzgledem indywidualnych przejazdéw samochodowych.

W zakresie uwarunkowan zwigzanych z wprowadzeniem catosciowej integracji z systemem PEKA nalezy
zauwazyd, ze zakres przestrzenny obszaru integracji transportu pasazerskiego powinien by¢ wyznaczony na podstawie
faktycznej pracy przewozowej oraz wolumendw potokdw pasazerskich. Zasieg integracji taryfowo-biletowej nie musi
bowiem pokrywad sie z granicami Metropolii Poznan. Objecie integracjg zbyt rozlegtego terenu, rzadko zaludnionego,
charakteryzujgcego sie znikomym lub bardzo nieregularnym popytem na ustugi przewozowe, bedzie prowadzi¢ do
strat ekonomicznych.

Integracja biletowa z systemem PEKA wymaga pomocy wtadz publicznych — samorzadu gminnego
i powiatowego w zakresie transportu organizowanego przez poszczegblne gminy, a takze WTR oraz samorzadu
wojewddzkiego w przypadku integracji transportu kolejowego.
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[.2  Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan organizacyjnych
stuzacych integracji transportu i poprawie oferty przewozowe;j.

Analizy realizowane w ramach dziatania powinny by¢é podstawg do konstruowania zintegrowanych
i optymalnych rozktadéw jazdy. W ramach zespotéw roboczych nalezy dazyé do synchronizacji rozktadéw jazdy
z wykorzystaniem systemoéw informatycznych, ktére pozwolg na szybkie reagowanie w przypadku wymuszonych
zmian. Rozktady jazdy muszg by¢ dostosowane do potrzeb pasazeréw (pod wzgledem godzin odjazddw, czestotliwosci
kursowania), a takze podlega¢ wzajemnej synchronizacji (réznych $rodkéw transportu i réznych przewoznikéw).
W ramach dziatania nalezy dazyé do stworzenia jednej, wspdlnej bazy otwartych danych z rozktadami jazdy
statycznymi (np. GTFS, NeTEx) oraz w czasie rzeczywistym (np. GTFS-RT), a takze innych danych dotyczacych transportu
zbiorowego (np. wykazy przystankéw wraz z informacjg o ich dostosowaniu do potrzeb osdb ze szczegdlnymi
potrzebami, plany weztéw, taryfy) dla wszystkich organizatoréw i przewoznikéw w ramach Metropolii.

Wprowadzenie systemoéw teleinformatycznych oraz systemdéw informatycznych w celu zaspokajania potrzeb
przemieszczania w ramach MaaS.

[.2  Otwarcie danych transportowych, umozliwiajgcych dostep do informacji o transporcie publicznym.

Kluczem do sprawnej integracji wszystkich form mobilnosci jest otwarcie danych transportowych. Wspdlne
uktadanie rozktaddéw jazdy i planowanie wymagaja udostepnienia informacji o ustugach mobilnych na platformach
cyfrowych. Informacje te powinny byé gromadzone w jednym miejscu i w tym samym formacie na tzw. platformie
wymiany danych. Rozwigzanie to powinno by¢ udostepnione (otwarte) dla wszystkich podmiotéw dziatajgcych na
rzecz mobilnosci na terenie Metropolii Poznan. Dla zachowania odpowiedniej jakosci danych, odpowiedzialnos¢ za
zbieranie, gromadzenie i przetwarzanie danych musi w takim przypadku spoczywac na podmiocie publicznym.

Otwarte dane transportowe pozwalajg uzytkownikom uzyskac¢ precyzyjne informacje z zakresu realizowanych
potaczen w transporcie zbiorowym. Umozliwia to réwniez: integracje z réznymi platformami oraz planerami przejazdu,
rozwdj praktycznych pomystdw i prowadzenie badan naukowych, ktére mogg przyczyni¢ sie do zwiekszenia
efektywnosci systemoéw transportowych. Przyktadem takiego rozwigzania moze by¢ program otwartych danych
prowadzonych przez Metropolitan Transportation Authority (MTA) w Nowym Jorku.

[.3  Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkarncow Metropolii Poznan.

W celu dostosowania oferty przewozowej oraz sprostaniu oczekiwaniom mieszkancéw Metropolii Poznan
nalezy przeprowadzac cykliczne badania, ktérych celem jest poznanie zachowan i preferencji mobilno$ciowych.

.4 Cykliczne badania ruchu drogowego z uwzglednieniem wszystkich form przemieszczania.

Cyklicznie pozyskiwane wyniki prowadzonych badan drogowych oraz zapetnienia w pojazdach publicznego
transportu zbiorowego, pozwolg na wykonanie oraz aktualizacje modelu ruchu i ocene zrealizowanych inwestycji.

I.5 Zapewnienie wysokich parametrow handlowych w transporcie zbiorowym (czestotliwos¢ kursowania,
synchronizacja odjazdow, komfortowy tabor).

Na podstawie prowadzonych badan oraz wdrozonych systemoéw informatycznych z zakresu synchronizacji
rozktadow jazdy nalezy dazy¢ do zapewnienia jak najwyzszych parametrow handlowych w transporcie zbiorowym.

.6 Wdrazanie nowoczesnych systemow zarzgdzania flotg i systemdw nadzoru nad siecig transportowa.

Nowoczesne systemy zarzadzania flotg oraz systemy nadzoru nad siecig transportowg powinny obejmowad
wszystkie Srodki transportu oraz z uzyciem przekazywanych informacji umozliwia¢ wyswietlanie pozycji na zywo.
System umozliwi przeszkolonym dyspozytorom na podejmowanie reakcji na zachodzace zjawiska wystepujgce w sieci
transportowe;j.
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I.7 Rozwigzania funkcjonalne w zakresie analizy danych z monitoringu.

Architektura systemu powinna umozliwia¢ zbieranie danych o predkosci pojazdéw oraz zdarzen i incydentow
wystepujacych w ruchu.

[.8 Analiza i budowa co najmniej jednego wezta gtdwnego w gminie i centrow przesiadkowych jako
weztéw pomocniczych.

W weztach nadrzednych i pomocniczych nie jest wymagana budowa parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride.
Wezty gtéwne i pomocnicze nie muszg byé wyposazone w towarzyszgce miejsca postojowe dla samochoddéw;
wystarczajgce jest zapewnienie miejsc na chwilowe zatrzymanie pojazdu dla kierowcéw dowozacych pasazeréow do
przystanku.

[.9 Diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Diagnozowanie miejsc niebezpiecznych, w ktérych najczesciej dochodzi do kolizji i wypadkéw transportu
autobusowego z innymi $rodkami transportu, powinno by¢é w pierwszej kolejnosci analizowane na podstawie
dostepnych danych historycznych. Zbidr statystyk z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla kazdej lokalizacji
stanowi dane wejsciowe do rekomendacji zwigzanych z poprawa BRD.

[.L10 Tworzenie rekomendacji z zakresu zmian organizacji ruchu drogowego.

Na podstawie przeprowadzonych audytéw nalezy dgzy¢ do zmiany organizacji ruchu drogowego w miejscach,
ktdre sg szczegdlnie niebezpieczne i dziatania z zakresu organizacyjnego przyczynia sie do poprawy sytuacji.
I.11 Przeprowadzanie audytow bezpieczenstwa ruchu.
Miejsca szczegdlnie niebezpieczne dla transportu autobusowego, drogowego, pieszego oraz rowerowego

powinny zosta¢ poddane audytowi w celu wypracowania rekomendacji poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

[.12 Analizy i tworzenie hubéw mobilnosci

W celu zwiekszenia dostepnosci do transportu zbiorowego nalezy tworzy¢ huby mobilnosci, oferujgce w weztach
przesiadkowych wszystkie dostepne srodki systemow wspétdzielonych.

[.13 Prognozowanie ruchu przy wykorzystaniu modelu ruchu.

W celu zarzadzania oraz optymalizowania transportu zbiorowego oraz indywidualnego nalezy budowa¢ lub
rozwija¢ istniejgce narzedzie do makroskopowego modelowania ruchu. Model danego obszaru na wskazanym
poziomie pozwala na podejmowanie decyzji na poziomie strategicznym i moze zosta¢ zastosowany m.in. do
opracowywania polityki transportowej, prac planistycznych, studidow sieciowych.
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Zatgcznik B
Gmina/Powiat/ . . . - _ s . P o .. Scenariusz Scenariu'sz_ Scenaritisz Scenarius_z
Podmiot Tytut projektu/Kategoria projektu Zakres projektu (opis zaplanowanych w projekcie dziatan) Lata realizacji bazowy aktyw_nos_u tr: 1Sp rtu planc
mobilnej publicznego | przestrzennego
1 Powiat poznanski |budowa drogi dla rowerdw i pieszych DP 2496P, 2500P; budowa drogi dla rowerdw i pieszych, dtugos¢ 4250m, 2030 1 1 1 1
2 Poznan budowa chodnikéw Poprawa bezpieczeristwa i usprawnienie ruchu w miescie w obszarze |, I, Ill ramy komunikacyjnej — budowa chodnikéw. 2030 0 1 1 1
Budowa trasy Przebieg trasy zaplanowano w ciagu ul. Szelggowskiej oraz ul. Garbary od petli "Wilczak" zlokalizowanej u zbiegu ul. Stowiariska/Szelaggowska/Naramowicka
3 Poznan tramwajowej na do skrzyzowania ul. Garbary/Estkowskiego (w zakresie zadania znajduje sig rowniez przebudowa torowiska w ciggu ul. Mate Garbary i ul. Wolnica). (tor 2030 1 1 1 1
Naramowice etap Il podwaijny) 2,2 km
a PKP e Kolej Duzych Predlkos'ci_w ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego (pod katem przyspieszenia potaczen miedzynarodowych i wykorzystania Portu 2040 1 1 1 1
Lotniczego Poznan tawica)
5) PKP budowa kolejowa Poznanski Wezet Kolejowy (np. potaczenie w kierunku Tarnowa Podgérnego z Woli przez tawice, Przezmierowo, Swadzim, Sady) 2040 1
. fr:(ri:\:/v:j;:;/na os. Przebieg trasy zaplanowano na odcinku od petli "Zawady" (gdzie planowane jest jej wtaczenie do istniejgcego torowiska w ul. Podwale), w ciggu ul. Zawady
6 Poznan Gtéwna ("Poznan oraz u'I. ?{éwnej (obsli.ugujqc rejon Rynku Wschodniego), a nastepnie nowa ulicg oznaczong w Mpzp symbolem 22KD-D do rejonu stacji kolejowej ,,Poznan 2030 1 1 1 1
Wschod") Wschéd”. (tor podwajny) 2 km
Budowa trasy
> Poznar tramwajowej na os. Przebieg trasy zaplanowano od skrzyzowania ul. Reymonta/Hetmariska/Arciszewskiego, nastepnie w ciggu ul. Arciszewskiego, ul. Zamknietej, ul. Pogodnej, 2030 1 1 1 1
Kopernika ("Projekt ul. Rembertowskiej do ul. Promienistej (tor podwajny) 3,3 km
Copernicus")
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznari Wola
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Strzeszyn
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Koziegtowy
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznar Wschéd
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankdw kolejowych na terenie Poznania: Poznar Debiec
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Staroteka
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznar Gérczyn
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznar Junikowo (Zintegrowany wezet przesiadkowy
8 PKP Budowa weztéw przesiadkowych Grunwaldzka) 2040 1 1 1 1
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Kiekrz
Budowa weztdw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankdw kolejowych na terenie Poznania: Poznar Franowo
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznar Kobylepole
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Zieliniec
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznari Naramowice
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Pigtkowo
Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Suchy Las
Budowa weztdw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankdw kolejowych na terenie Poznania: Swarzedz Nowa Wies
9 PKP budowa kolejowa Budowa Il i IV toru na odc. Poznan Gtéwny - Poznan Wschdd 2030 1 1 1 1
10 PKP e budowa przystankéow Ifolejowych: I"oz‘naﬁ Piét?(ovgo, Po?naﬁ Franowo, Poznan Kobylepole, Poznan Zieliniec, Poznan Koziegtowy, Poznarh Naramowice, Suchy 2030 1
Las oraz budowa tacznicy kolejowej miedzy liniami 354 i 395 (Strzeszyn),
11 Poznan Program Realizacja Programu Rowerowego 2030 1 1 1 1
12 Poznan Prace projektowe Prace projektowe w zakresie przebudowy tzw. Starego Dworca PKP Poznar Gtéwny i jego powigzanie z otaczajaca tkanka miejska 2030 1 1 1 1
13 Poznan Prace projektowe Prace projektowe w zakresie poprawy powigzan systemu ZTM z PKP - przystanki kolejowe 2030 1 1 1 1
14 Poznan Ruch pieszo-rowerowy Budowa kfadki pieszo-rowerowej Berdychowo 2030 1 1 1 1
15 Poznan Ruch pieszo-rowerowy Budowa kfadki pieszo-rowerowej taczacej Os. Piastowskie z Wildg 2040 1 1 1 1
16 Poznan budowa potaczenia tramwajowego Budowa trasy tramwajowej na Klin Debiecki w Poznaniu. 2040 1 1 1 1
17 Poznan budowa potaczenia tramwajowego budowa potaczenia tramwajowego wzdtuz ul. Dgbrowskiego do tzw. Bramy Zachodniej 2040 1 1 1 1
18 Poznan budowa potaczenia tramwajowego budowa potgczenia tramwajowego do Marcelina 2040 1 1 1 1
19 PKP budowa potaczenia kolejowego budowa potaczenia kolejowego do Tarnowa Podgérnego, 2050 1 1 1 1
20 Poznan sie¢ autobusowa rozszerzenie sieci autobusowej na wiadukt w ciggu ul. Szwajcarskiej do ul. Kobylepole 2030 0 0 1 0
2 Poznar sie¢ autobusowa rozszerzenie sieci aAutobusowej na) ulice: Kosowska, Szczawnicka i Horacego dla linii dowozacych 2030 0 0 1 0
do przystanku kolejowego Poznar Podolany
22 Swarzedz sie¢ autobusowa rozszerzenie sieci autobusowej na ulice : Darniowa, Zielinska, Polska w gminie Swarzedz 2030 0 0 1 0
23 Powiat poznanski |sie¢ autobusowa potaczenie autobusowe Dopiewo Dworzec PKP - Tarnowo Podgdrne - Rokietnica Dworzec PKP 2030 0 0 1 0
24 Powiat poznanski |sie¢ autobusowa potaczenie autobusowe Kleszczewo - Swarzedz Rynek 2030 0 0 1 0
25 Powiat poznanski |sie¢ autobusowa potaczenie Steszew Dworzec Kolejowy - Puszczykowo Szpital 2030 0 0 1 0
26 Powiat poznanski |sie¢ autobusowa potaczenie Mosina Dworzec Kolejowy - Kérnik Oaza 2030 0 0 1 0
27 Poznan sie¢ autobusowa szybkie potaczenie autlobu,sowe w ciggu ulic Bolestawa Krzywoustego, Krélowej Jadwigi, Towarowej 2050 0 0 1 0
do dworca PKP Poznan Gtéwny
28 Poznan sie¢ autobusowa szybkie potaczenie aLJ’tobEJsowe w ciggu ulicy Bukowskiej miedzy Portem Lotniczym tawica a 2050 0 0 1 0
Dworcem PKP Poznan Gtéwny
Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Dobiezyn Pétnoc wraz z niezbedng Infrastruktura. Zadanie obejmuje: budowe jezdni o nawierzchni
mineralno-asfaltowej wraz z budowg zatok autobusowych, zatok postojowych, poboczy, sciezek pieszo-rowerowych i chodnikéw.
Budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego Dobiezyn Polnoc wraz z niezbedna Planuje sie takze budowe §ystemu odwoc'inienia drogowego.‘PIanuje sie bud?wq oswietlenia d'rogowe.go wlraz z doswietleniem przej$¢ dla pieszych oraz
29 Buk Infrastruktura budowe kanatu technologicznego na odcinkach wystepowania lub planowania zabudowy architektonicznej. 2022-2024 0 1 1 0
Planuje sie przebudowe sieci kolizyjnych z projektowang inwestycjg. Pozostata przestrzen pasa drogowego zagospodarowana zostanie na zielen przydrozna
oraz mata architekture (typu fawki, kosze, wiaty). W ramach zadania planuje si¢ budowe obiektu ,parkuj i jedz” oraz ciggéw komunikacyjnych z
infrastrukturg towarzyszaca.
30 Czerwonak Budowa petli autobusowej Kicin Petla autobusowa przy ul. Poznanskiej 2024 0 0 1 0
31 Czerwonak wezet przesiadkowy Wezet przesiadkowy dla kolejowej obwodnicy towarowej Poznania (Koziegtowy). 2027 0 1 1 0
32 Czerwonak f;a}:ﬁ;siﬁzony Pl WIS [RTE o [Rerfsuelans) isepaiiEegs WNEl iy (e Partner w projekcie z Poznaniem (partner wiodacy) i Czerwonakiem pt. Rozbudowa metropolitalnego uktadu drég pieszo-rowerowych. 2021-2025 0 1 0 1
. BUdO,Wa SC!eZkI rowerowe] W qurowcc? ! Skorzew!e (WZd{}JZ tor?w ,I w S'ad?'e uI'. Spotdzielcze] Zakres inwestycji obejmuje budowe Sciezki pieszo-rowerowej na odcinku od Park and Ride, wzdtuz toréw,
33 Dopiewo w Skorzewie) do Park and Ride w Dabréwce, po pétnocnej stronie linii kolejowej nr 3 R . . e R . e X X . . 2024-2026 0 1 1 1
X a nastepnie w $ladzie ul. Spétdzielczej do centrum miejscowosci Skdrzewo z dopuszczeniem ruchu pieszego oraz miejsca postojowe.
Warszawa — Kunowice
0 BepienE Budowa sciezki pieszo-rowerowej z Konarzewa do Trzcielina (wzdtuz drogi powiatowej nr Zakres inwestycji obejmuje budowe Sciezki rowerowej lub pieszo-rowerowej na odcinku od skrzyzowania ulicy Szkolnej i Koscielnej w Konarzewie do ul. 2024-2026 0 1 0 1
2412P) Zwierzynieckiej w Trzcielinie oraz od ul. Zwierzynieckiej do skrzyzowania ul. Srodkowej z ul. A.Kopy w Trzcielinie.
35 Dopiewo Budowa éciezki rowerowej 2 Wieckowic do Dopiewa (wzdhuz drogi powiatowej nr 2403P) _Zakl_'e_s inwest_ycji ot?ejmuje budom{e s'_cieiki rowerowej na odcinku od skrzyzowania ul. Gromadzkiej z ul. Jarzebinowa w Wieckowicach z doprowadzeniem do 2024-2026 0 1 0 1
istniejgcego ciggu pieszego w Dopiewie (dziatka 270/3)
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Zatgcznik B
Gmina/Powiat/ . . . - _ s . P o .. Scenariusz Scenariu:f.z_ Scenaritisz Scenarius_z
Podmiot Tytut projektu/Kategoria projektu Zakres projektu (opis zaplanowanych w projekcie dziatan) Lata realizacji bazowy aktyw_nos_u tr: 1Sp rtu pl
mobilnej publicznego | przestrzennego
X Pro_]:ekt zgloszopy przeziGming Kon']o-rn-ik! p,t' "Potaczenie G!'niny D(‘)pigwo - m Poz.nania B Partner w projekcie Gminy Komorniki (partner wiodacy) z M. Poznan pt. "Potgczenie Gminy Dopiewo — m. Poznania - Gminy Komorniki poprzez budowe
36 Dopiewo Gminy Komorniki poprzez budowe Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz ulicy Kolejowej, przez nowo|, . . =~ . . - R R : . L - 2024-2026 0 1 0 1
wybudowany wiadukt kolejowy nad linia E20" Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz ulicy Kolejowej, przez nowo wybudowany wiadukt kolejowy nad linig E20".
) Projekt zgtoszony przez Gming Komorniki pt. "Budowa $ciezki pieszo-rowerowej przy drodze . . . . " sl . . . . o
37 Dopiewo - X . " Partner w projekcie Gminy Komorniki (partner wiodacy) pt. "Budowa $ciezki pieszo-rowerowej przy drodze powiatowej nr 2416P Plewiska-Gotuski". 2024-2025 0 1 0 1
powiatowej nr 2416P Plewiska-Gotuski
38 Dopiewo f;e::rg;sl?}szony P IS (FRiE (3 REEAMENE) EealliEliEge WREEN G [Pl Partner w projekcie z Poznaniem (partner wiodgcy) i Czerwonakiem pt. Rozbudowa metropolitalnego uktadu drég pieszo-rowerowych. 2021-2025 0 1 0 1
W ramach projektu planowana jest budowa $ciezek rowerowych na terenie gminy Kleszczewo. Sciezki przebiega¢ beda na odcinkach: Szewce - Gowarzewo
(do ul. Tuleckiej), Gowarzewo (ul. Jesionowa) - Komorniki, Komorniki - Krzyzowniki, Krzyzowniki - Zimin, Zimin - Krerowo. Planowana $ciezka rowerowa
facznie z innymi $ciezkami rowerowymi przebiegajacymi przez teren gminy, z uwzglednieniem Sciezek wzdtuz drég powiatowych na odcinkach: Gowarzewo-
Budowa $ciezek rowerowych na terenie gminy Kleszczewo na odcinkach: Szewce - Kleszczewo oraz Kleszczewo-Krerowo (planowana), stanowi¢ bedzie petle wokét gminy, ktdra czesciowo pokrywac sie bedzie z Transwielkopolska Trasa
39 Kleszczewo Gowarzewo, Gowarzewo - Komorniki, Komorniki - Krzyzowniki, Krzyzowniki - Zimin, Zimin - Rowerowg oraz Pierscieniem Dookota Poznania. W wyniku realizacji projektu mozliwe bedzie zwiekszenie liczby korzystajgcych z roweréw w codziennych 2024-2027 0 1 0 1
Krerowo dojazdach, co ma swoje przetozenie na zmniejszenie emisji pochodzacej ze zmechanizowanych srodkdw transportu, co z kolei prowadzi do zmniejszenia
antropopresji, spadku poziomu hatasu i wzrostu jakosci zycia mieszkaricow. Planowana Sciezka rowerowa na odcinku miejscowosci Kleszczewo przebiegaé
bedzie wzdtuz nowo wybudowanego wezta przesiadkowego. Projekt przyczyni sie takze do zwiekszenia spdjnosci systemu transportowego, poprawe
komfortu i bezpieczenstwa podréznych, zmniejszenie wykorzystania samochoddw, redukcje konsumpcji energii.
Budowa Sciezki pieszo-rowerowej przy drodze powiatowej nr 2416P Plewiska-Gotuski. Na terenie Gminy Dopiewo planowane jest wykonanie Sciezki
40 Komorniki Budowa Sciezki pieszo-rowerowej przy drodze powiatowej nr 2416P Plewiska-Gotuski rowerowe. 2024-2025 0 1 0 1
Pofaczenie Gminy Dopiewo — m. Poznania - Gminy Komorniki poprzez budowe éciezki pieszo- Zakrés inwestyﬁi obejmuje budowe s’cjeiki Pieszo-ro‘werovyej wzdtuz u'liql/ Ifs)lejovyej (wraz z ewer:\tualn? jej przel?udO\f\/lq), przez nowo wybudO)Nar?y wiadukt
. . . . . . kolejowy nad linig E20, od ronda w Skérzewie (skrzyzowanie ul. Poznanskiej i Kolejowej) do skrzyzowania ul. Kolejowej i ul. prof. Wactawa Strazewicza w
41 Komorniki rowerowej wzdtuz ulicy Kolejowej (wraz z ewentualng jej przebudowa), przez nowo X . . . . o . R L L. L. . 2024-2026 0 1 0 1
. . L Plewiskach. Inwestycja potaczy Gmine Dopiewo z Gming Komorniki i dalej z weztem przesiadkowym w rejonie ul. Grunwaldzkiej/Wotczynskiej. Na terenie
wybudowany wiadukt kolejowy nad linig E20 R ) R L )
Gminy Dopiewo planowane jest wykonanie $ciezki rowerowe;j.
Zakres zadan planowanych do zrealizowania w ramach inwestycji ,Budowa parkingu buforowego przy wezle przesiadkowym w Szreniawie wraz z dojazdem
Budowa parkingu buforowego przy wezle przesiadkowym w Szreniawie wraz z dojazdem do  |do drogi powiatowej nr 2495P Komorniki-Puszczykowo - ul. Jeziorna w Komornikach, bedgcej wjazdem do Wielkopolskiego Parku”:
42 Komorniki drogi powiatowej nr 2495P Komorniki-Puszczykowo — ul. Jeziorna w Komornikach, bedacej -Budowa jezdni z nawierzchnig twardg (kostka brukowa lub masa asfaltowa) z chodnikiem i $ciezka rowerowa; 2023-2026 0 1 1 1
wjazdem do Wielkopolskiego Parku Narodowego -Bbudowa oswietlenia ulicznego;
-Budowa parkingu buforowego w Szreniawie wraz z oswietleniem.
1. budowa $ciezki pieszo - rowerowej,
Rozbudowa systemu Sciezek rowerowych na terenie Gminy Kostrzyn poprzez budowe sSciezki |2. budowa oswietlenia,
43 Kostrzyn pieszo - rowerowej faczacej wsie Czerlejno i Czerlejnko z miastem Kostrzyn i zintegrowanym  |3. elementy odwodnienia, 2023-2026 0 1 1 1
weztem przesiadkowym 4. budowa elementéw matej architektury,
5. urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
W ramach zadania powstana:
44 Kostrzyn Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego L wezfa. przesmdkow?go W Guftowach wraz z zapleczem; 2024-2027 0 1 1 1
2. zatoki autobusowej;
3. parkingéw P&R i B&R.
Budowa sciezki rowerowej pomiedzy miejscowosciami Runowo i Pierzchno. Realizacja inwestycji polega na budowie $ciezki rowerowej z masy bitumicznej
wraz z o$wietleniem, statg organizacja ruchu i konieczng przebudowa skrzyzowan - o dtugosci ok. 4 km.
Inwestycja podzielona zostata na nastepujace odcinki:
a) odc. | we wsi Runowo w ciagu drogi powiatowej 2476P - od istniejgcej Sciezki pieszo—rowerowej do skrzyzowania z drogg gminng 332049P — odcinek o
45 Krnik Budowa $ciezki rowerowej taczacej miejscowosci Runowo i Pierzchno dtugosci ok. 640 m 2024-2025 0 1 0 1
b) odc. Il w ciggu drogi powiatowej 2476P od skrzyzowania z drogg gminng 332049P do skrzyzowania z drogg gminng 332014P — odcinek o dtugosci ok. 1590
m
c) odc. lll od skrzyzowania z drogg gminng 332014P do korica zabudowan we wsi Pierzchno — odcinek o dtugosci ok. 710 m
d) odc. IV od korica zabudowar we wsi Pierzchno do stacji kolejowej Pierzchno — odcinek o dtugosci ok. 1060 m.
Budowa Sciezki rowerowej pomigdzy miejscowosciami Pierzchno i Kérnik. Realizacja inwestycji polega na budowie $ciezki rowerowej z masy bitumicznej
wraz z o$wietleniem, stata organizacja ruchu i konieczna przebudowg skrzyzowar o dtugosci ok. 4 km.
Inwestycja podzielona jest na nastepujgce odcinki:
a) odc. | w ciggu drogi gminnej 332014P od skrzyzowania w Pierzchnie do toréw kolejowych — odcinek o dtugosci ok. 390 m;
a6 Kérik BE e el e e it ata Freime il b) odc. Il w ciggu drogilgrninnej 332014P od toréw kolejowych do skrzyzowania z drogg Pierzchno-Huby (dz. nr 119), rozwigzanie wraz z przejazdem przez 2024-2025 0 1 0 1
tory — odcinek o dtugosci ok. 1130 m;
c) odc. Ill w ciggu drogi gminnej 332014P od skrzyzowania z drogg Pierzchno-Huby (dz. nr 119) do skrzyzowania z drogg gminng do Celestynowa (dz. nr 125) —
odcinek o dtugosci ok. 860 m;
d) odc. IV od skrzyzowania z droga gminnga do Celestynowo do skrzyzowania z ulicg Katowicka w Kérniku — odcinek o dtugosci ok. 940 m;
e) odc. V od zjazdu z drogi S11 przy ulicy Sredzkiej do skrzyzowania z ul. Mtyriska — odcinek o dtugosci ok. 550 m.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Zatgcznik B
Gmina/Powiat/ . . . - _ s . P o .. Scenariusz Scenariu'sz_ Scenaritisz Scenarius_z
Podmiot Tytut projektu/Kategoria projektu Zakres projektu (opis zaplanowanych w projekcie dziatan) Lata realizacji bazowy aktyw_nos_u tr: 1Sp rtu pl
mobilnej publicznego | przestrzennego
Budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego przy stacji kolejowej Gadki wraz ze $ciezkami rowerowymi i ciggami komunikacyjnymi. Zadanie obejmuje:
budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego przy istniejagcym dworcu kolejowym w miejscowosci Gadki wraz z parkingiem P&R na 183 miejsca
parkingowe oraz B&R.
Inwestycja obejmuje réwniez:
- rozbudowe/przebudowe drogi gminnej nr 332003P (ul. Radiowa, dt. ok. 1,1 km);
- budowe i rozbudowe jezdni drog gminnych (dt. ok. 1,8 km);
- rozbudowe i przebudowe skrzyzowar z drogami publicznymi;
- budowe $ciezek rowerowych;
- budowe zatok autobusowych oraz perondw przystankéw autobusowych;
. Budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego przy stacji kolejowej Gadki wraz ze $ciezkami - przebudowe i zabezpieczenie kolizji z urzadzeniami obcymi;
47 Kérnik o X A K ) - budowe/przebudowe kanalizacji deszczowej, sieci wodociggowej, z zakresu branzy gazowniczej, elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej, budowe stacji 2024-2025 0 1 1 1
rowerowymi i ciggami komunikacyjnymi : .
fadowania autobuséw elektrycznych.
Zakres rozbudowy uktadu infrastruktury drogowej dla ww. inwestycji obejmuje:
1) przebudowe drogi gminnej nr 332003P - ul. Radiowa - dt. ok. 1,1 km;
2) budowe nowej drogi gminnej (1) dt. ok. 1,1 km;
3) budowe nowej drogi gminnej (2) dt. ok 0,3 km;
4) budowe dodatkowej jezdni dt. ok. 0,2 km;
5) tacznice P4 drogi ekspresowej S11 dt. ok. 0,2 km;
Wszystkie powyzsze drogi wraz ze $ciezkami rowerowymi sg niezbednym elementem projektu poniewaz zapewniaja dostepnos¢ komunikacyjng Wezta dla
transportu indywidualnego i publicznego (autobusowego)
Budowa Sciezki rowerowej przy ul. Magazynowej w Gadkach, o dtugosci ok. 1,8 km i szerokosci 3,00 m. Od strony zachodniej $ciezka taczy sie z projektowang
- . . . przez Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu Sciezkg wzdtuz drég powiatowych Boréwiec - Koninko - Lotnisko Poznan - Krzesiny, a od strony wschodniej
& LS B tone et e e ey b MRy O R e bedzie kontynuacja istniejacych drogi pieszo-rowerowej biegnacej wzdtuz drogi powiatowej nr 2489P (ul. Poznariska) przez Gadki, Robakowo, Dachowa do A-APE g L g L
Szczodrzykowa. Realizacja inwestycji polega na budowie Sciezki rowerowej z masy bitumicznej wraz z oswietleniem, stata organizacja ruchu.
. . . ul. Buczka od ul. Morelowej do Poznariskiej
e Lubor Budowa drogi rowerowe; ul. Zabikowska od Wschodniej do Szymonowskiego 2030 0 ! 0 !
Budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego przy skrzyzowaniu DW 430 z ul. 3 Maja w Luboniu. Zadanie obejmuje poszczegdlne dziatania:
50 Lubor Budowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego przy skrzyzowaniu DW 430 z ul. 3 Maja w - budowe przejscia podziemnego umozliwiajacego bezkolizyjny dostep do dworca kolejowego od strony ul. Armii Poznan (DW430); 2024-2029 0 1 1 1
Luboniu - budowe parkingu P&R; budowe dwdch przystankéw autobusowych, wiaty rowerowej, stacji roweru miejskiego oraz infrastruktury towarzyszacej
(oswietlenie, fawki, kosze na odpady, zieler)
Dogodne potaczenie pieszo - rowerowe Mosiny:
1) budowa ciggu pieszorowerowego wzdtuz Kanatu Mosiriskiego od Parku Budzyri w Mosinie do ul. Lipowej w Krosinku;
51 Mosina Rozwdj siatki potaczen na terenie Gminy Mosina poprzez dostosowanie infrastruktury pieszo- [2) budowa przeprawy (wytacznie/réwniez - z ciggiem pieszo-rowerowym) przez Kanat Mosifiski w ciggu ul. Harcerskiej w ramach ciggu pieszorowerowego 2022-2027 0 1 0 1
rowerowej w celu ograniczenia ruchu samochodowego wzdtuz Kanatu Mosinskiego od Parku Budzyn w Mosinie do ul. Lipowej w Krosinku; Gmina posiada nieaktualng juz dokumentacje projektowa na budowe
ktadki pieszorowerowej,
3) budowa elementoéw infrastruktury rowerowej, fragmentdw uzupetniajacych potaczenia pieszo-rowerowe na terenie Mosiny
|. Budowa i rozbudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych.
1. Budowa dojazdu i dojscia dla pieszych wraz ze sciezka rowerowg i chodnikiem przy ul. Kmicica i Podbipiety oraz parkingdw P&R i B&R, stanowigcymi
52 Murowana Goslina |Rozwdj niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy Murowana Goslina dojazd do wez'fa prz.esm'qk.owego od strony WSC,hOdmeJ' . ., . . . 2023-2026 0 1 1 1
2. Budowa dojazdu i dojscia do przystanku kolejowego Zielone Wzgdrza wraz z parkingami P&R i B&R.
1l. Rozbudowa sieci tras rowerowych na terenie gminy.
1. Budowa $ciezki rowerowej Biatezyn — Uchorowo.
1. Budowa uktadu drogowego komunikacyjnego w obrebie przystanku kolejowego w Bogdanowie (miejsca postojowe dla podrézujgcych- parkingi: P&R -ok.
90m.p. typu B&R, przystanek autobusowy wraz z wiata,
53 Oborniki Integracja réznych form mobilnosci miejskiej w obrebie przystanku kolejowego w Bogdanowie |2. Budowa pochylni wielobiegowej ze spocznikami umozliwiajgcej dwukierunkowe poruszanie sie wozkami (np. dzieciecymi i dla oséb niepetnosprawnych) 2023-2027 0 1 1 1
poprzez budowe parkingu P&R i B&R oraz pochylni (m.in. dla oséb niepetnosprawnych) oraz przemieszanie bagazy na kétkach o dtugosci okoto 77 m, potaczonej z istniejgcym ciggiem dla pieszych w kierunku peronu kolejowego.
3. Budowa infrastruktury rowerowej (m.in. Sciezki, wiaty) i skomunikowanie ich z istniejgca infrastrukturg rowerowa,
Rozbudowa wezta przesiadkowego w m. Wargowo - budowa drogi wzdtuz linii kolejowej wraz ze Sciezkg rowerowa i oswietleniem. Budowa wezta
przesiadkowego na stacji Oborniki Wielkopolskie i rozbudowa wezta przesiadkowego Oborniki Miasto. Zadanie obejmuje w | etapie projektu - rozbudowe
wezta przesiadkowego Oborniki Miasto, w ramach ktérego wykonane zostang:
- roboty budowlane i inne dotyczace budynku dworcowego, niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania wezta przesiadkowego, w tym instalacje i montaz
toalet dla podrézujacych.
Powstata infrastruktura bedzie funkcjonowata w catym okresie jego uzytkowania, w szczegdlnosci przez okres trwatosci.
Zadanie obejmuje w |l etapie projektu:
1. wybudowanie zintegrowanego wezta przesiadkowego przy stacji kolejowej Oborniki Wielkopolskie, w ramach ktdérego zostang wykonane:
-ciggi komunikacyjne manewrowe zaprojektowane w sposob umozliwiajacy bezpieczna i nieskrepowang obstuge parkingdw, przystanku autobusowego,
. X L . ) budynku dworca i budynkéw,
54 Oborniki Rozlb'L@Owa wezta pr%es!ati.kowggo w m. Wargowo - budowa drogi wzdfuz linii kolejowej wraz - parkingi P&R na ok.40 miejsc postojowych (w tym dla osdb niepetnosprawnych)z odwodnieniem i oswietleniem, 2025 0 1 1 1
ze Sciezka rowerowa i oswietleniem L ) . ) X X S
-utwardzone chodniki i place utwardzone, podjazd, parking K&R (ograniczony czas postoju), zatoka autobusowa i przystanku komunikacji gminnej z wiatg
przystankowa
-odwodnienie powierzchni utwardzonych
-monitoring zewnetrzny bezprzewodowy
-urzadzenie zieleni
- elementy matej architektury (fawki, kosze na smieci);
2. rozbudowa systemu tras rowerowych na terenie miasta Oborniki wraz z budowa wiat rowerowych,
- roboty budowlane i inne dotyczace Sciezek rowerowych, niezbedne dla spéjnego skomunikowania z istniejaca infrastrukturg rowerowa,
- wiaty/parking B&R
Powstata infrastruktura bedzie funkcjonowata w catym okresie jego uzytkowania, w szczegolnosci przez okres trwatosci.
Id: F2E631A8-744E-438E-AADE-C10A8F9E17E2. Podpisany Strona 4




55

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatgcznik B

Gmina/Powiat/
Podmiot

Tytut projektu/Kategoria projektu

Zakres projektu (opis zaplanowanych w projekcie dziatan)

Lata realizacji

Scenariusz
bazowy

Scenariusz
aktywnosci

mobilnej

Scenariusz

Scenariusz

transportu
publicznego

p
przestrzennego

Oborniki

Rozbudowa wezta przesiadkowego Oborniki Miasto

W ramach zadania planuje sie:

2. rozbudowac wezet przesiadkowy Oborniki Miasto, w ramach ktérego wykonane zostana:

- roboty budowlane i inne dotyczace budynku dworcowego, niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania wezta przesiadkowego, w tym instalacje i montaz
toalet dla podrdzujacych,

2023-2027

56

Pobiedziska

Budowa petli autobusowych na terenie Gminy Pobiedziska w miejscowosci tagiewniki,
Podarzewo, Latalice, Tuczno, Barcinek

budowa petli autobusowych dostosowanych do taboru wraz z peronami, przebudowa istniejacych przejs¢ dla pieszych poprzez zastosowanie innowacyjnych
rozwigzan, doswietlenie LED.

2035

57

Pobiedziska

Budowa Sciezki pieszo-rowerowej Pobiedziska-Pomarzanowice

budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Kiszkowskiej w Pobiedziskach i dalej do Pomarzanowic wzdtuz drogi powiatowej nr 2147P, stanowigcej
kontynuacje wykonanego w | etapie ZIT odcinka; projekt w porozumieniu ze Starostwem Powiatowym w Poznaniu

2035

58

Pobiedziska

Przebudowa drogi wojewddzkiej w zakresie wykonania $ciezki pieszo-rowerowej na terenie
Gminy Pobiedziska

Przebudowa drogi wojewodzkiej w zakresie wykonania Sciezki pieszo-rowerowej na odcinkach:
a) od granicy gminy do Placu Piastowskiego w Jerzykowie;
b) od bezkolizyjnego przejscia podziemnego w rejonie ul. Kiszkowskiej w Pobiedziskach do m. Kocanowo.

Zaktada sie wykonanie ciggdw pieszo-rowerowych na terenie Gminy Pobiedziska z wykorzystaniem pasa drogowego i istniejacej infrastruktury drogi
wojewddzkiej nr 194. Odcinek a) o dtugosci okoto 1,9 km ma taczyé miejscowosé Bugaj z Placem Piastowskim w Jerzykowie stanowigcym element
Zintegrowanej Infrastruktury Terytorialnej wezta Biskupice. Odcinek b) o dtugosci okoto 3,7 km potaczytby Sciezke rowerowa oraz cigg pieszy wykonany w
ramach Zintegrowanej Infrastruktury Terytorialnej wezta Pobiedziska w miejscu bezkolizyjnego przejscia pod droga wojewddzkg 194.

2024-2027

59

Poznan

Rozbudowa metropolitalnego uktadu drég pieszo-rowerowych

W ramach projektu planowane jest opracowanie petnej dokumentacji projektowej oraz wykonanie robét budowlanych obejmujgcych:

1. rozbudowe ul. Estkowskiego, Mate Garbary, Wolnica i Solnej w Poznaniu w zakresie budowy drogi rowerowe;j -

dtugos¢ trasy ok. 1,41 km (bez opracowania dokumentacji projektowej),

2. wydtuzenie trasy pieszo-rowerowej Wartostrada w Poznaniu na pétnoc od istniejgcego ciggu w ul. Nadbrzeze w rejonie Mostu Lecha do ktadki pieszo-
rowerowej w Owinskach - dtugos¢ trasy ok. 10 km,

3. budowe ktadki pieszo-rowerowej przez rzeke Warte w Czerwonaku, taczacej Miasto Poznar z Gming Czerwonak na wysokosci przystani Akwen Mariny w
Czerwonaku. Dtugos¢ obiektu wynosi ok. 0,385 km,

4. budowe Sciezki pieszo-rowerowej lub rowerowej od ktadki pieszo-rowerowej w kierunku ul. Portowej, nastepnie przez ul. Gdyriska w kierunku ul. Lesnej w
Czerwonaku. Sciezka ma przebiega¢ wzdtuz ulicy Leénej, nastepnie réwnolegle do planowanej drogi Dziewicza Géra w kierunku kompleksu nadle$nictwa
Dziewicza Baza, dtugos¢ trasy ok. 3,1 km

5. budowe Sciezki pieszo-rowerowej lub rowerowej o szerokosci 3,5 m wzdtuz ul. Malwowej w Skérzewie na odcinku od ronda do granicy Gminy Dopiewo.
Dtugosé Sciezki ok. 0,95 km. W ramach powyzszego zadania wykonane zostang nastepujace prace: odwodnienie Sciezki pieszo- rowerowe;j.

taczna dtugos¢ przebudowanych/wybudowanych drdg pieszo-rowerowych: ok. 15,845 km.

2030

60

Powiat Poznanski

Budowa Sciezki rowerowej w ciggu DP2496P, odc. Otusz - stacja kolejowa Otusz

Budowa Sciezki rowerowej w ciggu DP2496P, odc. Otusz - stacja kolejowa Otusz dtug. ok.2,1 km

2026-2027

61

Powiat Poznanski

Budowa Sciezki rowerowej w ciggu DP2445P, odc. Siedlec - Guttowy

Budowa sciezki rowerowej w ciggu DP2445P, odc. Siedlec - Guttowy dtug. ok.2,8 km

2026-2027

62

Powiat Poznanski

Budowa Sciezki rowerowej - Komorniki (Grunwaldzka)

Budowa Sciezki rowerowej w ciggu DP2387P, odc. Plewiska - Komorniki dtug. ok.2,7 km

2025-2026

63

Powiat Poznanski

Budowa sciezki rowerowej - Dopiewo (odc. Dopiewo - Dopiewiec)

Budowa sciezki rowerowej w ciggu DP2401P, odc. Dopiewo - Dopiewiec diug. ok. 1,3 km

2026-2027

64

Powiat Poznanski

Budowa Sciezki rowerowej Murowana Goslina - Boduszewo

Budowa Sciezki rowerowej w ciggu DP2393P, odc. Murowana Goslina - Boduszewo dtug. ok. 2,0 km

2026-2027

o|o|o|o|o
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65

Rokietnica

Rozbudowa sieci drég rowerowych oraz $ciezek pieszo-rowerowych na terenie Gminy
Rokietnica

Przedmiotem projektu jest budowa 2 odrebnych sieci drég rowerowych oraz pieszo-rowerowych na terenie Gminy Rokietnica o tacznej dtugosci 6100 m
wraz z niezbednym oswietleniem energooszczednym oraz infrastrukturg rowerowa.

W zakres inwestycji obejmuje:

| Rozbudowe sieci drég rowerowych oraz pieszo-rowerowych w ciagu ulic Trakt Napoleorski w Rokietnicy oraz ul. Poznanskiej i Dojazd w Kiekrzu.
Dtugos¢ 3000m, szerokos¢ okoto 2,5 m.

Il Rozbudowe drogi powiatowej 2400P polegajaca na budowie $ciezki rowerowej na odcinku Rokietnica-Bytkowo-Sobota.

Dtugos¢ 3100m

Szerokos¢ okoto 2,5 m, (mozliwos$¢ wtaczenia sie do sieci Sciezek pieszo-rowerowych w drodze powiatowej 2400P)

2023-2027

66

Skoki

Budowa ciggu pieszo-rowerowego Rejowiec-Stawa Wlkp. (Zintegrowany Punkt Przesiadkowy)

Budowa ciggu pieszo-rowerowego zlokalizowanego przy drodze wojewddzkiej nr 197 o dtugosci 1830,0m i szerokosci 2.5m. Sciezka zapewni dojazd do
Zintegrowanego Punktu Przesiadkowego w Stawie Wlkp.

2024-2025

67

Skoki

Park&Ride i Bike&Ride

Budowa parkingu P&R i B&R przy budynku dawnego dworca PKP w Roszkowie

2025-2026

68

Skoki

Budowa ciggu pieszo-rowerowego Skoki-Stawa WIkp. (Zintegrowany Punkt Przesiadkowy)

Budowa ciggu pieszo-rowerowego zlokalizowanego pomiedzy droga wojewodzka nr 196, a linig kolejowg nr 356 Poznan-Wagrowiec, o dtugosci 2100,0m i
szerokosci 2.5m. Sciezka rowerowa prowadzi¢ bedzie od Skokéw do zintegrowanego punktu przesiadkowego w Stawie Wlkp.

2022-2023

69

Skoki

Budowa ciggu komunikacyjnego pomiedzy ulica Parkowa a Turystyczng w Skokach

Budowa ciggu pieszo-rowerowego zlokalizowanego przy drodze wojewddzkiej nr 196 o dtugosci 864,0m i szerokosci 3.0m, ktéry zapewni potgczenie
odcinkdw $ciezek pieszo-rowerowych projektowanych na trasie Skoki - Stawa Wlkp. (ZPP) i Roszkowo - Skoki (ZPP), w oparciu o istniejace ciagi pieszo-
rowerowe w miescie Skoki. Inwestycja obejmuje: 1) budowe Sciezki pieszo-rowerowej o nawierzchni asfaltowej; 2) budowe oswietlenia sciezki; 3) budowe
ktadki nad rzekg w ciggu Sciezki.

2023-2024

70

Steszew

Budowa Sciezek rowerowych na terenie gminy Steszew

Budowa $ciezek rowerowych na terenie gminy Steszew: A/ na ul. Trzebawskiej na odcinku od ul. Mosiriskiej do koAca zabudowy o dt. ok. 0,8 km.Jest to tez
dojazd do ZWP Steszew i potaczenie z istniejac sciezka rowerowa na ul. Mosiriskiej B/. sciezki rowerowej (ok. 0,6 km) do ZWP Steszew na odcinku ZWP
Steszew - ul. B. Chrobrego (skrécenie dojazdu do ZWP od ul. B. Chrobrego, miejscowosci Debienko i Debno), C/ budowa $ciezki rowerowej przy drodze
gminnej Steszew -Witobel (0k.0,6 km) ( potaczenie z istniejgca Sciezka rowerowa ul. Mosifiska) D/ Budowa $ciezki rowerowej Stupia - Rybojedzko na dt. ok.
2,3 km - potaczenie m. Stupia z Sciezkg rowerowa wzdtuz DP 2450P Rybojedzko - Stupia i drogi DW 306 Buk- Dymaczewo Nowe

2025-2028

71

Steszew

Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w m. Skrzynki

Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w m. Skrzynki. Zadanie obejmuje poszczegdlne dziatania:

— ZWP Skrzynki (przy stacji Otusz);

— parking P&R posiadajacy okoto 30 miejsc postojowych;

— parking B&R posiadajacy okoto 20 miejsc postojowych;

— przebudowa drogi dojazdowej;

— budowa chodnika — dojscie do perondw;

— $ciezka rowerowa o dtugosci 2,9 km od. m. Skrzynki do m. Tomiczki ( dr. powiatowe) ewentualnie: zatoki autobusowe, stacja tadowania poj. elektrycznych;
- realizacja nadzoru inwestorskiego;

— promocja projektu.

2026-2027

72

Suchy Las

Suchy Las - Jelonek - Ztotniki: Sciezka rowerowa wzdtuz ulicy Obornickiej na odcinku od ul.
Boréwkowej do ulicy Pawtowickiej

Celem projektu jest wybudowanie Sciezki rowerowej zlokalizowanej w centralnej czesci Suchego Lasu - w gminie Suchy las na odcinku od ulicy Boréwkowej
do Pawtowickie]. Sciezka ta, o dtugosci ok. 2 km taczy¢ bedzie gtéwne / strategiczne punkty zycia publicznego, spotecznego i gospodarczego w Gminie. Projekt
obejmuje wykonanie projektu oraz budowe $ciezki rowerowej wraz z niezbedna infrastruktura towarzyszaca.

2022-2025
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Zatgcznik B

Gmina/Powiat/
Podmiot

Tytut projektu/Kategoria projektu

Zakres projektu (opis zaplanowanych w projekcie dziatan)

Lata realizacji

Scenariusz
bazowy

Scenariusz
aktywnosci

mobilnej

Scenariusz

Scenariusz

transportu
publicznego

2]

przestrzennego

Suchy Las

Suchy Las - projekt Sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Poziomkowej od ulicy Stefanskiego do ulicy
Szkolnej

Celem projektu jest wybudowanie Sciezki rowerowej zlokalizowanej w centralnej czesci Suchego Lasu - w gminie Suchy las na odcinku od ulicy Staefariskiego
do ulicy Szkolnej. Sciezka ta, o dtugosci ok. 1 km taczyé bedzie gtéwne / strategiczne punkty zycia publicznego, spotecznego i gospodarczego w Gminie, takie
jak Gminny Osrodek Sportu, Szkoty Podstawowe nr 1 oraz 2, projektowany wezet komunikacyjny na styku Suchego Lasu z m. Poznaniem. Projekt obejmuje
wykonanie projektu oraz budowe $ciezki rowerowej wraz z niezbedna infrastruktura towarzyszaca.

2022-2024

74

Suchy Las

Budowa sciezki rowerowej na odcinku od Zielgtkowa do Goleczewa, gmina Suchy Las

Celem projektu jest wybudowanie $ciezki rowerowej taczacej dwie, dynamicznie zaludniane i rozwijajace sie wsie, tj. Zielgtkowo i Goleczewo. Sciezka na
odcinku ok. 2,5 km, skutecznie i bezpiecznie skomunikuje te dwa osrodki, na terenie ktérych znajduja sie obiekty edukacyjne (przedszkole), remizy strazackie,
a same wsie szybko sie zaludniaja. Projekt obejmuje wykonanie projektu oraz budowe Sciezki rowerowej wraz z niezbedna infrastruktura towarzyszaca.

2023-2024

75

Suchy Las

Budowa wezta przesiadkowego w Ztotkowie przy stacji PKM

Budowa wezta przesiadkowego w Ztotkowie przy stacji PKM. Zadanie obejmuje poszczegdlne dziatania:

- wykonanie dokumentacji projektowej;

- budowe infrastruktury wezta przesiadkowego w Ztotkowie w zakresie miejsc postojowych dla rowerdw, parkingdw, Sciezki rowerowej, co stanowic¢ bedzie
uzupetnienie alternatywnych srodkdw komunikacji.

2023-2025

76

Swarzedz

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci na terenie Gminy Swarzedz poprzez zwiekszenie
funkcjonalnosci Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w Swarzedzu

1. Budowa parkingu P&R (48 miejsc, w tym 3 dla os. niepetnosprawnych) po potudniowej czesci dworca PKP / ZWP Swarzedz - jako uzupetnienie istniejacej
infrastruktury rowerowej (B&R, $ciezka rowerowa) i kolejowej o kolejny element (P&R) zwiekszajacy stopien integracji srodkéw transportu, mobilnosé
mieszkaricéw.

2. Zakup 4 zeroemisyjnych autobuséw do obstugi ZWP Swarzedz.

3. Zwiekszenie zasiegu systemu ITS - objecie systemem réwniez potudniowej czesci dworca PKP i przystankdw autobusowych.

4. Dziatania informacyjno-promocyjne/ edukacyjne na rzecz transportu zbiorowego, bezpieczenstwa ruchu i promocji ekomobilnosci.

2023-2025

77

Swarzedz

Rozwéj zréwnowazonej mobilnosci na terenie Gminy Swarzedz - budowa trasy rowerowej
wzdtuz Jeziora Swarzedzkiego

1. Budowa kolejnego odcinka $ciezki pieszo-rowerowej o dt. - 1,7 km od terendw Swarzedzkiego Centrum Sportu i Rekreacji w strone granic Poznania
(Zielinca), trasy Eurovelo 9; budowa infrastruktury towarzyszacej: parkingi B&R, oswietlenie zasilane OZE (fotowoltaika), stacje naprawcze, system roweru
miejskiego.

2. Dziatania informacyjno-promocyjne/ edukacyjne na rzecz transportu zbiorowego, bezpieczenstwa ruchu i promocji ekomobilnosci.

2023-2025

78

Szamotuty

Budowa drogi rowerowej nad rowem Przybrodzkim i rzekg Sama wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

Budowa drogi rowerowej nad rzeka Samg w Szamotutach pozwoli na zmiane nawykéw komunikacyjnych, tworzac atrakcyjng pod wzgledem przyrodniczym
alternatywe dla indywidualnego transportu samochodowego, pozwoli uspokoi¢ ruch w centrum miasta i wydatnie przyczyni sie do integracji Srodkéw
transportu publicznego. Budowana droga potaczy istniejaca na terenie gminy sie¢ drég rowerowych. Realizacji dziatan inwestycyjnych towarzyszy¢ bedzie
kampania informacyjno promocyjna na temat zmiany nawykow transportowych

2023-2026

79

Szamotuty

Budowa wezta przesiadkowego w centrum miasta (ul. Mtyrska)

Zadanie obejmuje: budowe wezta przesiadkowego w centrum Szamotut (ul. Mtyriska). Realizacja zadania pozwoli na zmiane nawykéw podrézowania,
zastepujac nieefektywny indywidualny transport samochodowy na rzecz transportu publicznego (transport autobusowy, rowerowy). Realizacja projektu
bedzie kontynuacja podejmowanych przez Miasto i Gming Szamotuty w poprzedniej perspektywie finansowej dziatan na rzecz budowy zintegrowanych
weztéw przesiadkowych. Szczegdtowy zakres dziatar bedzie obejmowat budowe parkingu P&R i B&R, energooszczedne oswietlenie, inteligentny system
transportowy obejmujacy m.in. informacje o dostepnosci wolnych miejsc parkingowych.

2023-2025

80

Szamotuty

Budowa infrastruktury stuzgcej rozwojowi mobilnosci miejskiej na terenie Miasta i Gminy
Szamotuty

Budowa infrastruktury wezta przesiadkowego na ulicy Dworcowej w Szamotutach, celem zastapienia indywidualnego transportu samochodowego na rzecz
transportu publicznego (pociag, autobus, rower). Realizacja projektu jest kontynuacjg podejmowanych przez Miasto i Gmine Szamotuty w poprzedniej
perspektywie finansowej dziatan na rzecz budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Szczegdtowy zakres zadania bedzie obejmowat: budowe
parkingu typu P&R i B&R, energooszczednego oswietlenia, systemu monitoringu, elementdéw inteligentnego systemu transportowego obejmujgcego m.in.
informacje o dostepnosci wolnych miejsc parkingowych. Cata powstata infrastruktura pozbawiona bedzie barier architektonicznych.

2025-2026

81

Srem

Rozwdj infrastruktury publicznego transportu zbiorowego w Sremie - modernizacja dworca
PKS i potaczenie z ZWP przy ul. Zamenhofa

Modernizacja budynku wraz z peronami, w tym dostosowanie do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,
Modernizacja placu manewrowego dla autobuséw i TAXI,

Modernizacja zaplecza technicznego,

Potaczenie ciaggiem komunikacyjnym z istniejgcym ZWP,

System informacji pasazerskiej,

Budowa przystankéw B&R oraz K&R,

Modernizacja oswietlenia na energooszczedne,

Dostosowanie dworca i placu manewrowego do obstugi komunikacji miejskiej,

Stacja roweru miejskiego,

10. Kampania promocyjna w zakresie zrownowazonego transportu.

LN R WN R

2025-2027

82

Srem

Bike&Ride

ul. Pitsudskiego przy przystanku autobusowym
ul. Staszica/Chtapowskiego

2030

—-

83

Srem

Rozbudowa sieci tras rowerowych w gminie Srem

od Mechlina do Dabrowy

2040

84

Srem

Rozbudowa sieci tras rowerowych w gminie Srem

od Zbrudzewa do Czmorica przez Niestabin, Orkowo

2040

85

Srem

Rozbudowa sieci tras rowerowych w gminie Srem

Nochowo-Wyrzeka-Dalewo

2040

o|o|o o
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Srem

Rozbudowa sieci tras rowerowych w gminie Srem

Planowana jest budowa sciezek z kostki betonowej bezfazowej lub masy asfaltowej w zaleznosci od lokalizacji sciezki, z miejscami odpoczynku dla
rowerzystow (mata architektura, np. stolik, fawka, kosz, stojak rowerowy) oraz parkingami B&R w sasiedztwie przystankéw autobusowych.

« Polaczenie $ciezek rowerowych w Sremie poprzez budowe trasy w ciagu ulic Szkolna, Pitsudskiego i Matuszewskiego. Celem inwestycji bedzie potaczenie
istniejacej Sciezki rowerowej w kierunku miejscowosci Kawcze (ul. Szkolna) z siecig na terenie miasta (ul. Pitsudskiego) oraz z istniejacym ZWP przy ul. Stary
Rynek (ul. Matuszewskiego). Orientacyjna dtugos¢ 655 m. Spodziewany efekt — ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta oraz zmniejszenie
emisji gazoéw cieplarnianych. Inwestycja komplementarna z projektem WRPO ,Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych wraz z infrastruktura
towarzyszaca w Sremie”.

» Budowa Sciezki pieszo-rowerowej w Sremie w ciagu ulic Staszica i 750-lecia do miejscowosci Grzymystaw. Celem inwestycji bedzie potaczenie wsi
Grzymystaw z siecig Sciezek rowerowych na terenie miasta, a takze poprawa bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow (obecnie na wiekszej czesci odcinka nie
ma chodnikéw, czy pobocza). Planowana Sciezka przebiega takze w poblizu przystankéw autobusowych komunikacji miejskiej. Orientacyjna dtugos¢ 1,6 km.
Spodziewany efekt — ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta oraz zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych.

» Budowa Sciezki pieszo-rowerowej w kierunku miejscowosci Mechlin z przejsciem pod drogg (tunelem) DW 434, a nastepnie ul. éremskq. Orientacyjna
dtugosé ok. 2,5 km. Cel inwestycji: potaczenie miejscowosci Mechlin, gdzie nastepuje zjawisko intensywnej suburbanizagji, z siecia tras rowerowych w Sremie.
Spodziewany efekt — ograniczenie ruchu samochodowego oraz zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych. Sciezka pieszo-rowerowa bedzie sie zaczyna¢ przy
stacji benzynowej BP przy DW 434, gdzie konczy sie trasa wybudowana w ramach projektu WRPO ,Budowa kfadki pieszo - rowerowej nad kanatem ulgi rz.
Warty wraz ze Sciezkg pieszo - rowerowg do Zbrudzewa oraz w kierunku Mechlina”.

« Budowa $ciezki pieszo-rowerowej od ZWP przy ul. Zamenhofa w Sremie do miejscowoéci Pyszaca po nieczynnej linii kolejowej. Orientacyjna dtugosé ok. 3,9
km. Cel inwestycji: pofaczenie miejscowosci Pyszaca z siecia tras rowerowych w Sremie. W sasiedztwie ZWP znajduje sie Dworzec PKS oraz zlokalizowany
zostanie pierwszy przystanek reaktywowanej linii kolejowej w kierunku Czempinia w ramach rzadowego Programu ,,Kolej+". Spodziewany efekt — ograniczenie
ruchu samochodowego oraz zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych. Inwestycja komplementarna z projektem WRPO ,Budowa zintegrowanych weztéw
przesiadkowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca w Sremie”.

2040
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Zatgcznik B
Gmina/Powiat/ . . . - _ s . P o .. Scenariusz Scenariu'sz_ Scenaritisz Scenarius_z
Podmiot Tytut projektu/Kategoria projektu Zakres projektu (opis zaplanowanych w projekcie dziatan) Lata realizacji bazowy aktyw_nos_u tr: 1Sp rtu planc
mobilnej publicznego | przestrzennego
Integracja transportu publicznego poprzez rozwdj systemu drég rowerowych wraz z budowa weztéw przesiadkowych. Zadanie obejmuje nastepujace
dziatania:
¢ Zadanie 2. Integracja transportu publicznego poprzez rozwdj systemu drég rowerowych o okoto 2,42 km dtugosci i o szerokosci 3,0 m wraz z budowg
weztéw przesiadkowych: - Luséwko-Lusowo
¢ Zadanie 3. Integracja transportu publicznego poprzez rozwdj systemu drég rowerowych o dtugosci okoto okoto 1,41 km o szerokosci 3,0 m wraz z budowg
weztéw przesiadkowych:
. Integracja transportu pubicznego poprzez rozwdj systemu drég rowerowych wraz z budowa - wzdiuz projektowanej kontynuacji obwodnicy Tarnowa Podgdrnego.
87 Tarnowo Podgdrne ) . ® Zadanie 4. Integracja transportu publicznego poprzez rozwdj systemu drég rowerowychokoto o dtugosci okoto 0,70 km i o szerokosci 3,0 m wraz z budowa 2024-2026 0 1 1 1
weztéw przesiadkowych , .
weztéw przesiadkowych
- wzdtuz projektowanego potaczenia ul. Bukowskiej z Rzemieslniczg w Przezmierowie oraz wzdtuz ul. RzemiesIniczej.
¢ Zadanie 5. Integracja transportu publicznego poprzez rozwéj systemu drég rowerowych wraz z budowg weztéw przesiadkowych:
- punkty przesiadkowe na terenie Gminy, wraz z systemem ITS tj. 3 punkty przesiadkowe wzdtuz dk 92 — na wysokosci przejscia podziemnego w Baranowie,
na wysokosci ktadki Baranowo- Przezmierowo (na wysokosci os. Ptasiego) i na wezle Marianowskim i 1 przy Olszynowej/Wysogotowskiej oraz w dwdch
lokalizacjach na wysokosci Baranowa przy dk 92 - 2 x ITS, 2 x wiata pasazerska i 2 x wiata na rowery , a na Marianowie i Olszynowej — zestaw tylko z jedng
wiatg na rowery (tylko po stronie pétnocnej).
88 Powiat poznanski |budowa drogi powiatowej DP 2489P budowa drogi powiatowej Bordéwiec - Krzesiny 2025 1 1 1 1
89 Powiat poznanski [budowa mostu Budowa mostu na Warcie droga Lubon-Czapury 2030 1 1 1 1
90 Powiat poznanski |budowa obwodnicy Budowa obwodnicy Swarzedza (inwestycja prowadzona przez Gmine Swarzedz) 2030 1 1 1 1
91 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu DP 1865P Przybroda - Cerekwica; Przebudowa istniejgcej drogi, budowa drogi dla pieszych, zatoki autobusowej, dtugosé¢ inwestycji 796m. 2030 1 1 1 1
92 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu DP 1872P od skrzyzowania z DP 2422P do granicy powiatu; Remont istniejgcej nawierzchni - SMA, droga dla pieszych, dtugos¢ 1315m. 2030 1 1 1 1
93 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Rozbudowa DP 2029P w Dtugiej Goslinie. Remont nawierzchni, budowa drogi dla roweréw i pieszych, dtugos¢ 986m. 2030 1 1 1 1
94 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Rozbudowa DP 2387P na odcinku Plewiska-Komorniki, dtugos¢ 3410m. 2030 1 1 1 1
95 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Budowa drogi dla roweréw DP 2393P, DP 2394P, dtugos¢ ok. 2400m 2030 1 1 1 1
% Powiat poznariski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Przebudowa/rozbudowa DP 2401P Dopiewo-Paledzie, dtugos¢ ok. 2500m, nowa nawierzchnia droga dla rowerdw i pieszych na catej dtugosci, droga dla 2030 1 1 1 1
pieszych, zatoka autobusowa
97 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu DP 2407P, Kicin od ul. Wrzosowej do Szkolnej; Budowa drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych, dtugos¢ 855m 2030 1 1 1 1
98 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu, nowy wiadukt/tunel DP 2407P Kobylnica; Budowa wiaduktu kolejowego/tunelu, likwidacja przejazdu kolejowo-drogowego 2024 1 1 1 1
99 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Przebudowa DP 2410P, budowa drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych, dtugosc 412m 2030 1 1 1 1
100 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu DP 2413 od Rézanej do Wyzwolenia; Budowa drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw, zatoka postojowa, dtugosc. 828m 2030 1 1 1 1
101 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Rozbudowa DP 2424P - ul. Golecinskiej w Rokietnicy, budowa drogi dla pieszych , dtugos¢ 454m. 2030 1 1 1 1
102 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Przebudowa, rozbudowa DP 2425P, nowa nawierzchnia asfaltowa, $ciezka dla pieszych oraz pieszych i roweréw, dtugosé ok. 940m. 2030 1 1 1 1
103 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Przebudowa/rozbudowa ul. Kolejowa w Rokietnicy, dtugo$¢ ok. 500m, droga dla pieszych i roweréw, droga dla pieszych na catej dtugosci, zatoka postojowa 2030 1 1 1 1
104 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Przebudowa/rozbudowa DP 2428P Sobota-Goleczewo, nawa nawierzchnia, budowa drogi dla rowerdw i pieszych (1300m), dtugo$¢ 1420m. 2030 1 1 1 1
105 Powiat poznanski |przebudowa mostu nad rzekg Kopla DP 2429P Tulce - ul. Poznanska; Przebudowa mostu, nawa nawierzchnia i droga dla pieszych - dtugos¢ 80m. 2030 1 1 1 1
106 Powiat poznariski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacii ruchu :;er:udowa/rozbudowa DP 2429P, nowa nawierzchnia, droga dla pieszych (997m, droga dla pieszych i roweréw 687m, droga dla roweréw 310m, dtugos¢ - 2030 1 1 1 1
107 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Rozbudowa DP 2437P, nowa nawierzchnia, droga dla rowerdw i pieszych 2600m, droga dla pieszych 540m, dtugos¢ 2700m 2030 1 1 1 1
108 Powiat poznafiski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Eiue(:(z)\\l/gdrogi dla pieszych i roweréw w ciggu DP 2445P, droga dla pieszych i roweréw 2820m, droga dla pieszych 1100m, rondo, DP 2443P - 370m droga dla 2030 1 1 1 1
109 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Rozbudowa DP 2463P, droga dla pieszych i roweréw - dtugos¢ 2953m 2030 1 1 1 1
110 Powiat poznariski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Budowa skltzyiowar\ia DP %464P i 2472P, rozbudowa DP 2464P, budowa drogi dla rowerdw i pieszych na DP 2464P i DP 2472P, droga dla pieszych 1758m, 2030 1 1 1 1
droga dla pieszych i roweréw 917m,
111 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Rozbudowa/przebudowa DP 2464P Swiatniki, budowa drogi dla pieszych/drogi dla pieszych i roweréw 3300m 2030 1 1 1 1
e Powiat poznafiski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Przebu,dowa/rozbudowa DP 2489P Koninko-Kamionki, nowa nawierzchnia, zatoki, wyspy dzielace, droga dla pieszych ok. 1880m, droga dla pieszych i 2030 1 1 1 1
rowerdw ok. 2340m.
113 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu rondo, ok. 160 m drogi dla pieszych; DP 2490P, DP 2495P rondo w Puszczykowie 2030 1 1 1 1
114 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Rozbudowa DP 2512P ul. Rabowickiej w Jasiniu, droga dla rowerdw i pieszych na catej dtugosci, zatoki postojowe, dtugos¢ 2050m 2030 1 1 1 1
115 Powiat poznanski |zmiana przekroju drogi, zmian organizacji ruchu Rozbudowa DP 2500P w m. Skrzynki wraz ze skrzyzowaniem z droga powiatowg 2496P 2030 1 1 1 1
116 Poznan budowa obwodnic Uzupetnienie systemu obwodnic miejskich (tzw. I, Il i Il ramy komunikacyjnej) 2050 0 1 0 0
117 Poznan przebudowa mostu Przebudowa Mostu Mieszka | 2030 1 1 1 1
Szamotuty
informacja . . . . S .
118 budowa obwodnicy Budowa obwodnicy Szamotut w ciggu drég wojewddzkich nr 184 i 187. 2026 1 1 1 1
przekazana przez
WZDW
Buk informacja
119 przekazana przez |budowa obwodnicy Budowa obwodnicy m. Buk. 2040 1 1 1 1
WzZDW
Buk informacja
120 przekazana przez |budowa obwodnicy Budowa obwodnicy m. Niepruszewo. 2040 1 1 1 1
WZDW
Mosina informacja
121 przekazana przez |budowa obwodnicy Budowa obwodnicy m. Mosina. 2030 1 1 1 1
WzZDW
122 Poznan przebudowa Przebudowa ul. Bolestawa Krzywoustego. 2030 1
123 Poznan przebudowa Przebudowa uktadu komunikacyjnego w ciggu DK 92 (wezet Koszaliriska) 2030 1 1 1 1
124 Poznan przebudowa drogi Przebudowa ul. Dabrowskiego. 2030 0 1 0 0
125 Poznan budowa drogowa budowa ul. Nowe Kotowo i ul. Wotczynskiej 2030 0 1 0 0
126 Poznan budowa drogowa przebudowa ul. Obornickiej 2030 0 1 0 0
127 Poznan budowa drogowa budowa ul. Nowa Stoinskiego, 2030 0 1 0 0
128 Poznan budowa drogowa budowa pozostatego odcinka ul. Sw. Wawrzyrica 2030 0 1 0 0
129 Poznan budowa drogowa przebudowa ul. Dolna Wilda 2030 0 1 0 0
130 Poznan budowa drogowa budowa fragmentu lll ramy komunikacyjnej od ul. Hetmanskiej do ul. Krzywoustego 2050 0 1 0 0
131 Poznan budowa drogowa/tramwajowa budowa ul. Dolna Gtogowska wraz z przejsciem przez tory kolejowe oraz trasa tramwajowg 2040 1 1 1 1
132 Poznan budowa drogowa budowa mostu Berdychowskiego wraz z elementami Ringu Stubbena, w tym ul. Ewangelicka 2050 0 1 0 0
133 Poznan budowa drogowa budowa odcinka Ill Ramy miedzy weztami Maya i Krzywoustego 2050 0 1 0 0
134 Poznan budowa drogowa budowa odcinka Ill Ramy miedzy weztami Krzywoustego i Antoninek oraz Antoninek — Bogucin 2050 0 1 0 0
135 Poznan budowa drogowa budowa odcinka Ill Ramy miedzy weztami Bogucin i Naramowicka oraz Naramowicka — Wola 2050 0 1 0 0
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Zatgcznik B
Gmina/Powiat/ . . . - _ s . P o .. Scenariusz Scenariu'sz_ Scenaritisz Scenarius_z
Podmiot Tytut projektu/Kategoria projektu Zakres projektu (opis zaplanowanych w projekcie dziatan) Lata realizacji bazowy aktyw_nos_u tr: 1Sp rtu planc
mobilnej publicznego | przestrzennego
136 Poznan budowa drogowa budowa odcinka Ill Ramy miedzy weztami Wola i Gérczyn 2050 0 1 0 0
137 Poznan budowa drogowa budowa odcinka Ill Ramy miedzy weztami Gérczyn i Maya 2050 0 1 0 0
138 Poznan budowa drogowa budowa przedtuzenia ul. Arciszewskiego 2050 0 1 0 0
139 Poznan budowa drogowa budowa pétnocnego odcinka | Ramy 2050 1 1 1 1
140 Poznan budowa drogowa budowa ul. Nowe Radojewo 2050 0 1 0 0
141 Poznan budowa drogowa budowa ul. Nowa Zagajnikowa 2050 0 1 0 0
142 Powiat poznanski [budowa drogowa budowa pétnocnego odcinka IV Ramy Ztotniki - Uzarzewo 2050 0 1 0 0
143 Powiat poznanski |budowa drogowa budowa wschodniego odcinka IV Ramy Uzarzewo - Kleszczewo 2050 0 1 0 0
144 Poznan budowa drogowa budowa ul. Nowa Opolska 2050 0 1 0 0
145 Poznan budowa drogowa budowa ul. Nowa R. Maya 2050 0 1 0 0
146 Powiat poznanski |budowa drogowa budowa ul. Silniki (przedtuzenie drogi Krzesiny - Borowiec) 2050 0 1 0 0
147 Poznan budowa drogowa budowa tzw. Ringu wokdt Centrum 2050 0 1 0 0
148 Poznan budowa drogowa budowa sieci drég na Wolnych Torach 2050 0 1 0 0
149 Poznan budowa drogowa budowa pozostatych ulic nizszej klasy zaplanowanych w SUiKzZP 2050 0 1 0 0
150 Czerwonak Uspokojenie ruchu poprzez wyprwoadzenie ruchu wewnetrznego budowa sieci drég wewnetrznych (gminnych), ktdrej celem bedzie wyprowadzenie ruchu wewnetrznego na obszar poza droge wojewddzka 196 2030 0 1 1 1
151 Lubon Budowa drogi Trasa potudniowa 2030 0 1 0 0
152 Skoki Przebudowa drogi Przebudowa ciggu drogowego od ul. Antoniewskiej w kierunku posesji nr 53 - "rybakéwka" 2024-2025 0 1 0 0
153 Srem remont drogi ul. Sikorskiego od ronda Armii Krajowej do skrzyzowania z ul. Chetmoriskiego 2030 0 1 0 0
154 WZDW obwodnica Il etap obwodnicy miasta; Budowa bezkolizyjnego wezta, ktéry potaczy DW 432 434, 436 wraz ze Sciezkg rowerowg f3czacg miasto z wsig Pyszaca - 0 1 1 1
155 Srem modernizacja drogi Droga: od wsi Zbrudzewo (od skrzyzowania z DW 434) do ronda Armii Krajowej w Sremie - 0 1 0 0
156 Srem budowa drogi ul. Zurawia, Jastrzebia, Puchalskiego 2030 0 1 0 0
157 Srem budowa drogi DW 310 skrzyzowanie ul. Sikorskiego/Solidarnosci 2030 0 1 0 0
W ramach projektu planowany jest zakup 4 szt. autobuséw niskoemisyjnych 12 m (pojemnos¢ 90 pasazerdw). Realizacja projektu pozwoli na ograniczenie
158 Kleszczewo Zakup taboru niskoemisyjnego emis.ji CO_Z, po;_)rawe star'1u ‘s'rodgwis'ka i wy(_iajnolé'ci k’o's%t_owej transporltl_J, ale takze zwiekszy dostepnosé i atrakcyjnosé .podré'iowalnia s’rodkanlw? komunikacji 2024-2026 0 0 1 0
publicznej. Projekt przyniesie tez zwigkszenie spéjnosci i intermodalnosci systemu transportowego, poprawe komfortu i bezpieczeristwa podréznych,
zmniejszenie wykorzystania samochodéw, redukcje konsumpcji energii.
159 Me’tropolia el (e AT EEE Odnowa taboru e.tutobysowego (wycofywanie z eksploatacji taboru najstarszego technologicznie) poprzez zakup autobuséw o napedzie zeroemisyjnym oraz 2040 1 1 1 1
Poznan/ZPG WTR napedzanych paliwami alternatywnymi.
160 Mosina Budowa drogi rowerowej Budowa $ciezki rowerowej Zabno- Mosina - zakres projektu - budowa $ciezki rowerowej przy drodze nr. 2463P. 2040 0 1 0 1
161 GDDKIiA budowa drogi ekspresowej budowa drogi ekspresowej S11 Oborniki - Poznar (z obwodnica Obornik) 2028 1 1 1 1
162 GDDKIiA budowa drogi ekspresowej budowa drogi ekspresowej S11Kdrnik - Jarocin 2028 1 1 1 1
163 GDDKIiA budowa obwodnicy budowa obwodnicy Strykowa 2024 1 1 1 1
164 Mosina e dlrarg Budowaf d'rég gminnych w Gminie Mosina oraz przepraw przez kanat Mosinski (tworzenie bezpiecznych ciggéw komunikacyjnych niechronionych 2040 1 1
uczestnikdw ruchu drogowego).
165 Poznan przebudowa skrzyzowania Rozbedowa sygr\alizacj,i fakus-tycznej (wybrane lokalizacje: Niepodlegtosci - Libelta, Baraniaka/Inflancka/Wiankowa, Lechicka — Potabska, Potabska — os. 2030 0 1 0 0
Zwyciestwa, Solidarnosci — Pigtkowska)
166 Poznan budowa skrzyzowania bezkolizyjnego z transportem kolejowym Budowa skrzyzowania bezkolizyjnego z linig kolejowa nr 354 w ciggu ul. Lutyckiej w Poznaniu 2030 0 1 0 0
1. Przebudowa linii autobusowe;j.
2. Wymiana infrastruktury towarzyszacej, w tym:
- przebudowa i budowa przystankdéw autobusowych wraz z niezbedng infrastruktura techniczng i transportowa wraz z rozwigzaniami dla oséb ze
167 Mosina Budgwa, p'rzebudowa or,az-moderni?acja infrasFruktury.transportu miejskiego wraz z poprawg [szczegdlnymi pc?trzet{ami. o ' 2022-2027 0 1 1 0
bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych Gminy Mosina - poprawa bezpieczeristwa poprzez montaz doswietlenia
- budowa petli dla autobuséw
3. Wykup terenéw pod niezbedng infrastrukture techniczng i transportowa.
4. Przebudowa skrzyzowan na potrzeby rozwoju transportu publicznego.
168 Pobiedziska Budowa nowej i przebudowa istniejacej infrastruktury przystankéw autobusowych wraz z Wymiana i uzupetnienie wiat przystankowych, wykonanie perondw i dojs¢ do peronéw, budowa zatok dostosowanych do taboru, przebudowa istniejacych 2035 0 1 1 0
budowg chodnikéw, bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz oswietlenia ulicznego przejsc dla pieszych poprzez zastosowanie innowacyjnych rozwigzan, doswietlenie LED, aktywne przejscia.
169 Poznan Eliminacja kolizji systemu kolejowego z uktadem drogowym 2040 1 1 1 1
170 Mosina Rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego na terenie Gminy Mosina Zakup 1 autobulsu niskoemisyjnego. Projekt p}owiaz]any funkcjona!nie z Projektém zwigzanym z ,Budowa, przebudowa oraz modernizacjg infrastruktury 2022-2027 0 0 1 0
transportu publicznego wraz z poprawg bezpieczenstwa na terenie Gminy Mosina”
171 Poznan Linia tramwajowa w ul. Ratajczaka Przebieg trasy zaplanowano w ciggu ul. Ratajczaka pomiedzy ulicami: Sw. Marcin oraz skrzyzowaniem ul. Matyi/Krélowej Jadwigi/Wierzbiecice. 2030 1 1 1 1
172 Poznan Budowa weztéw przesiadkowych Budowa weztéw prz?siadkowych W rejonie staq:i/przystanko’w kolejowych na terenie Poznania: Poznan Krzesiny 2040 1 1 1 1
Budowa wezta przesiadkowego Brama Zachodnia
Budowa przystankéw kolejowych: Poznari Grudzieniec, Poznan Przelot, Poznan Swierczewo i Poznar tawica, Poznari Mitostowo, Poznar Zawady (w
przypadku braku budowy przystanku w tym horyzoncie przyspieszona zostanie zaplanowana w horyzoncie docelowym budowa potaczenia tramwajowego do
173 PKP budowa przystankéw kolejowych dworca Poznan Wschdd), Poznan Jezyce (ul. Niestachowska), Poznan Zegrze, Poznan Hetmarniska, Poznan Battycka, Poznan Druskiennicka, Poznan Karolin |1, 2030 1
Suchy Las Il oraz budowa tacznicy kolejowej migdzy liniami 354 i 395 (Strzeszyn), Poznan Pokrzywno, Poznan Bogucin (gmina Swarzedz), Os. Bajkowe, Os.
Lotnikow Wlkp, Poznan Golecin
174 Poznan budowa skrzyzowania bezkolizyjnego z transportem kolejowym Budowa skrzyzowania bezkolizyjnego z linig kolejowa nr 354 w ciggu ul. Goleciriskiej w Poznaniu 2030 0 1 0 0
175 Lubon Zakup taboru niskoemisyjnego Miasto Lubon. Zakup 10 zeroemisyjnych autobuséw na cele publicznego transportu zbiorowego 2030 1 1 1 1
Odnowa taboru autobusowego (wycofywanie z eksploatacji taboru najstarszego technologicznie) poprzez zakup 5 autobuséw klasy MAXI oraz 3 autobuséw
176 Tarnowo Podgorne |Zakup taboru zeroemisyjnego klasy MEGA o napedzie zeroemisyjnym wraz z infrastruktura do tadowania autobusdw oraz rozbudowa zaplecza technicznego pod katem obstugi autobuséw 2024-2030 1 1 1 1
elektrycznych.
177 Srem rozbudowa drogi Rozbudowa drogi nr 434 na trasie Srem — Kérnik. 2040 1
178 Lubon Budowa drogi rowerowej Miasto Lubon. Przedtuzenie wartostrady. Budowa $ciezki rowerowej od granicy z Miastem Poznan do granicy z gming Komorniki. 2030 1 1
179 Lubon budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Miasto Lubon. Przebudowa petli autobusowej Lubori Zabikowo wraz z budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego 2030 1
180 Kleszczewo budowa weztow przesiadkowych Budowa weztoéw przesiadkowych w rﬁiejsccA)wos'c‘iach Tulce cfraz Krerowc‘).A Projfekt przyniesie t.ei Zwiekszenie spéjnos’cAi i intermodaﬂnoéci ?Ystemu 2024-2025 1
transportowego, poprawe komfortu i bezpieczeristwa podrdznych, zmniejszenie wykorzystania samochoddw, redukcje konsumpcji energii.
181 Powiat poznanski |sie¢ autobusowa Potaczenie Swarzedz Dworzec Kolejowy - Pobiedziska Dworcowa. 2030 1
182 Swarzedz budowa Budowa wiaduktu kolejowego (tunelu drogowego) na linii kolejowej nr 3 w miejscowosci Swarzedz taczgcego ul. Tabaki z ul. Tysigclecia. 2040 0 0 1 0
Sciezka w ciggu drogi wojewddzkiej DW307 na odcinku:
183 Buk budowa éciezki rowerowej \’Niel'ka Wie.s’. - istniejaca ob'wodni.ca Buku.ul. Sw. Rocha - wiadukt autostrady A2 2040 0 1 0 0
Sciezka w ciggu drogi powiatowej 2496P i 2500P na odcinku:
skrzyzowanie z DW307 w Wielkiej Wsi - Skrzynki
154 Crerwonak <ciezka pieszo-rowerowa od ul. Taczaka w Kozieglowach do granicy 2 Gmina Swarzedz. S’cie_ika pieszo-rowero_wa_lub rowcrerrowa na odcinku od ul. Taczaka w Koziegtowach do ul. Rolnej w Kicinie a nastepnie od ul. Trakt w Klinach do granicy z 2030 1 1 1
Gming Swarzedz w Mielnie dtugos¢ ok 7,4 km.
185 Czerwonak Sciezka rowerowa w Bolechowie do granicy z Murowang Gosling od ul. Szkolnej w Bolechowie do ul. Poznariskiej, wzdtuz drogi powiatowej (ul. Poznanskiej) do granicy w Murowang Gosling dtugosé ok 1,3 km 2030 1 1 1
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku

Zatgcznik B
Gmina/Powiat/ e e Scenariusz Scenariusz Scenariusz
Podmiot Tytut projektu/Kategoria projektu Zakres projektu (opis zaplanowanych w projekcie dziatan) Lata realizacji e aktywnosci transportu planowania
wy mobilnej publicznego | przestrzennego
186 Czerwonak Sciezka rowerowa przy Strudze kicifiskiej od ul. Jana Ill Sobieskiego w Czerwonaku do ul. Szkolnej w Czerwonaku (przy Strudze kiciriskiej) dtugosé¢ ok 0,8 km 2030 1 1 1
187 Czerwonak Rozbudowa i przebudowa weztéw przesiadkowych na terenie Gminy Czerwonak Budowa weztéw przesiadkowych na terenie Gminy Czerwonak: Czerwonak, Kicin, Bolechowo, Promnice, Mielno 2040 1 1 1
188 Crerwonak Zakup taboru niskoemisyjnego, rozbudowa infrastruktury szybkiego tadowania Zakup zeroemisyjnych autobusdw na cele publicznego transportu zbiorowego wraz z infrastruktura do tadowania autobuséw oraz rozbudowg zaplecza 2040 1 1 1

technicznego pod katem obstugi autobusow elektrycznych
189 Czerwonak Budowa drdg rowerowych i pieszo-rowerowych wzdtuz Warty Droga rowerowa lub pieszo-rowerowa na terenach przylegajacych do rzeki Warty wraz z budowa niezbednej infrastruktury rowerowej. 2040 1 1 1
Budowa nowego potgczenia drogowego z Koziegtdw do Poznania wraz z niezbedng infrastrukturg w celu wyprowadzenia ruchu pojazdéw z terenéw

190 Czerwonak Budowa nowego poatczenie drogowego w Poznaniem X 2040 1 1 1
zurbanizowanych
Bud h skrzyz A lub tow ki ikacyjnych bud dernizacja wyb h skrzyz A tow ki ikacyjnych

191 Czerwonak Budowa, przebudowa, modernizacja skrzyzowarn lub weztéw komunikacyjnych udowa npwyc SR u' wez) ow orT1un| achn‘yc oraz przebudowa/mo ernlza’q? o r_anyc S fzyzowan/we? oW 'omunl B ,Z, 2040 1 1 1
uwzglednieniem poprawy bezpieczeristwa uzytkownikéw ruchu oraz poprawy dostepnosci dla mieszkaricéw (w tym oséb z niepetnosprawnosci).

192 Czerwonak Poprawa infrastruktury przystankowej Budowa/ptrzebudowa/modernizacja przystankéw komunikacji publicznej wraz z budowa bezpiecznych dojsé, przejsé dla pieszych oraz oswietleniem. 2030 1 1 1
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Uzasadnienie
uchwaly Rady Gminy Czerwonak
w sprawie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2024 roku

Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej (Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) sa koncepcja,
ktéra przyczynia si¢ do osiggania europejskich celow w zakresie klimatu i energii. Plan Zrownowazonej
Mobilnosci dla Metropolii Poznan do roku 2040 (SUMP) [dalej: SUMP dla Metropolii Poznan] ma stuzy¢
poprawie mobilnosci mieszkancow.

Jednym z gléwnych celéw dokumentu jest zmniejszenie negatywnego wplywu transportu na §rodowisko,
takiego jak: zanieczyszczenie powietrza, hatas czy emisja gazoéw cieplarnianych. Warunkiem tych zmian
jest zwigkszenie roli sSrodkéw transportu przyjaznych srodowisku.

SUMP dla Metropolii Poznan opracowany zostal we wspolpracy z Miastem Poznan, Powiatem
Poznanskim, 21 gminami wchodzacymi w skltad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania oraz
Stowarzyszeniem Metropolia Poznan. Obejmuje on pelng diagnoze glownych problemow iwyzwan
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, uwzgledniajac identyfikowane powigzania funkcjonalne,
wspolprace jednostek samorzadu terytorialnego w obszarze organizacyjnym 1 inwestycyjnym,
ukierunkowanym na usprawniajace zmiany i dziatania proklimatyczne.

SUMP dla Metropolii Poznan oferuje dtugoterminowe i strategiczne wizje dzialan, poprawiajace kulture
efektywnego planowania, ktorego celem jest integracja obszaréw polityki, instytucji, mieszkancow, miasta
ijego obszaru funkcjonalnego. Przyczyni si¢ takze do przysztego rozwoju niezbe¢dnej infrastruktury oraz
ushlug transportowych.

Wdrozenie SUMP dla Metropolii Poznan to rowniez poprawa bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikdéw
przestrzeni publicznej tj. pieszych, rowerzystow, pasazerow, czy tez osob z niepelnosprawnosciami.

Zgodnie zUmowa Partnerstwa inwestycje w zrOwnowazona mobilnos¢ miejska beda opieraé
si¢ na odpowiednim planowaniu mobilnosci miejskiej a przyznanie dofinansowania projektom bedzie
uzaleznione od przyjecia ww. dokumentu we wszystkich miastach wojewodzkich oraz w gminach
polozonych wich miejskich obszarach funkcjonalnych. W zwiazku z powyzszym Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Metropolii Poznan (SUMP) bedzie podstawa do ubiegania si¢ o dofinansowanie
z europejskich funduszy na lata 2021-2027.

Majac powyzsze na uwadze, podjecie przedmiotowej uchwaty jest zasadne.
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