ZARZADZENIE NR ..L50. L0
WOJITA GMINY CZERWONAK

w sprawie przeprowadzenia Konsultacji projektu uchwaly w sprawie przyjecia Strategii rozwoju
elektromobilno$ci Gminy Czerwonak "'Nie ma przyszlosci bez elektromobilnogei”

Na podstawie art. 30 ust. 1 ustawy zdnia 8 marca 1990r. osamorzagdzie gminnym (Dz. U. z2020r.
poz. 713) oraz § 2 ust.1 pkt 1 i ust. 2 oraz § 4 ust. 1 uchwaty nr 395/L.VI/2010 Rady Gminy Czerwonak z dnia
20 sierpnia 2010 1. w sprawie okreélenia szczegolowego sposobu konsultowania z gminng rada dziatalnosci
pozytku publicznego lub organizacjami pozarzadowymi oraz innymi podmiotami wymienionymi
wart. 3 ust. 3 ustawy dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie projektéw aktow prawa miejscowego
w dziedzinach dotyczacych dzialalnoéci statutowej tych organizacji zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Przeprowadzenie  konsultacji  projektu uchwaly wsprawie przyjecia Strategii rozwoju
elektromobilnosci Gminy Czerwonak "Nie ma przysztoéci bez elektromobilnoéci”.

§ 2. Ogloszenie o konsultacjach stanowi zatgcznik do zarzadzenia.

§ 3. Wykonanie zarzadzenie powierza sig Kierownikowi Wydzialu Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska w Urzedzie Gminy Czerwonak.

§ 4. Zarzadzenie obowigzuje z dniem podpisania.
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Zatgeanik do zarzadzenia Nr 183, fodo
Woéjta Gminy Czerwonak

Ogloszenie o konsultacjach projektu uchwaly w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnogci
Gminy Czerwonak "Nie ma przyszlosci bez elektromobilnosci"

1. Wéjt Gminy Czerwonak zaprasza przedstawicieli organizacji pozarzadowych oraz podmiotéw
wymienionych wart. 3 ust. 3 ustawy zdnia 24 kwietnia 2003 r. o dzialalnodci pozytku publicznego
1 0 wolontariacie (Dz. U. z 2020 r. poz. 1057) do konsultowania projektu uchwaly w sprawie przyjecia Strategii
rozwoju elektromobilnodci Gminy Czerwonak "Nie ma przysztosci bez elektromobilnoéci”.

2. Ogtloszenie o konsultacjach oraz tre§¢ ww. projektu uchwaty dostepne sg na stronie www.czerwonak pl
oraz w Biuletynie Informacji Publiczne;j.

sierpnia 2020 1. w nastgpujacy sposob:

1) ustnie lub pisemnie do protokolu wsiedzibie Urzgdu Gminy Czerwonak, w Wydziale Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska, pok. nr 208, poniedzialek w godzinach 9.00 - 17.00, wtorek - piatek
w godzinach 7.30 - 15.00;

2) za posrednictwem poczty elekironicznej na adres: marzena.szymanska@czerwonak pl;

3) za pofrednictwem poczty tradycyjnej na adres: Urzad Gminy Czerwonak, ul. Zrédlana 39, 62-004
Czerwonak (decyduje data wplywu do urzedu).

4. Zgodnie z tredcig § 5 ust. 3 uchwaly nr 395/LVI/2010 Rady Gminy Czerwonak z dnia 20 sierpnia 2010 1.
w sprawie okreslenia szczegblowego sposobu konsultowania z gminng rada dziatalnoéci pozytku publicznego
lub organizacjami pozarzadowymi oraz innymi podmiotami wymienionymi w art. 3 ust. 3 ustawy dziatalnodci
pozytku publicznego io wolontariacie projektéw aktéw prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych
dzialalnosci statutowej tych organizacji, organizacje uczestniczace w konsultacjach sg zobligowane
do przekazania, wraz ze zglaszanym stanowiskiem, statutu badZ innego dokumentu zawierajacego cele
statutowe tej organizacji, a takze danych teleadresowych (adres, telefon, e-mail).

5. Stanowiska anonimowe lub przedlozone po terminie konsultacji lub niezawierajgce informacji
lub dokumentéw, o ktérych mowa powyzej, nie bgdg rozpatrywane.

6. Za przeprowadzenie konsultacji odpowiada Kierownik Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska.

7. Do pobrania:

1) projekt uchwaly w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnodci Gminy Czerwonak "Nie ma
przyszloei bez elektromobilnodci" - zalgeznik nr 1 do Ogloszenia;

2) formularz zgloszenia propozycji do projektu uchwaty - zalacznik nr 2 do Ogloszenia.
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Zalacznik Nr 1 do Ogloszenia

Projekt
z dnia 10 sierpnia 2020 r.
Zatwierdzony przez ............ccocervveens
UCHWALA NR.....ccocviniiinnas
RADY GMINY CZERWONAK
zdnia ... 2020~

w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilno$ci Gminy Czerwonak "Nie ma przyszloéci bez
elektromobilnosci”

Na podstawie art. 6, art. 7 ust. 1 pkt 1 i pkt 4 oraz art. 18 ust. 2 pkt 6a ustawy z dnia 8 marca 1990 r. ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 713) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Uchwala sig¢ Strategi¢ rozwoju elektromobilnosci Gminy Czerwonak "Nie ma przyszlodci bez
elektromobilnodci" stanowiaca zalgeznik do uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Waéjtowi Gminy Czerwonak.,
§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
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Material zostal opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach Programu
priorytetowego ,,GEPARD II transport niskoemisyjny Czes¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnosci”

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodne

Niniejszg Strategie opracowat Zesp6t powolany Zarzgdzeniem nr 13/2020 Wéjta Gminy Czerwonak
z dnia 31 stycznia 2020 r. w sprawie powolania Zespolu ds. opracowania ,,Strategii rozwoju elektro-
mobilnodci” dla Gminy Czerwonak:

Agnieszka Jamrowska
Marzena Szymanska
Katarzyna Rydlewska
Danuta Nowakowska
Alina Ptak

Marlena Lochynska
Damian Trzaskawka

Zdjgcie na oktadce: Marcin Deckert
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY CZERWONAK
ol¥ie ma prryszlosci bez elekiromobilnosci®
1. WSTEP

Niekorzystne zmiany klimatyczne, problemy zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza oraz coraz
wigksza $wiadomoé¢ spoleczna w zakresie szkodliwofci gazéw cieplarnianych oraz emitowanych
do atmosfery zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw, s3 impulsem do poszukiwania rozwig-
zaf majacych na celu zahamowanie negatywnych zmian klimatu oraz znaczne ograniczenie emisji
zanieczyszczen wprowadzanych do atmosfery.

Istotnym zrédlem tych zanieczyszczen jest transport. Stad propagowanie i rozwdj elektromobilnogci
moze W znacznej mierze przyczyni¢ si¢ do osiggnigeia poprawy jakosci powietrza oraz
do zahamowania niekorzystnych zmian klimatycznych. Tym samym opracowanie Strategii rozwoju
elektromobilnosci pn. ,Nie ma przyszloéci bez elektromobilnosci” oraz realizacja jej zalozen przyczy-
ni sig do poprawy jakodci zdrowia i Zycia mieszkancéw gminy Czerwonak.

1.1. Cel i zakres opracowania

Gléwnym celem Strategii rozwoju elektromobilnoéci gminy Czerwonak jest poprawa jakosci powie-
trza poprzez upowszechnienie elektromobilnofci w codziennych dojazdach realizowanych przez
mieszkancow gminy Czerwonak. Cel ten zostanie osiggniety poprzez:

- wprowadzenie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych,

- promowanie zakupu pojazdow elekirycznych,

- rozwdj publicznego transportu elekirycznego wraz z utworzeniem koniecznej infrastruktury

techniczne;j.

Gmina Czerwonak, jako jedna z pierwszych gmin wiejskich powigzanych z aglomeracja poznanska,
planuje osiggnaé ten cel poprzez zakup taboru autobusowego napedzanego elekirycznie, przy wspol-
pracy z gminng spotka transportows P.W. ,TRANSKOM™ Sp. z 0. 0.

Gléwny cel bedzie realizowany przy pomocy nastepujgcych celéw szezegétowych:

Cel szczegolowy nr 1

Zakup taboru niskoemisyjnego: 20 szt. autobuséw niskoemisyjnych elektrycznych.

Realizacja tej inwestycji pozwoli ograniczy¢ emisj¢ CO: i zmniejszy¢ udzial zwigzkéw wegla
W emisji, przyczyni si¢ rowniez do zwigkszenia konkurencyjnosci. Cel ten zostanie osiagniety poprzez
wymiang autobuséw na nowocze$niejsze. Nasze autobusy bedg poruszaé sig w transporcie aglomeracji
poznanskiej, ktéry jest Zroditem duzego zaggszczenia ruchu i emisji gazéw / pyléw do atmosfery. Przy-
Jjgte rozwigzania technologiczne, w tym rdwniez zastosowanie normy EURO 6 w autobusach,
do minimum ogranicza emisj¢ spalin i bgda przeciwdziata¢ zmianom klimatu,

Cel szczegélowy nr 2
Modemizacja i przebudowa infrastruktury technicznej, w tym przystankéw autobusowych.
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Na terenie gminy Czerwonak pojawia sig nowoczesne, energooszczgdne wiaty, oSwietlenie fotowolta-
iczne, ladowark: elektryczne do autobuséw na wyznaczonych stacjach 1 przystankach oraz tadowarki
do samochoddéw. Zastosowany bedzie nowoczesny system zasilania solarnego przystankow przez pa-
nele stoneczne i/lub turbiny wiatrowe oraz energooszczedne oSwietlenie, co pozwoli wyeliminowaé
lub znacznie zmniejszy¢ zuzycie energii elektrycznej z sieci.

Cel szczegblowy nr 3

Budowa ofwietlenia energooszczednego.
Zastosowanie energooszczednych opraw LED obniZzy zuzycie energii, ograniczy emisj¢ CO; oraz
zmniejszy udzial zwigzkéw wegla w emisji gazéw. Planowana jest zmiana zasilania z sieciowego na
instalacje zwigzane z energia odnawialng.
Strategia rozwoju elektromobilnogci pn. ,Nie ma przysztoéci bez elektromobilnoéci” swoim zakresem
obejmuje teren catej gminy Czerwonak i jest pierwszym krokiem do realizacji polityki elektromobil-
nosci w gminie. Jej tre$¢ zostata poddana konsultacjom spolecznym z mieszkaficami. Natomiast dla
szczegoltowego zbadania probleméw i potrzeb mieszkaricow gminy Czerwonak w zakresie transportu
oraz rozwoju elektromoblinoéei, w dniach 4 marca — 9 kwietnia 2020 r. przeprowadzona zostala inter-
netowa ankieta, ktorej wyniki zostaly szerzej oméwione w rozdziale 3.7. Strategii. Niniejszy doku-
ment przyczyni si¢ do stworzenia warunkéw do rozwoju elektromobilnosei w gminie m.in. przez:

- ustalenie optymalnych miejsc dla ladowarek samochodowych 1 ich zakup,

- ustalenie szeregu zachet | przywilejow dla posiadaczy samochodéw elektrycznych,

- rozwdj publicznego transportu elektrycznego wraz z utworzeniem koniecznej infrastruktury

technicznej (zakup autobusdw).

1.2. Podstawy prawne

Dnia 18 listopada 2014 r. weszla w zycie Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Dyrektywa
ta stanowi wspolne ramy dla rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych dla obszaru catej Unii Eu-
ropejskiej i ma na celu zminimalizowanie zaleznoéci od ropy naftowej oraz zmniejszenie oddziatywa-
nia transportu na $rodowisko. Do polskiego porzadku prawnego przepisy Dyrektywy transponuje
Ustawa o elektromobilnoécei i paliwach alternatywnych z 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. z 2019 1. poz.
1124 ze zm.).

Ustawa ta okreéla:

1) zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury shuzacej do wykorzystania paliw alterna-
tywnych w transporcie, zwanej dalej "infrastrukturg paliw alternatywnych", w tym wyma-
gania techniczne, jakie ma speniac ta infrastruktura,

2) obowiazki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych;

3) obowiazki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;

4) warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

5) krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposob ich reali-
zacjl,
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Ponadto strategia rozwoju elektromobilnoéci pozostaje w zgodzie z przepisami:
1) ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 1219
Ze zm.);
2) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 . poz. 110
Ze Zm.);
3) ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. z 2020 r. poz. 833 ze zm.)

oraz z aktami prawa lokalnego oraz lokalnymi strategiami i planami takimi jak:
1) Uchwata nr 132/XVII/2012 Rady Gminy Czerwonak z dnia 19 stycznia 2012 r. w sprawie

uchwalenia Strategii Rozwoju Gminy Czerwonak na lata 2012-2020;

2) Uchwata nr 173/XXVIIl/2000 Rady Gminy Czerwonak z dnia 14 czerwca 2000 r. ze
zmianami w sprawie uchwalenia studium uwarunkowafi i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Czerwonak;

3) Uchwata nr 353/LIV/2006 Rady Gminy Czerwonak z dnia 13 kwietnia 2006 r. ze zmia-
nami w sprawie Planu Rozwoju Lokalnego Gminy Czerwonak;

4) Uchwala nr 400/XLVI/2017 Rady Gminy Czerwonak z dnia 14 grudnia 2017 1. w sprawie
przyjgcia ,,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czerwonak wraz z suplementem —
Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej”;

5) Uchwata nr 449/L/2018 Rady Gminy Czerwonak z dnia 20 kwietnia 2018 1. w sprawie
przyjecia Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Czerwonak na lata
2017-2020 z perspektywa na lata 2021-2024 wraz z prognozg oddzialywania
na §rodowisko aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Czerwonak na lata
2017-2020 z perspektywq na lata 2021-2024;

6) obowigzujgce plany zagospodarowania przestrzennego.
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2. CHARAKTERYSTYKA GMINY CZERWONAK

Gmina Czerwonak polozona jest w wojewddztwie wielkopolskim, na terenie Niziny Wielkopolskie;j.
0d poludnia graniczy z miastem Poznan, od zachodu z gming Suchy Las, od péocy z gming Muro-
wana Gofélina, a od wschodu z gminami Pobiedziska i Swarzgdz. Jej zachodnig granicg wyznacza rze-
ka Warta, a wschodnia zalesione tereny Parku Krajobrazowego Puszczy Zielonki. Bezpofrednie sa-
siedztwo z miastem Poznan majgcym ponad 500 tys. mieszkaficéw i bgdacym stolica wojewodztwa
sprawia, ze znaczna cze$¢ mieszkaficow gminy Czerwonak codziennie dojezdza do Poznania,
by realizowaé swoje potrzeby i cele zwigzane z nauks oraz praca.

2.1. Uwarunkowania geograficzne

Gmina Czerwonak obejmuje obszar o powierzchni 82,2 km® W jej obrebie znajduje sig 17 wsi i trzy
osiedla. S3 to: Annowo, Bolechowo, Bolechowo-Osiedle, Bolechowko, Czerwonak, Debogora, Kicin,
Kliny, Kozieglowy, Ludwikowo, Mielno, Migkowo, Owinska, Potasze, Prommice, Szlachgcin
i Trzaskowo oraz osiedla: Karolin, Leéne i Przylesie. Administracyjnie gmina dzieli sig na 11 sofectw.

Ponad 39% powierzchni gminy Czerwonak stanowia cenne przyrodniczo obszary: Park Krajobrazowy
Puszcza Zielonka (jeden z najwiekszych komplekséw leénych §rodkowej Wielkopolski) oraz Dolina
Warty. Gmina charakteryzuje sig¢ réznorodnym uksztattowaniem terenu - od doliny rzeki Warty sta-
nowigcej duzy potencjat dla rozwoju turystyki wodnej, po Dziewicza Gorg - najwyZsze wzniesienie
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w okolicy (143 m. np.m.). Z wiezy widokowej, zlokalizowane) na Dziewiczej Gérze, rozcizga sig
rozlegla panorama na péinocng czes¢ Poznania i na lasy Puszezy Zielonki.

Réznorodnos¢ krajobrazu, bogactwo przyrodnicze oraz iloé szlakow turystycznych znaczaco wyrdz-
nia Gming Czerwonak na tle pozostalych gmin aglomeracji poznanskiej. Przez gming przebiegaja
liczne szlaki rowerowe w tym Mata 1 Duza Petla Rowerowa, Cysterski Szlak Rowerowy oraz Pier-
scien dookota Poznania,

Charakterystycznymi cechami, ktére wyrézniaja gming Czerwonak spoérdd gmin wiejskich sa: wysoki
stopien urbanizacji oraz wysoka gesto$é zaludnienia, wynoszaca 322 osoby/km? (dane z dnia 31 grud-
nia 2019 r.). Wies Kozieglowy, pod wzgledem liczby ludnosci, jest jedng z najwiekszych polskich wsi
—ponad 11 tys. mieszkaricow.

Z uwagi na sgsiedztwo z Poznaniem, gmina Czerwonak oprocz funkceji przemystowo-rolniczej, pehni
funkcje intensywnie rozwijajacej sie strefy podmiejskiej. W gminie dobrze rozwinigte jest budownic-
two wielorodzinne, znajduje sie tu kilka duzych osiedli mieszkaniowych. W ostatnich latach zaobser-
wowano dynamiczny rozwdj budownictwa jednorodzinnego, dzieki ktéremu utworzyly sig podmiej-
skie osiedla o charakterze willowym.

2.2. Bogactwo kulturowo-historyczne

Najstarsze slady osadnictwa na terenie gminy Czerwonak pochodzg ze schytkowej fazy epoki kamie-
nia — paleolitu. Stanowisko z tego okresu zlokalizowane jest w Promnicach. Intensywny rozwdj osad-
nictwa nastapil w epoce brgzu i wczesnej epoce Zelaza, w czasach tzw. kultury huzyckiej. Bogato re-
prezentowane s3 Slady osadnictwa z okresu wplywéw rzymskich (pierwsze wieki naszej ery) oraz
§lady osadnictwa z okresu éredniowiecza.

W éredniowieczu zajmowane pod osadnictwo byly juz nie tylko rejony dolin rzecznych, ale tez tereny
wysoczyzny; to w tym czasie uksztaltowal si¢ obecny uklad miejscowosci - stad koncentracja osadnic-
twa sredniowiecznego w rejonie wigkszoécel migjscowosci. Obszar objety zasiggiem dzisiejszej gminy
Czerwonak az do okresu migdzywojennego nie stanowil samodzielnej jednostki administracyjnej.
Miejscowosci stanowily wlasnosé prywatna (czefciowo biskupdw poznanskich, zakonu cysterek, nie-
mieckiej rodziny von Treskow).

Gmina Czerwonak jako jednostka administracyjna zostala utworzona wlatach 1931-1932,
a pierwszym wojtem zostal wladciciel mlyna, Franciszek Sausz. Cennym éladem minionych czaséw
jest bogactwo zabytkéw zachowanych na terenie gminy Czerwonak.

1) Szczegélnie bogata w obiekty zabytkowe jest miejscowos¢ Owiniska. Znajduja sie tutaj:

e Klasztor barokowy wzniesiony okoto 1250 r. i zabudowania pocysterskie. Po II wojnie
Swiatowej zlokalizowano tu dom dla niewidomych dzieci, ktéry w 1978 r. przeksztalcono
w Oérodek Szkolno-Wychowawczy dla Dzieci Niewidomych. Na jego terenie w 2012 .
utworzono jedyny, na taks skalg, w Europie Park Orientacji Przestrzennej: na okoto 3 ha
powierzchni odtworzono klimat ogrodu barokowego, 13czac go z parkiem krajobrazowym.
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e Poimobarokowy (1720-1728) koscidt cysterski pw. w. Jana Chrzciciela.

e Klasycystyczny (1804-1806) patac rodziny von Treskow - zlokalizowany po wschodniej
stronie szosy, odgrodzony stawem i otoczony rozlegtym parkiem.
i T F T
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Il VY.

BRI

e Renesansowy kodci6t pw. §w. Mikotaja ufundowany przez cysterki przed 1574 r. Od 1939
koéci6l przestal by¢ uzytkowany. Nazywany jest koSciolem cmentarnym ze wzglgdu na
sgsiadujgcy z nim najstarszy w Owinskach cmentarz parafialny. Kosciét zostat w znacznej
czgsei odrestaurowany w latach 2016-2017.
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» Zespdt budynkéw dawnego szpitala psychiatrycznego - w XIX w. zakfad byt jedng
z najnowoczesniejszych tego typu placowek w Europie. Podczas II wojny $wiatowej
szpital zostat przejety przez Niemcéw, a pacjenci zostali zamordowani. Przez wszystkie
lata wojny w budynkach poszpitalnych miescily si¢ koszary i szkota dla funkcjonariuszy
SS.

e  Zesp6t zabudowan folwarcznych z lat 1794 — 1906.

2) Kicin - drewniany kosciét pw. $w. Jozefa, wzniesiony na éredniowiecznym grodzisku,
ok. 1749-1751 r.

Fot. Marcin Deckert

3) Annowo - dworek my$liwski von Treskow, przykiad XIX- wiecznej zabudowy szlacheckiej,
utrzymanej w stylu neogotyckim. Obecnie le$niczéwka Leénictwa Annowo. W jej sasiedztwie
roénie 11 drzew uznanych za pomniki przyrody.

4) Bolechowo - patac wybudowany w parku w I pol. XIX w. dzigki zabiegom rodu von Treskow.
Obecnie wlasno$¢ prywatna.

5) Trzaskowo - dwor z poczatku XX w.

6) Szlachgcin i Trzaskowo - folwarki z przetomu XIX 1 XX w.

Obecnie gmina Czerwonak to idealne miejsce dla ludzi, ktérzy lubig wolny czas spedzaé aktywnie.
Duza réznorodnos¢ terenu, cenne zabytki i cickawa przyroda sprawiaja, ze obszar gminy jest miej-
scem o duzych wartodciach przyrodniczych, kulturowych i1 naukowo-dydaktyeznych, wyjatkowo do-
brze nadajacym si¢ na wycieczki piesze, rowerowe i samochodowe.

Infrastruktura oferowana zaréwno przez Gming, jak i firmy prywatne zacheca do aktywnosci osoby
o roznych zainteresowaniach, w réznym wieku i kondycji zdrowotnej.

Na szczeg6lng uwage zastugujg miejsca i obiekty, takie jak:
1) Port rzeczny Marina w Czerwonaku;
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Fot. Marcin Deckert

2) Akwen Tropicana w Owifiskach — plaza, kapielisko oraz wycigg do nart wodnych
i wakeboradingu;

3) Wieza widokowa na Dziewiczej Gorze oraz Oférodek Edukacji Przyrodniczo-Leénej
~Dziewicza Gora”,

Fot, Marcin Deckert

4) Plywalnia Akwen oraz skatepark w Kozieglowach,

Skatepark, fot. Marcin Deckert
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5) Zbiorniki pozwirowe oraz Dgb Bartek w Owinskach;

6) Park Orientacji Przestrzennej i Muzeum

Tyflologiczne

———r

w Owinskach;

7) Lesna klasa im. Augusta Cieszkowskiego przy leniczéwce Annowo;
8) Traperska Osada w Bolechowie;

9) Pole golfowe Oskoma Golf Club w Trzaskowie;
10) Stadniny koni;

11) Uroczysko Maruszka;
12) Liczne szlaki i §ciezki turystyczne piesze i rowerowe.

2.3. Struktura ludnosci

Wedlug danych na dziefi 31 grudnia 2019 r. teren gminy Czerwonak zamieszkiwalo 26089 o0s6b
zameldowanych na pobyt staty. Liczbg mieszkaficéw gminy Czerwonak, z podzialem na poszczegdine

miejscowosci oraz pobyt staly i czasowy w latach 2013-2019, przedstawiajg tabele:

Tabela nr I: liczba osob zameldowanych na pobyt staly na terenie gminy Czerwonatk.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY CZERWONAK

Fobyt staly zrl;}ll:cs zrgll:l zroullfs Zrl;,llt'.i 2?1151 2?1]11; zr(;) 1k9
Bolechowo 292 205 305 300 306 311 303
Bolechowo-Osiedle 1129 1153 1170 1171 1185 1216 1223
Bolechéwko 546 569 578 586 604 609 620
Owinska 2171 2150 2450 2131 2118 2113 2105
Potasze 471 48R 491 512 523 540 548
Promnice 874 882 912 921 916 9240 959
Szlachecin 32 31 28 30 28 28 26
Trzaskowo 58 59 61 60 61 58 57
Annowo 74 73 74 82 86 100 104
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Pobyt staly sots | aats | 2ots | dots | 2013 | aois | aous
Czerwonak 5708 5685 5682 5668 5635 5610 5589
Debogéra 169 180 178 185 195 199 | 210
Kicin 1543 1576 1642 1668 1702 1741 1759
Kliny 233 235 252 254 270 268 283
Kozieglowy 11437 | 11458 | 11173 | 11457 | 11377 | 11321 | 11323
Ludwikowo 9 9 9 9 10 10 10
Mielno 249 256 255 262 257 253 259
Miekowo 417 459 492 550 605 658 711

razem 25412 25558 25752 25846 25878 25975 26089
Tabela nr 2: liczba 0séb zameldowanych na pobyt czasowy na terenie gminy Czerwonak.

\ rok rok rok rok rok rok rok
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Pobyt czasowy 474 455 416 348 317 373 371

Z tabeli nr 1 wynika, Ze liczba mieszkaficéw gminy Czerwonak z roku na rok systematycznie wzrasta.
W roku 2019 po raz pierwszy liczba ta przekroczyta 26 000.

Trend wzrostowy jest szczegélnie widoczny w: Bolechowie-Osiedlu, Bolechéwku, Potaszach,
Promnicach, Annowie, Debogérze, Kicinie, Klinach oraz w Migkowie, w ktérym pomigdzy 2013
a 2019 rokiem przybyly az 294 osoby.

Z drugiej strony w najmocniej zaludnionych miejscowoéciach liczba mieszkaficéw spada.
Na przestrzeni lat 2013 — 2019 w Kozieglowach liczba mieszkaficow zmnigjszyla si¢ o 114 oséb.
W tym samym przedziale czasowym liczba mieszkancéw Czerwonaka zmniejszyla si¢ o 119 osob.
Jednoczeénie wida¢ tendencje malejacqg w zakresie liczby mieszkancéw zameldowanych na pobyt
czasowy na terenie gminy Czerwonak na przestrzeni lat.

Z danych tych wynika, Ze mieszkancy preferuja zamieszkiwanie w miejscowosciach o charakterze
wiejskim. Maleje natomiast zainteresowanie osiedlaniem si¢ w miegjscowoéciach wysoce
zurbanizowanych i gesto zaludnionych (Czerwonak i Kozieglowy), ktérych charakter zblizony jest
do miejskiego.

Fot. Marcin Deckert
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Mieszkancy coraz wyzej cenig zamieszkiwanie na terenach polozonych blisko laséw i na terenach
sasiadujgcych z obszarami atrakeyjnymi przyrodniczo. Codzienne obcowanie z przyroda, dostep
do czystego powietrza, otoczenia, ktére nie jest zaklécone halasem - to coraz wyrazniej wylaniajace
si¢ priorytety przy wyborze miejsca zamieszkania. Rozwodj elektromobilnodci i postawienie na
»CZysty” transport w gminie doskonale wpisuje si¢ w ten trend.

Tabela nr 3: Struktura ludnosci gminy Czerwonak

Struktura ludnosci gminy Czer- | ) 9019 | rok2019 | 02.04.2020
wonak
WSZyscy 25859 26089 26108
Calosé mezezyzni 12608 12560 12572
kobiety 13251 13529 13536
. WSZyscy 5167 5442 5280
wiek l’m:l’*"“d“'“yj‘ megezymmi| 2663 2831 2747
d kobiety 2504 2611 2533
WSZYyscy 18040 16138 15957
wiek produkeyjny* | mezczyZni 9192 8335 8285
kobiety 8848 7803 7672
WSZyscy 6650 4509 4871
wick poprodukcyjny* | meZzezyZni 3498 1394 1540
kobiety 3152 3115 3331
*Przyjeto:

- wiek przedprodukeyjny: ponizej 18 lat
- wiek produkeyjny: kobiety 18-60 lat, mezczyzni 18-64 lat
- wiek poprodukcyjny: kobiety 61 lat i wigcej, mezezyZni 65 lat i wigcej.

Struktura ludnoéci gminy Czerwonak wedlug ekonomicznych grup wiekowych, we wszystkich latach
wskazuje przewage ludnosci w wieku produkcyjnym. Na przestrzeni lat spadta liczba osob w wieku
poprodukeyjnym, natorniast wzrosta liczba oséb w wieku przedprodukeyjnym.

Z powyisze] analizy wynika, ze glowne potrzeby zwiazane z przemieszczaniem si¢ mieszkancow
gminy Czerwonak bgdg zwigzane w pierwszej kolejnoéci z dojazdami do pracy, w dalszej kolejnoéci
beda to wyjazdy zwigzane z nauks oraz pozostale wyjazdy.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Dokumentem koordynacyjnym, okreélajacym polityke w zakresie gospodarki przestrzennej oraz okre-
§lajacym dzialania na rzecz rozwoju zagospodarowania, jest Studium uwarunkowan i kierunkow zago-
spodarowania przestrzennego gminy Czerwonak, ktére zostalo przyjete przez Rade Gminy Czerwonak
Uchwata nr 173/XXVIII/2000 z dnia 14 czerwca 2000 r. z pézn. zm.. Polityka przestrzenna okreélona
w Studium stanowi wytyczne dla sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzenne-
go. Polityka przestrzenna gminy ma zmierzaé¢ do zagwarantowania zrbwnowazonego, proekologiczne-
go rozwoju, wszystkich elementéw struktury przestrzennej gminy. Polityka przestrzenna gminy odnosi
si¢ do pigeiu podstawowych plaszczyzn zréwnowazonego rozwoju, tworzacych gléwne elementy
struktury przestrzennej gminy:
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- ukiad komunikacyjny,

- érodowisko przyrodnicze,
- srodowisko mieszkaniowe,
- baza miejsc pracy,

- wypoczynek i rekreacja.

Zapisy Studium stanowig generalne dyspozycje dotyczace zagospodarowania przestrzeni i okreélajg
dominujgce funkcje terenéw, a zatem istnieje mozliwoé¢ wprowadzania funkeji komplementarnych
oraz innych pod warunkiem ich wzajemnej niekolizyjnosci.
Podstawowymi celami rozwoju gminy sa:

1) ochrona, utrzymanie i rozwéj potencjatu przyrodniczego,

2) rbznorodna, lecz ograniczona w ucigzliwosci, dziatalnodé gospodarcza,

3) rozwdj ustug, zar6wno na poziomie podstawowym, jak i regionalnym,

4) mieszkalnictwo, rowniez jako oferta deweloperska,

5) zaspokajanie potrzeb w zakresie turystyki i wypoczynku dla mieszkancow aglomerac;ji po-

znanskiej (ustugi lokalne i ponadlokalne),
6) nowoczesne rolnictwo z duzym udziatem rolnictwa ekologicznego.

W Studium przyjmuje sie ponizsza strukture funkcjonalng sieci osadniczej gminy Czerwonak:
Tabela nr 4: Struktura funkcjonalna sieci osadniczej

L.p. | Nazwa wsi Funkeja wiodgca Funkeja uzupelniajaca
¥ Czerwonak mieszkalnictwo, ushugi, ad- | przemystowa
ministracja
2. Annowo rolnictwo
3. Bolechowo dzialalnoé¢ gospodarcza
4. Bolechowo-Osiedle mieszkalnictwo ushugi
5. Bolechéwko rolnictwo agroturystyka, rekreacja
6. Debogéra rolnictwo turystyka
7, Kicin mieszkalnictwo, rolnictwo turystyka
8. Kliny rolnictwo turystyka
9. Kozieglowy mieszkaniowa ushugowo-przemystowa
10. | Ludwikowo lesnictwo
11. | Mielno rolnictwo turystyka
12. | Migkowo mieszkalnictwo, rolnictwo
13. | Owinska wypoczynek, rekreacja, ushugi, dziatalnoéé gospodar-
mieszkalnictwo, turystyka cza
14. | Potasze mieszkalnictwo rolnicza, wypoczynkowa
(letniskowa)
15. | Promnice mieszkalnictwo, rolnictwo
16. | Szlachecin rolnictwo
17. | Trzaskowo rolnictwo rekreacja
15|Stroena
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Zasiegi przestrzenne wzrostu poszczegolnych wsi - obszary zurbanizowane oraz zasiegi przestrzenne
rozwoju funkcji, poza skupiong zabudowa wsi, okresla rysunek studium, stanowigcy zalgeznik
do uchwaty 173/XXVIII/2000 z dnia 14 czerwca 2000 1.

E.3czna powierzchnia objeta miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego w gminie Czer-
wonak wynosi: 3.267 ha.
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Zasieg terytorialny obszaréw objetych miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego

przedstawia rysunek:
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Powierzchnie przeznaczenia terenéw w miejscowych planach zagospodarowanie przestrzennego
przedstawiajg sie nastepujaco:

Tabela nr 5: Przeznaczenie terenow wedlug MPZP

L.p. | Rodzaj terenu Powierzchnia
(ha)
1 Tereny zabudowy mieszkaniowej ogolem 699,50
2 Tereny zabudowy mieszkaniowej w tym zabudowy wie- 06,23
lorodzinnej
3 Tereny zabudowy ustugowej ogdlem 80,96
4 Tereny zabudowy uslugowej w tym ustug publicznych 182,59
5 Tereny uzytkowane rolniczo 84438
6 Tereny zabudowy techniczno - produkeyjnej 212,46
7 Tereny zieleni i wod 853,05
8 Tereny komunikacji 295,00
9 Tereny infrastruktury technicznej 522
10 Tereny zabudowy zagrodowe;j 5,96
RAZEM 3266,95

Zrédto: e-mapa Czerwonak, wedlug stanu na dziefi 10.08.2020 .

Szczegblowy spis poszczegdlnych funkeji na podstawie uchwalonych miejscowych planéw zagospo-
darowania przestrzennego przedstawia tabela:

Tabela nr 6: Szczegblowy wykaz funkcji terendw wedtug MPZP

Przezmaczenic tercnu
Zabudo- Zabu-
wa dowa Zabu-
Numer : Zabu- Zabu- | Tereny Tereny
Po- | mieszka- ushu- : dowa | Tere-
Lp. uchwaly | Nazwa MPZP wierzch | niowa dowa gowa dowa uxyt-_ h ny | Tareny infra- | Zabu-
i data iej Iub Zmiany i baz miesz= b I.I.Ehlg kowa: & el {aat struktu- | dowa
: nia (ha) Gl oZ b niczno- | ziele- mu-
wydania zabudo- | 2O | yshyg | PY 8 | pro- | mii | mikagii [ T | BB
wieloro- licz- | rolni- tech- | dowa
i dzinna | PUb- nych | ezo daks | wed nicznej
wieloro- licz- cyjna
dzinnej nych
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
przestrzenne-
119/XX/ | go terendw 3598 26,36 0,15 0,21 2,00 7,16 0,10
96z zabudowy
dnia letniskowej
1996- we wsi Pota-
1 10-10 328
Micjscowy
156/XX | plan zagospo-
X/97z | darowania
dnid przestrzenne- 22,03 10,90 0,53 2,73 7,76 0,11
1997- | go dla osiedla
2 10-09 Czorwonak
Migjscowy
plan zagospo-
darowania
przestrzenne-
163/23( | go dziatki nr 0,19 0,19
X197z (209213 w
dnia Kicinie oraz
1997- 16/11 w
3 12-01 micjscownici
18| Strona
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®
czerwonak
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Mielno - ul.
Szkolna
Migjscowy
plan zagospo-
darowania
przestrzenne-
112/XVI | o terendw 6,42 5,50 0,44 0,06 0.40 0,02
/99 z budownictwa
dnia mieszkanio-
1999- wego w

4 11-24 Mielnie
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
198/XX | przestrzenne-

XI/200 | go dia tere- 30,42 5,87 9,75 92,71 4,89 0,20
0zdnia | néw Nad
2000- Wartg (Owifi-
5 10-18 ska)
Migjscowy
plan zagospo-
darowania
przestrzenne-
go dz. or 10/1
i 1171, ark. 0,20 0,20
346/LVI | mapy 12, obr,
/2002 z | Czerwonak
dnia przy ul.

2002- | Zradlang] w
[ 03-20 Czerwonaku
Migjscowy
plan zagospo-
darowania
przestrzenne-
365/LX/ | go dla dziatek | 24,73 11,29 0,72 0,29 876 365 0,03
2002z | nrewid. 88/2,
dnia 89/2, 90/1, ark
2002- mapy 1, obr.
7 | 06-19 Kliny
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
366/LX/ | przestrzenne-

2002z |godadsati | 7 | 7O 052 | 134 | o0
dnia nr cwid. 49,
2002- ark. mapy 1,
8 06-19 obr. Kliny
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
370/LXI | przestrzenne-
7002z |godintere- | 4BID [ 828 ) 30 e | 192 | 002
dnia now osiedla
2002- Bolechdwko -
9 07-17 Potasze
377/LXI1
1/02ze | Migjscowy
Zm. plan zagospo-
383/LIX | darowania
/2006 z | przestrzenne- 8,57 | 4407 745 | 242 1842 | 980 | 039
dnia go dla terenu
2002- Promnice
10 | 0821 Pélnoc
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
3B8/LXI | przestrzenne-
02002 |godiatere. | 587 | 2072 162 | 11,02 139 | 400 | o0
zdnia | néw poloZo-
2002- | nych w Dgbo-
11 |09-18 | géree
19 |5trona
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Migjscowy
Plan Zago-
spodarowania
%ﬁgﬁé : ::z.::n ore. | 7600 | 39.44 025 | 061 | 23,39 161 | 1061 | 0,09
z dnia néw polozo-
2002- nych w Debo-
12 | 09-18 gorze
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
przestrzenne-
go w zakresie
Eﬂi’ﬁ%‘j.‘e_ 2136 | 334 1,00 1582 | oo | 271 | o002
390/LXI1 | wodzkiej nr
/2002 | 196 w rejonie
zdnia | wsi Bolecho-
2002- wo - Szlachg-
13 | 09-18 cin
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
391/LX | przestrzenne-
1172002 | godla dz. 13, | 15 344 2,71
Z dnia ark. mapy 12,
2002- obr. Czerwo-
14 | 09-18 nak
Miejscowy
s g e
owania
gt przes s 954,46 159,48 2296 10,80 742 | 27748 | 386 |410,71| 61,16 0,53
2002- go dla terenu
15 10-09 wsi Kicin
Miejscowy
plan zagospo-
29/IV/2 | darowania
002z przcstrzenne- 142 0.60 028 | 054
dnia go dzialki
2002- 82/1 w Kozie-
16 |12-19 glowach
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
przestrzenne-
go dla tere-
néw zabudo-
wy migszka- 4,37 2,63 0'44 ['24 0,01
42/VI2 | rodzinng] -
003 z dzialka nr
dnia ewid. 47 2ark.
2003- mapy 4, obr.
17 1 02-20 Owinska
Miejscowy
plan zagospo-
78/XV2 | darowania
003z przestrzenne- 0,08 0,08
dnia go dzialki nr
2003- 196/24 w
18 | 06-12 Kozicgtowach
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
O1/XIY/ | przestrzenne-
2003 z |godladzatic | 52 | 302 049 | 001
dnia nr ewid, 49
2003- | ark. mapy 4,
19 | 08-21 obr. Owiniska
20| Strona
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Miejscowy
plan zagospo-
96/XIV/ | darowania
2003z | przesirzenne- 11,77 1,27 0,95 2,53 425 2,01 0,75 0,01
dnia go dla terenu
2003- we wsi Miel-
20 | 09-11 no
Miejscowy
104/XV1 | plan zagospo-
f200Fs. | duowania 1046 | 323 | 546 039 | 136 | 002
dnia prcsirzenne-
2003- go fragmentu
21 10-16 wsi Potasze
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
Pprzestrzenne-
go dla tere-
néw po-
wierzchniowej
cksploatacji
kruszywa
Zlotoryjsko" 3557 3557
na obszarze
d=ialek o nr
awid, 342/1,
343/1, ark,
117/XVI1 | mapy 2, obr.
1/2003 z | Bolechowo i
dnia dzialki o nr
2003- ewid, 1, obr.
22 [11-20 Promnice"
Zmiana
migjscowego
30/VY2 | planu zago-
0llz spodarowania | 155,73 40,88 10,20 9,76 1645 | 298 1046 | 39,63 | 2438 0,27 0,73
dnia przestrzenne-
2011- g0 terendw
23 1 03-17 wsl Owinska
Miejscowy
plan zagospo-
170/XX | darowania
VI/2004 | przestrzenne- | 152,27 29,25 4691 | 4225 | 1440 | 17,72 1,73
z dnia go dla terenu
2004- wsi Bolecho-
24 | 06-17 wo
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
248/XX | przestrzenne-
XV/200 |godaczetei | %36 0,56
4 z dnia | dzialld 18/34,
2004- ark. 1, obr,
25 | 12-30 Miekdéwko
Miejscowy
plan zagospo-
darowania
przestrzenne-
IB5/LX/ | go dla terenu 134,81 46,48 141 4522 | 4912 | 2459 | 12,11 0,08
2006z | Promnice
dnia Poludnic -
2006- Bolechowo
27 | 0921 Osiedle
Zmiana
migjscowego
planu zago-
spodarowania
345/XL. | przestrzenne- 8,98 4,79 2,54 1,63 0,02
VIII201 | go terendw
0 zdnia | dzialalnodci
2010- | gospodarcze)
28 | 01-21 w Qwinskach,
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rejon ulicy
Kolejowej

29

163/XX1
12012 2
dnia
2012-
05-17

Miejscowy
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
go teronow
wsi Trzasko-
wo

148,33

23,83

5431

6,85

20,85

12,45

0,03

30

190/XX/
2016 z
dnia
2016-
04-28

W sprawie
zmiany miej-
scowego
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
go "w zakre-
sie przebiegu
drogi woje-
wiodzkiej nr
196 w rejonie
wsi Bolecho-
wo-
Szlachecin”
czeié B

8,81

0,65

4,24

392

31

205/XX1
172016
z dnia
2016-
06-16

w sprawic
Fmiany miej-
SCOWERO
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
go ,,w zakre-
sie przebiegu
drogi woje-
wodzkiej nr
196 w rejonie
wsi Bolecho-
wo — Szlache-
cin” - czes€ D

26,68

15.62

127

9,79

32

192X/
2016z
dnia
2016-
04-28

W sprawie
Zmiany miej-
SCOWego
planu zago-
spodarowania
precstrzenne-
£0 W zakre-
sie przebiegu
drogi woje-
wodzkiej nr
196 w rejonie
wsi Bolecho-
wo — Szlache-
cin” czedt F

6,07

4,25

0,67

1,15

0,01

33

153/XVI
12016 z
dnia
2016-
01-21

W sprawie
miejscowego
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
go "Owifiska-
Skladowisko"
dla czgéei
terendw wsi
Owinska
obejmujgee]
dziaiki o nr
105, 106/2,
106/4 i 106/7

21,02

7.14

12,71

117

34

222/XX
V/2016
z dnia

2016-

W sprawie
zmiany miej-
scowego
planu zago-

21,24

0,28

3,78

17,18
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08-25 spodarowania
przesirzenne-
go terendw
wsi Owinska
dla obszaréw
oznaczonych
symbolem
U § UK,
ua"

W sprawie:
uchwalenia
Zmiany miej-
SCOWEED
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
g0 Promnice 14,62 14,62
Poludnic -
Bolechowo
316/XX | Osiedle dla
XIX/201 | terenu ozna-
3 zdnia | czoncgo
2013- symbolem

35 | 1121 "1GU",
migjscowym
planem zago-
spodarowania
300/XX | przestrzenne-

XV/201 | go Dolina 20,17 20,17
7 zdnia | Strugi Kicif-
2017- skiej" w
36 | 04-13 Czerwonaku
W sprawie
migjscowegn
planu zago-
spodarowania
301/XX | przestrzenne- 28,04 2,96 1,10 23,08 | 0,89
XV/201 | go,,wrejonie
7 zdnia | ulicy Lednej”
2017- w Czerwona-
| 37 [0413 |ku _ ]
W sprawie
migjscowego
planu zago-
spodarowania
308/XX | przestrzenne- 5,83 4,12 1,10 0,61
XVI201 | po , Kozie-
7 zdnia | glowy —rejon
2017- | ulicy Topolo-
38 | 05-18 wej”
W sprawie
miejscowego
planu zago-
spodarowania
309/XX | przestrzenne- | 23,63 009 | 508 631 | 12,12
XVI/201 | go w rejonie
7 zdnin | dworea kole-
2017- | jowego w
39 [ 05-18 Owinskach
W sprawie
migjscowega
planu zago-
spodarowania
310/XX | przestrzenne- 4,81 0,08 0,62 0,31 0,51 329
XVI/201 | go w rejonie
7 zdnia | dworca kole-
2017- | jowego w
40 [05-18 Czerwonaku
355/XLI | w IB]:Ilmwie
V20177 | miejscowego | 5cc3 | 3015 | 249 | 304 | 281 033 | 781 | 0004

dnia planu zago-
41 | 2017- spodarowania
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czerwonak
zobacz wiecej
09-21 przestrzenne-
B0 W rejonic
dworca kole-
Jjowego w
Bolechowie
W sprawie
miejscowego
planu zago-
spodarowania
373/XLI | przestrzenne- 18,62 1,86 5,32 041 0,07 8,44 249 0,04
/2017 | go , Kozie-
zdnia | glowy—
2017- osiedle Karo-
42 1018 |lin”
w sprawie
migjscowego
planu zago-
spodarowania
377/XLI | przestrzenne- 66,11 64,63 0,57 092
172017 | go ,,Trzasko-
zdnia | wo-czedé
2017- poludniowa" -
43 10-18 czest A
W sprawie
miejscowego
planu zago-
spodarowania
oL g{ff:“m“j o“"ni: 1,02 309 | o070 234 | 488 | om
V/2017 | przystanku
zdnia | kolejowego
2017- Czerwonak-
44 [11-23 | Osiedle
W sprawie
miegjscowego
planu zago-
VIV201 | presioenme. | 1526 1526
8 zdnia | go, Owifiska
2018- | —rcjonul,
45 | 01-18 Cysterek”
W sprawie
uchwalenia
miejscowego
planu zago-
423X ;Pmarﬁf 47,08 8,07 31837 | 063 | 001
VII/201 | go ,Miekowo
8 zdnia | —rejon ulicy
20]8- Czerefniowej”
46 [02-15 —czehé A
W sprawie
micjscowego
planu zago-
e ;ﬂﬁm 63,81 40,34 2153 | 193
z dnia go , Migkowo
2018- | —czgsé pét-
47 | 03-22 nocna”
W sprawie
miejscowego
planu zago-
spodarowania
441/XLI | przestrzenne- 7,65 0,70 449 0,25 0,67 1,09 0,43 0,02
X/2018 | go,Kogzie-
zdnia | glowy = rejon
2018- ulicy Kanato-
43 [ 03-22 wej”
455/1/2 | w sprawic
g;jga‘ i | s | 731 126 | 335
49 | 2018- spodarowania
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04-20 przestrzenne-
go "Kozie-
glowy - rejon
ulicy Gdyn-
skiej i Po-
znanskiej”
czedt A

W gprawic
Zmiany miej-
scowego
planu zago-
spodarowania
przestrzenne- | 168,13 107,83 344 1,01 0,19 30,80 | 2472 0,14
467/L12 | go osiedla
018z Bolechéwko ~
dnia Potasze —
2018- | czedé: A, B,
50 [05-24 fragment F

W sprawie
miejscowego
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
go obszaru
polozonego 224,06 1,55 183,25 3431 495
pomigdzy
487/LIV | miejscowo-
/2018 z | fciami Bole-
dnia chowo-
2018- Osiedle 1

51 |[08-23 Bolechtwka

Miejscowy

plan zagospo-

darowania
517/LVI | przestrzenne-
20182 |go'Promnice | P2 | 395 038 | 08 | 002
dnia - rejon ulicy

2018- Goémej i

52 | 10-18 | Sredniej"

W sprawie
migjscowego
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
go ,Promnice
—rejon ulicy 6,15 3378 0,33 0,54 1,90
Sosnowej,
24/11/20 | Modrzewio-
18z wej, Wierz-
dnia bowej i terenu
2018- dziatki nr

53 12-06 137/5".

W sprawic
migjscowego
planu zago-
25/111/20 | spodarowania
18z przestrzenne- 3,31 0.53 31,67 4,10
dnia go "Bolecho-
2018- wo - czgRE
54 |12-06 péinocna”
W sprawie
migjscoWeEo
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
SB/VI2 | go Kozie- 31,07 3,78 3,99 10,68 | 0,24 490 | 630 1,19
019z glowy — rejon
dnia ulicy Gdyn-
2019- skiej i Pia-
55 [02-21 skowej"”
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CZerwonak
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W sprawic
migjscowego
planu zago-
spodarowania
83/IX/2 | przestrzennc- 82,10 77,30 421 0,58
019z g0 obszaru
dnia zbiomikéw
2019- powirowych
56 | 05-09 w Owinskach
W sprawie
migjscowego
planu zago-
spodarowania
przestrzenne-
108/XI1T | go "Potasze - 321 443 0.78
/2019 z | rejon ulicy
dnia Morelowej i
2019- Brzoskwinio-
57 | 08-29 | wej"
W sprawie
migjscowego
planu zago-
spodarowania
107/X1II | przestrzenne- | 23,95 246 21,14 0,35
2019z | go . Bolecho-
dnia wo-Osiedle -
2019- rejon ulicy
58 | 08-29 Obomickiej"
W sprawie
migjscowego
planu zago-
122/X1V | spodarowania
/20197 | przestrzenne- 45,58 1,62 3649 7,38 0,07 0,02
dnia go ,.Debogdra
2019- = poludnie -
50 | 09-26 czeit A"
w sprawie
migjscowego
planu zago-
spodarowania
135/XV/ | przestrzenne- 8,61 823 0,39
2019z | go,Bolecho-
dnia wo-Osiedle -
2019- | rejon ulicy
60 [10-17 Poprzecznej”
W Sprawio
migjscowego
planu zago-
spodarowania
156/X VI | przestrzenne- 15,69 13,35 0,08 2,26 0,01
12019 z | go ,.Migkowo
dnia — rejon ulicy
2019- Czerefniowej"”
61 12-19 —czgic B
200/XXI | w sprawie
/2020 z | miejscowego
dnia planu zago-
2020- | spodarowania
04-23 przestrzenne-
go "Kozie- 7,68 732 0,36
glowy - rejon
ulicy Gdyh-
skigj i Po-
znafiskiej 1"
62
211/XXT | w sprawie
1/2020 z | migjscowego
S‘;‘;L, E;Td';;aﬁ;j, 132,28 | 21,59 0,072 | 97,74 011 | 751 0,02 523
05-21 przestrzenne-
63 o, Kliny" —
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czest A

Egacznie: 326695 | 699,50 66,23 | 8096 | 182,59 | 844,38 | 212,46 | 853,06 | 295,00 | 522 5,96

Opracowanie na podstawie danych z portalu e-mapa Czerwonak wedfug stanu na dzien 10.08.2020 r.

Na terenach nieobjetych miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, w celu utrzymania
tadu przestrzennego dla zamierzen inwestycyjnych, wydawane sa odpowiednio decyzje o warunkach
zabudowy oraz decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego. Decyzje sa instrumentem pomocni-
czym planowania przestrzennego na terenie gminy. Na dzien sporzadzania niniejszej strategii w opra-
cowaniu jest 38 miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Z analizy Studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego gminy oraz uchwalonych miej-
scowych planéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Czerwonak wynika, Ze rzezba terenu
i uwarunkowania geograficzne (przede wszystkim bliskoé¢ doliny rzeki Warty i Puszczy Zielonki oraz
odlegloéé od aglomeracji poznanskiej) majg znaczacy wplyw na zagospodarowanie przestrzenne gmi-

ny.

Poludniowa czeéé gminy, graniczaca z Miastem Poznaf, stanowi obszar silnie zurbanizowany. Szcze-
g6lnie widoczne jest to w obrebie Kozieglow, gdzie gléwnym przeznaczeniem terenéw jest zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z dopuszczeniem i uzupet-
nieniem o funkcje ustugowe. Znajduja si¢ tu ptywalnia oraz Centrum Kultury i Rekreacji. Centraliza-
cja obszaréw przeznaczonych na cele ushigowe oraz obiekty produkcyjne, w tym bazy i sklady, wi-
doczna jest przy drodze wojewddzkiej nr 196. Komunikacja oraz tereny przeznaczone pod drogi sg w
tym rejonie dobrze rozwinigte i mogg stanowi¢ podstawg do dalszej rozbudowy.

Obszar wsi Kicin w caloéci objety jest planami zagospodarowania przestrzennego. Ze wzgledu
na rolniczy charakter rejonu, gtéwnym przeznaczeniem sg tereny uZytkowane rolniczo. Znaczny ob-
szar stanowig tereny lene. W planach przewidziano gléwnie zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng.
W centrum wsi znajdujg si¢ tereny przeznaczone na ushugi zwigzane z oswiatg oraz tereny centralnego
osrodka ushugowego. Komunikacja w rejonie jest dobrze rozwinigta, przez wie$ przebiega droga po-
wiatowa 2407P, W ostatnich latach zaobserwowano znaczny rozwéj budownictwa mieszkaniowego
jednorodzinnego na terenie wsi Kicin. Wie$ stanowi bardzo atrakcyjne miejsce do zamieszkania ze
wzgledu na dobry uklad komunikacyjny, bliskoé¢ Poznania oraz sasiadujace tereny Puszczy Zielonki.

Obszar wsi Kliny w wiekszoéci pokryty jest planami zagospodarowania przestrzennego. W planach
przewidziano gléwnie tereny pod zabudowe mieszkaniows jednorodzinng oraz tereny uzytkowane
rolniczo.
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Na terenie wsi Mielno niewielkie obszary objete sa mi¢jscowymi planami zagospodarowania prze-
strzennego. Rejon wymaga uzupelnienia w opracowania planistyczne. Aktualne przeznaczenie to
tereny pod zabudows ushug i ushig publicznych, w tym tereny pod szkole podstawows i obiekty spor-
towe. Wigkszos¢ obszaru wsi stanowis tereny rolnicze oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

Mielne — tereny rolnicze, fot. Marcin Deckert

Obszar wsi Dg¢bogéra w wickszoSci posiada miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
gléwnie o przeznaczeniu pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng i jednorodzinna rezydencjonal-
ng. Na terenie wsi przewidziano obszary o przeznaczeniu rolniczym i lesnym. Obszar charakteryzuje
sig brakiem zabudowy ustugowej oraz produkcyjnej. W ostatnich latach zaobserwowano dynamiczny
przyrost budownictwa jednorodzinnego i przewiduje sig dalszy jego rozwéj.

Na terenie wsi Czerwonak obszar objety planami zagospodarowania przestrzennego jest stosunkowo
niewielki. Widoczny jest tu deficyt w opracowaniach planistycznych. Teren jest doéé mocno zurbani-
zowany, szczegblnie w poblizu drogi wojewodzkiej nr 196. Wzdhuz drogi wojewddzkiej, na terenie
Czerwonaka, zlokalizowana jest infrastruktura ustugowa oraz produkcyjna. Przeznaczenie, zgodnie
z miejscowymi planami zagospodarowania, ukierunkowane jest gtéwnie na zabudowe jednorodzinng
oraz zabudowe ustug publicznych. Wies posiada potencjal do rozwoju komunikacji, bliskie sasiedztwo
Puszczy Zielonki oraz wiezy widokowej na Dziewiczej Gorze moze przyczynié sie do rozwoju infra-
struktury rowerowej i turystycznej. Réwniez rejon Doliny Warty stanowi ciekawy obszar do rozwoju
infrastruktury sportowej i turystycznej.

L 4

Widok na DziczqGérq oraz Akwen Maring w Czerwonaku, fot. Marcin Deckert

Na poéinoc od Czerwonaka, we wsi Miekowo, w ostatnich latach zaobserwowano znaczny przyrost
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, w tym blizniaczej 1 szeregowej. Tereny stanowig bardzo
ciekawy rejon do dalszej rozbudowy zaréwno budownictwa mieszkaniowego, jak i rozwoju komuni-
kacji wewngtrzgminnej. Przeznaczenie terenéw ujgtych w obszarze planéw zagospodarowania prze-
strzennego to przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny zieleni na
obszarze graniczgcym z Puszcza Zielonkg oraz tereny rolnicze.
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Rejon Annowa to tereny w duZzym stopniu niezurbanizowane, uzytkowane glownie w sposéb rolniczy
1lesny.

Wieé Owinska na znacznym obszarze posiada miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
o0 zréznicowanym przeznaczeniu, ze wzgledu na polozenie wsi. Rejon pomigdzy droga wojewddzka
a rzeka Wart to tereny z przeznaczeniem pod zielen, obiekty sportowe i rekreacyjne oraz ktadke pie-
szo-rowerows przez rzeke Wartg. Znaczna czeéé terendéw rekreacyjnych i sportowych zlokalizowana
jest w obszarze zbiornikéw pozwirowych; znajduje sig tu Akwen Tropicana z kapieliskiem. W Owin-
skach duza czes¢ terenu przewidziana jest pod ustugi, w tym ushugi o charakterze publicznym. Zloka-
lizowane s3 tu tereny zielone, w tym zabytkowy palac wraz z otaczajacym parkiem. Przyszla zabudo-
we mieszkaniowa przewidziano gléwnie jako jednorodzinng. Owiniska stanowig bardzo ciekawy ob-
szar z mozliwoécig rozwoju komunikacji, infrastruktury i przede wszystkim ustug o charakterze pu-
blicznym i turystyczno-rekreacyjnym.

-» 4 . JN" 1 o '.‘1}"‘
uklaéztomy Cysterek w Owifiskach oraz Akwen Tropicang, fot. Marcin Deckert

Na wschod od Owifisk, rejon wsi Bolechdwko i Potasze to obszar w wigkszoéci objety miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego. Tereny objete planami przeznaczone sg gléwnie pod za-
budowe mieszkaniowa jednorodzinng, w niewielkim stopniu uzupetiong o ustugi. Pozostala cz¢é¢ to
zielen. W ostatnich latach widoczny jest znaczny przyrost zabudowy jednorodzinnej oraz obserwuje
si¢ jej dalszy rozwdj. Poprawie ulegla infrastruktura oraz komunikacja. Przewiduje si¢ dalszy rozwdj
infrastruktury i zabudowy mieszkaniowe] oraz uzupelniajgcej infrastruktury technicznej. W ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) zakupiono 2 autobusy niskoemisyjne dla obshugi
Czerwonaka oraz jeden autobus dla obstugi Owinsk.

Teren wsi Trzaskowo na znacznym obszarze posiada miejscowe plany zagospodarowania przestrzen-
nego, gtownie o przeznaczeniu pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng, tereny sportu i rekreacji
oraz upraw polowych. W rejonie zaczyna rozwija¢ si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. W
przysztosci przewiduje sie dalszy dynamiczny rozwéj budownictwa mieszkaniowego.

Bolechowo i Bolechowo-Osiedle potoZzone w péinocnej czgsci gminy to tereny o charakterze produk-
cyjnym i rolniczym. Znaczna czeé obszaréw w miejscowych planach zagospodarowania przestrzen-
nego przewiduje tereny rolnicze oraz zabudowe techniczno-produkcyjng, w tym tereny zabudowy
obiektéw produkcyjnych, skladéw 1 magazynéw oraz tereny dziatalnoéci gospodarczej. W rejonie
zlokalizowano najwiecej zaktadow produkcyjnych oraz prognozuje si¢ dalsza rozbudowg na terenach
przeznaczonych pod dziatalnoé¢ gospodarcza. Zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana w wigkszosci
w rejonie Bolechowa-Osiedla, to zabudowa jednorodzinna. Powyzszy obszar wykazuje deficyt infra-
struktury technicznej i ushugowej oraz ogélnie mniejszy rozwdj w stosunku do potudniowej czgsci
gminy.

Promnice polozone w polmocno-zachodniej czeéci gminy w znaczmej czgéci przeznaczone
s4 w miejscowych planach zagospodarowania pod zabudowg mieszkaniows jednorodzinng oraz tereny
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upraw polowych. Obszar wymaga uzupelnienia w infrastrukturg w postaci drég, §ciezek i elementow
towarzyszacych.

Szlachecin jest obszarem, na ktérym znajdujg sig tereny powierzchniowej eksploatacji kruszywa. Po-
zostalg czesc stanowig tereny le$ne. Obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzenne-
go dla péinocne;j czgéci obszaru to teren eksploatacji kruszywa naturalnego, tereny aktywizacji gospo-
darczej i ustug. Na terenie wsi zlokalizowany jest zabytkowy zespot folwarczny.

2.5. Dlugookresowe strategie rozwoju gminy

Strategia rozwoju elektromobilnosci wpisuje si¢ w nastgpujace plany dziatan Gminy Czerwonak za-
warte w ponizszych aktach prawa lokalnego oraz lokalne strategie:

1) Uchwata nr 132/XVII/2012 Rady Gminy Czerwonak z dnia 19 stycznia 2012 r. w sprawie uchwa-
lenia Strategii Rozwoju Gminy Czerwonak na lata 2012-2020;

2) Uchwata nr 173/XXVII/2000 Rady Gminy Czerwonak z dnia 14 czerwca 2000 r. w sprawie
uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Czer-
wonak;

3) Uchwata nr 353/LIV/2006 Rady Gminy Czerwonak z dnia 13 kwietnia 2006 r. w sprawie Planu
Rozwoju Lokalnego Gminy Czerwonak;

4) Uchwata nr 400/XLVI/2017 Rady Gminy Czerwonak z dnia 14 grudnia 2017 r. w sprawie przyje-
cia ,,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czerwonak wraz z suplementem — Elementy zréw-
nowazonej mobilnosci miejskiej”;

5) Uchwata nr 449/L/2018 Rady Gminy Czerwonak z dnia 20 kwietnia 2018 r. w sprawie przyjecia
Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Czerwonak na lata 2017-2020
z perspektyws na lata 2021-2024, wraz z prognozg oddziatywania na §rodowisko aktualizacji Pro-
gramu Ochrony Srodowiska dla Gminy Czerwonak na lata 2017-2020 z perspektywsa na lata 2021-
2024;

6) obowigzujgce plany zagospodarowania przestrzennego.

Rozwigzania przyjete przez Gming Czerwonak w zakresie dzialan inwestycyjnych
I nieinwestycyjnych, w obszarach zwigzanych z uzytkowaniem energii w budownictwie, transporcie,
energetyce, gospodarce komunalnej, polegaja glownie na nw. planach, kierunkach i strategiach:
1) Instalowanie odnawialnych Zrodet energii tj. modutéw fotowoltaicznych ,,PV™.
Planuje si¢ wybudowanie rozproszonych mikroelektrowni o Igczne) mocy do 0,5 MWp
na bazie odnawialnych Zrédet energii tj. modulow fotowoltaicznych PV. Szacuje sie,
ze calkowita produkcja energii elektrycznej przez ww. instalacje PV pozwoli osiggnaé wolu-
men ok. 411 MWh/rok. Wykorzystanie tej formy ekologicznego wytwarzania energii elek-
trycznej na potrzeby pojazdéw elektrycznych (elektromobilnoéci) pozwoli uniknaé produkeji
energii w duzych elektrowniach, czgsto wykorzystujacych spalanie paliw kopalnych oraz po-
zwoli na redukeje strat przesylowych energii od elektrowni do odbiorcow.
2) Wymiana i modernizacja oéwietlenia ulicznego, wymiana opraw rteciowych, sodowych
na oprawy LED-owe,
3) Zwigkszenie produkcji energii elektrycznej poprzez budowe instalacji fotowoltaicznej wraz
z infrastruktura towarzyszaca na terenie Centralnej Oczyszczalni Sciekéw w Kozieglowach.
4) Termomodernizacja i modernizacja energetyczna budynkow.
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5) Wymiana systemu ogrzewania w tym m.in. piecoéw i kottéw w budynkach podlegajgcych gmi-
nie.

6) Zachecanie mieszkancéw gminy do wymiany systemu ogrzewania na ekologiczny m.in. po-
przez udzielanie dotacji w ramach realizacji Gminnego Programu Wymiany Piecow.

7) Modemizacja taboru samochodowego PKT ORDO i EKO-TOM - firm prywatnych z siedzibg
na terenie gminy Czerwonak, zajmujgcych si¢ gospodarks odpadami, m.in. na terenie gminy
Czerwonak.

8) Budowa i modernizacja drog na terenie gminy Czerwonak, rewitalizacja dworcoéw kolejowych
1 terenéw przyleglych wzdhuz linii kolejowej nr 356 Poznan - Wagrowiec oraz rozwdj systemu
§ciezek rowerowych i spacerowych - projekty zgodne ze Zintegrowanymi Inwestycjami Tery-
torialnymi (ZIT). Rozbudowa i modernizacja drog oraz éciezek rowerowych i rewitalizacja
obiektow dworcowych i okolodworcowych na terenie gminy moze réwniez obejmowat inwe-
stycje zwigzane z rozbudowa dodatkowej infrastruktury drogowej wplywajacej na poprawe
jakoéci podrézowania, w tym wyposazenie jej w obiekty dedykowane rozwojowi elektromo-
bilnosci.

9) Zakup taboru autobusowego i modernizacja bazy warsztatowej P.W. TRANSKOM Sp. z 0. 0.

10) Monitoring zachowafi komunikacyjnych mieszkancéw powiatu poznanskiego wraz
ze stworzeniem zintegrowanej internetowej platformy informacyjnej. Podzial modalny podro-
zy realizowany na obszarze powiatu poznanskiego badany jest w ramach opracowywania 1 ak-
tualizacji Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego oraz Kompleksowych Ba-
dan Ruchu. Monitorowanie zachowan mieszkancow korzystajgcych z transportu zbiorowego,
m.in. poprzez dedykowane aplikacje, jest waznym elementem rozwoju elektromobilnosci.

11) Strategia gminy Czerwonak w zakresie gospodarki niskoemisyjnej, w tym m.in. rozwéj ni-
skoemisyjnego transportu publicznego, rozwdj sieci wypozyczalni i infrastruktury dla pojaz-
déw niskoemisyjnych (samochody hybrydowe i elektryczne, rowery), wdrazanie niskoemisyj-
nych rozwiazan logistyki towaréw (np. elektryczne pojazdy dostawcze, centra dystrybucji),
wdrazanie stref ograniczonego ruchu, stref ograniczonej emisji, mechanizméw preferencji po-
jazdéw niskoemisyjnych.

Jednym z dokumentéw okreélajacym gléwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoleczno—
gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady
zréwnowazonego rozwoju, jest Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Waznym
celem ww. Strategii jest: ,Zwiekszenie dostgpnodci terytorialnej Polski - Kierunek interwencji —
Udroznienie obszaréw miejskich i metropolitamych poprzez utworzenie zréwnowazonego, spojnego
i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego”. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
Czerwonak zawarty w Uchwale nr 449/1/2018 Rady Gminy Czerwonak z dnia 20 kwietnia 2018 r.
w sprawie przyjecia Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Czerwonak na lata 2017-
2020 z perspektywa na lata 2021-2024, wraz z Prognozg oddzialywania na §rodowisko aktualizacji
Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Czerwonak na lata 2017-2020 z perspektywa na lata 2021-
2024 obejmuje dzialania, ktére wpisujg sig w te cele poprzez:

a) ochrong klimatu i jakoéci powietrza,

b) ochrone przed halasem - zadania dotyczace budowy i modernizacji drog na terenie gminy

Czerwonak.

Oba powyzsze cele realizowane przez gming Czerwonak bgda kontynuowane réwniez poprzez wdra-
zang Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.
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Poprawa jako§ci powietrza na terenie gminy, wpisana w uchwalony Program Ochrony Srodowiska dla
gminy Czerwonak i nicodigcznie powigzana z koniecznofcig rozwoju elektromobilnosci, wpisuje sig
w cele szczegélowe i kierunki interwencji zawarte w Strategii ,Bezpieczenstwo Energetyczne
i Srodowisko”, opracowanej przez Ministerstwo Gospodarki i Ministerstwo Srodowiska (2014 r.).
Celem strategii jest ufatwienie ,zielonego” (sprzyjajacego $érodowisku) wzrostu gospodarczego
w Polsce poprzez zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego 1 dostepu do nowoczesnych, innowa-
cyjnych technologii, a tak?e wyeliminowanie barier administracyjnych utrudniajgcych ,zielony”
wzrost, Jest nim tez jest zapewnienie wysokiej jako$ci Zycia obecnych i przysztych pokolen
z uwzglgdnieniem ochrony érodowiska oraz stworzenie warunkow do zréwnowazonego rozwoju no-
woczesnego sekiora energetycznego, zdolnego zapewni¢ Polsce bezpieczefistwo energetyczne oraz
konkurencyjng i efektywng gospodarke.

2.6. Ochrona $rodowiska jako priorytet rozwojowy

Zmiany klimatyczne, zanieczyszczenie §rodowiska, zagrozenie i wymieranie gatunkéw rolin
i zwierzgt przy jednoczesnym wzrofcie populacgji ludzkiej, powodujg konieczno$é ustanowienia
ochrony $rodowiska naturalnego jako priorytetu w poczynaniach ludzkich. Istotnym problemem jest
zanieczyszczenie powietrza gazami i pylami emitowanymi do atmosfery przez pojazdy silnikowe -
zarowno prywatne, jak i shizace realizacji zadania polegajacego na zapewnieniu komunikacji zbioro-
wej.

Zwigkszenie efektywnodci energetycznej i zmniejszenie udziatu pojazdéw silnikowych w ruchu dro-
gowym, poprzez rozwoj elektromobilnodci wpisuje sie w t¢ proérodowiskows tendencje.
Najwazniejszg korzyscig Srodowiskows, jakg mozna uzyskaé poprzez rozwdj elektromobilnodci, jest
ograniczenie emisji szkodliwych pyléw 1 gazéw do atmosfery, a tym samym redukcja smogu, majgce-
go destrukcyjny wplyw na atmosfere i zdrowie mieszkafnicéw.

Nieodzownym elementem dbalosci o srodowisko jest rozwéj bezemisyjnego, elektrycznego transportu
publicznego: elektrycznych lub hybrydowych autobuséw, roweréw, a nawet jednostek ptywajacych
(proméw/tramwajow wodnych o napedzie elektryczmym, zasilanych energia elektryczng z ladu
1 uzupeinianych energig stoneczna, przeznaczonych na wody érodladowe). Wprowadzenie innowacyj-
nej jednostki pltywajacej moze znaczgco uatrakeyjnié oferte turystyczno-rekreacyjng gminy, ktéra juz
teraz dysponuje portem rzecznym Akwen Marina w Czerwonaku, a w najblizszej przyszlosci bedzie
oferowata podobng przystafi w Owinskach.

W zwigzku z tym, Ze na terenie gminy Czerwonak dzialajg gospodarstwa rolne, ochrona érodowiska
powinna staé si¢ réwniez priorytetem rozwojowym w tej dziedzinie. Szansg jest program Rolnictwo
4.0 wprowadzajacy tak nowoczesne rozwigzania jak: polowa nawigacja, mapowanie pdl, ustalanie
dawek wysiewu i dawkowania nawozow, systemy automatyzujace niektére czynnoscl, monitorowanie
maszyn, zbieranie i gromadzenie danych. Elektromobilno$¢ jest zatem przyszioscig réwniez dla rolnic-
twa.
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3. MOBILNOSC NA TERENIE GMINY CZERWONAK - STAN OBECNY

Komunikacja gminy Czerwonak realizowana jest przede wszystkim przez transport drogowy
i kolejowy. Przez teren gminy przebiegaja: linia kolejowa nr 356 Poznan — Golaficz oraz droga woje-
wodzka nr 196 laczaca Poznan z Wagrowcem. W gminie kursujg autobusy komunikacji miejskiej
Poznania oraz komunikacji gminnej; na teren gminy Czerwonak wjezdzaja ponadto autobusy komuni-
kacji miasta i gminy Swarzedz. W ostatnich latach znaczenie zyskuje réwniez rozwijajacy sig trans-
port rowerowy. Funkcjonalnie i przestrzennie gmina powiazana jest z Poznaniem poprzez system ko-
munikacji oraz infrastruktury technicznej.

3.1.Istniejgca infrastruktura drogowa

Gmina Czerwonak ma dobrze rozwiniets sieé¢ drogowa. Przez teren gminy przebiegajg: droga woje-
wbdzka nr 196 Poznan - Wagrowiec i cztery drogi powiatowe. Charakterystyczng cecha ukladu dro-
gowego gminy jest skupienie gtéwnego strumienia ruchu drogowego w waskim korytarzu wzdiuz
doliny Warty, na drodze nr 196, gdzie ruch jest zdominowany przez samochody osobowe (81,6%).
Lekkie samochody cigzarowe to 9%, a duze samochody cigzarowe 7,3%.

Udziat pojazdow
W ruchu ergDWVITI lekkie samochody

clezarowe
8z
/0

duze samochody
ciezarowe
7%

|
samochody osobowe
82% ‘
- pozostate pojazdy

’
2%

Na podstawie: ,Ekspertyzy poréwnawczej w zakresie optymalizacji rozwigzan ukladu komunikacyjnego
ulicy Gdynskiej w Kozieglowach (droga wojew6dzka nr 196) na odcinku od granicy miasta Poznan do zjaz-
du na Centralna Oczyszczalnie Sciekdw w ramach inwestycji zwigzanych z realizacja Instalacji Termiczne-
go Przekszialcania Odpadéw Komunalnych (ITPOK)”

System komunikacyjny Poznania na obszarze styku z gming Czerwonak zostal w ostatnich latach
rozbudowany o nows infrastrukture drogows i rowerowg. W chwili obecnej trwa jego dalszy rozwéj
przy granicy gminy Czerwonak z miastem Poznan. W ciagu ostatnich lat gmina Czerwonak rozbudo-
wata sie¢ polaczen drogowych oraz pieszo-rowerowych wewnatrz gminy, tworzac nowe mozliwosci
dla rozwoju lokalnego.
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Faczna dlugo$¢ sieci drogowej na terenie gminy Czerwonak wynosi 207,60 km. Udziat
w infrastrukturze drogowej drég gminnych, powiatowych i wojewédzkich przedstawia sig nastepujg-
co:

Dtugosc drog na terenie gminy Czerwonak

— drogi powiatowe:
19,9 km

drogi gminne; s

720 b " ojewadzkie:

173,2km ——— i drogi wojewadzkie
14,5 km

Na terenie gminy Czerwonak dominujg drogi nieutwardzone. Ciggi komunikacyjne z takg nawierzch-
nig to blisko potowa wszystkich drog. Stanowig one 62,41 % drég gminnych (108,1 km) i 71,36 %
drog powiatowych (14,2 km). Nawierzchnia nieutwardzona nie pojawia si¢ natomiast w ciggu drogi
wojewddzkiej. Kategorie drog oraz nawierzchnie, z ktérych sa one zbudowane przedstawia wykres:

Kategorie drég i ich nawierzchnie

108,1 km

14,2 km 14,5 km
i &

b 7

0,0 km

drogi gminne  drogi gminne drogl dragi drogi drogi
utwardzone nieutwardzone powiatowe powiatowe wolewodzkie  wojewaodzkie
utwardzone nieutwardzone utwardzone nleutwardzone
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Dlugos¢ wszystkich éciezek rowerowych na terenie gminy Czerwonak wynosi 7,3 km. W tym az 6,4
km to infrastruktura zrealizowana w obrebie drég gminnych. W ciagu drég powiatowych Sciezki ro-
werowe to zaledwie 0,9 km.

Rozwdj sciezek rowerowych na terenie gminy Czerwonak postgpuje w spos6b zréwnowazony: znaj-
dujg sig one nie tylko w obrgbie najggéciej zaludnionych Koziegtow, ale tez na calym pozostalym
obszarze gminy Czerwonak, co ilustruje diagram:

Sciezki rowerowe

4

Bolechéwko 09 km

Potasze 1,4km
Kicin 1,3 km ‘ ‘

Ponadto na terenie gminy Czerwonak znajduja sig:

a) chodniki z dopuszczonym ruchem dla roweréw:
- DW196 ul. Gdynska — od Koziegiéw (sklep ALDI) do Migkowa (ul. Na Skarpie) - 4 300 m

b) sciezki pieszo-rowerowe (Yacznie 6 100 m):

- DW196 ul. Poznafiska — od Migkowa do Owinsk — 840 m

- DW196 ul. Bydgoska — od Owinsk do Bolechowo-Osiedle — 1 200 m

- droga powiatowa ul. Poligonowa, Bolechowo — 600 m

- droga powiatowa ul. Wojska Polskiego, Bolechowa-Osiedla i Promnice — 1 400 m
- ul. Obornicka, Bolechowo-Osiedle — 1 800 m

- ul. Kolejowa, Bolechowo-Osiedle — 260 m.
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Lacznie, na terenie gminy Czerwonak znajduje si¢ 17 700 m $ciezek rowerowych, chodnikow
z dopuszczonym ruchem dla rowerdw i $ciezek pieszo-rowerowych:

Infrastruktura rowerowa

Sciezki rowerowe

| s100m|

Chodniki z dopuszczonym  Sciezki pieszo-rowerawe
ruchem roweraw

W roku 2020 oddane zostang dwie §ciezki rowerowe o lacznej dlugosci 1600 m;

- DW196 (ul. Gdynska) — od granicy gminy z miastem Poznan do sklepu ALDI — 800 m,

- droga powiatowa ul. Poznanska, Kozieglowy (II etap) — 800 m,

- droga powiatowa ul. Poznanska (od ul. Rolnej w Kicinie do ul. Trakt w Klinach) — 700 m.

Z przeprowadzonych przez Gming badafi ankietowych wynika, ze najbardziej palace potrzeby
w zakresie infrastruktury rowerowej to: ciezka rowerowa wzdhuz drogi wojewadzkiej aczacej gmine
Czerwonak z Poznaniem, wydtuzenie Wartostrady przynajmniej do Czerwonaka, budowa kladki ro-
werowej przez rzeke Warte oraz $ciezka rowerowa w ciggu drogi powiatowej Koziegtowy — Kicin —

_i{Vh;zl"spektywie najblizszych 10 lat planowana jest budowa drég. Plany te przedstawiajg sie nastepu-
e Tabela nr 7: plan budowy drog
Rok Planowana diugos¢ drog do wybudowania
2020 3,0km
2021 3,0 km
2022 3.5km
2023 3,0km
2024 3,1 km
2025 4,2 km
2026 3,0 km
2027 3,2 km
2028 4,1 km
2029 5,6 km
2030 6,2 km
Razem 41,9 km
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Gmina Czerwonak charakteryzuje si¢ duzymi mozliwo$ciami rozwojowymi: dobra lokalizacja, bliskie
sasiedztwo aglomeracji poznanskiej oraz ciggla rozbudowa infrastruktury drogowej i rowerowej oraz
budownictwa mieszkaniowego pozytywnie wplywajg na rozw6j komunikacji zbiorowej oraz transpor-
tu rowerowego.

3.2 Istniejgea infrastruktura kolejowa

Duze znaczenie dla skomunikowania gminy Czerwonak z Poznaniem i pozostatymi gminami (Muro-
wana Goslina, Skoki i Wagrowiec) ma linia kolejowa nr 356 Poznan - Gofarcz, zmodemizowana
w latach 2011-2013, Modemizacja pozwolila na zwigkszenie dziennej liczby pasazerow z 2.200 do
4.600 os0b.

Na odcinku Poznan Giéwny — Murowana Goélina realizowane s3 42 kursy dziennie (21 par pocig-
géw). Na terenie gminy zlokalizowane s3 4 punkty obstugi podréznych - 3 stacje kolejowe: Czerwo-
nak, Owinska i Bolechowo oraz 1 przystanek kolejowy: Czerwonak Osiedle.

7 lipea 2017 r. w Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Wielkopolskiego w Poznaniu zostaty pod-
pisane umowy o dofinansowanie projektéw zwiazanych z inwestycjami w obszarze transportu miej-
skiego oraz tzw. niskg emisja. Beneficjentami wsparcia pochodzgcego z Wielkopolskiego Regionalne-
go Programu Operacyjnego na lata 2014-2020 (WRPO 2014+) sg cztery podpoznafiskie gminy: Do-
piewo, Suchy Las, Czerwonak i Komnik.

Realizacja zaplanowanych przez Gming Czerwonak inwestycji przyczyni si¢ do zmniejszenia natgze-
nia ruchu samochodowego, ograniczenia zanieczyszczenia powietrza, zwigkszajac jednoczeénie atrak-
cyjnosé, komfort oraz bezpieczefstwo transportu zbiorowego. Tym samym poprawi si¢ poziom
i jakoéé Zycia mieszkafncow. Projekty obejmujg budowe wezlow przesiadkowych, parkingéw P&R
(Park & Ride) 1 B&R (Bike & Ride) wraz z urzadzeniami towarzyszacymi i infrastrukturg niezbgdna
do obstugi podréznych, drog dojazdowych, Sciezek rowerowych, a takze zakup taboru niskoemisyjne-
go.

W ramach ww. inwestycji wykonano prace w obrebie nastgpujacych obiektow:

Stacja Cz nak:

— od 2017 roku rozpoczeto remont zabytkowego budynku dworca kolejowego, w ktérym mieéci
sie na parterze Filia Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w Poznaniu,
od 2020 roku w budynku czynna bedzie poczekalnia oraz w czgéci wysokiej mieécié sig bgdzie
Samorzgdowa Administracja Placoéwek Oéwiatowych w Czerwonaku. Prace remontowe zostang
zakonczone w 2020 roku.

— darmowy parking dla 78 pojazdow osobowych, w tym 3 miejsca postojowe dla pojazdéw osob
z niepelnosprawnofcia, a takZe 2 miejsca postojowe dla autobusow,

— 3 wiaty dla rowerow, ktore sa w stanie pomiesci¢ 48 jedno$ladéw,

- samoobshugowa stacja naprawy roweréw,

— 2 tablice systemu dynamicznej informacji przystankowej (ITS), ktore informujg pasazeréw
o godzinie odjazdu autobuséw gminnej komunikacji publicznej,

— 2 perony przystankowe o wysokoéci 0,55 m,

— przejécie miedzy peronami w poziomie szyn, przystosowane dla oséb z niepelmosprawnoscig
i zabezpieczone labiryntem,

— mata architektura.
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Przystanek Czerwonak Osiedle:

— darmowy parking dlall5 pojazdéw osobowych, w tym 10 miejsc postojowych dla pojazdéw
030b z niepemosprawnoscia,

— 2 wiaty dla rowerow, ktore sg w stanie pomiescié 48 jednoéladéw,

— samoobstugowa stacja naprawy rowerdw,

— toaleta kontenerowa, w obrebie ktérej znajdujg sie czesé: damska i dla os6b z niepetosprawno-
§cig, cze§¢ meska, pomieszczenie gospodarcze,

— 2 tablice systemu dynamicznej informacji przystankowej (ITS), ktore informujg pasazeréw
o godzinie odjazdu autobuséw gminnej komunikacji publicznej,

— 1 peron przystankowy o wysokosci 0,55 m,

— mala architektura.

Stacja Owinska:
— nieuzytkowany, zabytkowy budynek dworca kolejowego,

— darmowy parking dla 66 pojazdow osobowych, w tym 6 miejsc postojowych dla pojazdéw oséb
z niepelnosprawnoscia,

— 2 wiaty dla rowerdw, ktére s w stanie pomiegci¢ 30 jednosladow,

— samoobstugowa stacja naprawy rowerdw,

— 2 tablice systemu dynamicznej informacji przystankowej (ITS), ktére informujg pasazeréw
0 godzinie odjazdu autobuséw gminnej komunikacji publiczne;j,

— 1 peron przystankowy o wysokoéei 0,55 m,

— mala architektura,

Stacja Bolechowo:

— zabytkowy budynek dworca kolejowego w trakcie modernizacji, ktérej koniec zaplanowany jest
na III kwartat 2020 roku, w ktérego pomieszczeniach utworzona zostanie poczekalnia, klub ma-
lucha, klub seniora i sala spotkafi mieszkancow,

— darmowy parking dla 61 pojazdéw osobowych, w tym 2 miejsca postojowe dla pojazdéw oséb
niepelnosprawnych,

- wiata dla roweréw, ktéra jest w stanie pomiesci¢ 18 jednosladow,

— samoobshigowa stacja naprawy rowerdw,

— 2 tablice systemu dynamicznej informacji przystankowej (ITS), ktére informujg pasazerow
o0 godzinie odjazdu autobuséw gminnej komunikacji publicznej,

= 1 peron przystankowy o wysokosei 0,55 m,

— mala architektura.

3.3. Publiczny transport zbiorowy

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Czerwonak jest Miasto Poznan,
w imieniu ktérego dziata poznafiski Zarzad Transportu Miejskiego. Operatorem wewngtrznym jest
spotka gminna Przedsigbiorstwo Wielobranzowe Transkom Sp. z 0.0.

Sie¢ obshugiwana przez Transkom sk}ada sig z 7 linii: 3 majg charakter gminny (396, 397 i 398), na-
tomiast 4 sg liniami podmiejskimi, taczacymi gming Czerwonak zaréwno z Poznaniem (312, 323, 341
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i 342), jak i z sasiadujgcymi gminami: Murowang Goéling (341, 342), Swarzedzem (323)
i Pobiedziskami (323).

Rocznie Transkom realizuje 969.286 km, przewozac 1.949.097 pasazerow. Kozieglowy i Kicin obshi-
giwane $3 przez autobusy MPK Poznan (320, 321 i 322). MPK Poznan obstuguje tez lini¢ 348, ktora
taczy Murowang Goéline z petla tramwajowa na os. Sobieskiego i przejezdza przez Bolechowo
1 Promnice.

P.W. Transkom sp. z o. o. eksploatuje 20 autobuséw: 85% to autobusy niskopodiogowe. Sredni wiek
taboru spotki Transkom wynosi 10 lat. Struktura ekologiczna taboru jest korzystna. 75% taboru sta-
nowig pojazdy o emisji spalin Euro-4 i Euro-5. Tabor Transkomu charakteryzuje sig zréznicowaniem
pojemnoéciowym, co pozwala na optymalny dobér pojazdu do wystepujacych potokéw pasazerskich.
Tabor obejmuje 2 autobusy mini (ok. 40 pasazeréw), 4 autobusy midi (ok. 65 pasaZeréw),
10 autobuséw maxi (ok. 100 pasazeréw) oraz 4 autobusy przegubowe (ok. 150 pasazeréw).

W ramach realizacji inwestycji okotodworcowych uruchomiono pigé nowych linii autobusowych do-
wozacych mieszkancow z okolicznych miejscowosci do dwéch dworcow kolejowych: Czerwonak
i Owifiska:
linia nr 388 Czerwonak/Stacja «» Kicin « Dgbogéra/Dgbrowki, w zaleznosci od wariantu przez
Zdroje lub Koziegtowy lub tylko do Koziegtow.
linia nr 392 Potasze/Jodtowa +» Owinska/Patac +» Owinska/Stacja
linia nr 394 Miekowo/Stokrotkowa < Czerwonak/Stacja < Kozieglowy/Piaskowa Szkota (przez
ulice Polng oraz éw. Wojciecha i jednym wariantem przez Zdroje)
linia nr 396 Potasze/Jodlowa <> Owifiska/Stacja «» Czerwonak/Stacja «» Czerwonak/Zdroje «
Kicin «» Kozieglowy/Piaskowa Szkota (z jednym wariantowym kursem przez ulicg
Gdytiskg oraz dwoma wariantowymi kursami przez Mickowo)
linia nr 397 Biedrusko/Park +» Trzaskowo/Wie$

Aktualna lista wszystkich linii autobusowych obshigujgcych gming Czerwonak przedstawia sig naste-
pujgco:

linia nr 312 Rondo Srédka «» Promnice

linia nr 320 Rondo Srodka «+ Kozieglowy/Zaklady Drobiarskie

linia nr 321 Rondo Srédka « Kicin/Petla

linia or 322 Pigtkowska «» Czerwonak/Cmentarz

linia nr 323 Rondo Srédka <> Tuczno/Petla

linia nr 341 Przebgdowo/Petla «» Rondo Srodka

linia nr 342 Przebedowo/Petla «» Rondo Srodka

linia nr 348 Os. Sobieskiego «» Przebgdowo/Pgtla

linia nr 388 Czerwonak/Stacja < De¢bogoéra/Dabrowki

linia nr 392 Potasze/Jodlowa «+» Owifiska/Stacja

linia nr 394 Mickowo/Stokrotkowa «» Czerwonak/Stacja

linia nr 396 Potasze/Jodlowa «—+ Koziegtowy/Piaskowa Szkola

linia nr 397 Biedrusko/Park <+ Trzaskowo/Wies

Autobusy nocne:
linia nr 237 Staroleka «+ Kozieglowy/os. Lesne
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3.4. Transport indywidualny

Transport indywidualny na terenie gminy Czerwonak to przede wszystkim transport samochodowy.
Na podstawie przeprowadzonych przez gming Czerwonak badafi ankietowych, w ktérych wzigto
udzial 75 respondentéw, mozna zauwazy¢, ze mieszkancy gminy wybieraja czesciej transport indywi-
dualny niz zbiorowy. Gtéwnymi celami podrozy statystycznego, badanego mieszkarica gminy sg praca
oraz zakupy. Bez wzglgdu npa to, czy odlegloéé z domu do pracy wynosi do 5 km czy wiecej, badani
mieszkaficy to przede wszystkim samochéd wybierajg jako gléwny $rodek transportu. Transport rowe-
rowy oraz poruszanie si¢ pieszo sa zdecydowanie bardziej popularne wér6d lokalnej spolecznosci
pracujgcej do 5 km od miejsca zamieszkania.

Nie oznacza to jednak, Zze mieszkancy w ogéle nie korzystaja z transportu zbiorowego. Co trzeci an-
kietowany wskazal, ze do pracy dojezdza autobusem, a niespelna 30% respondentdw, pracujacych
powyzej 5 km od swojego miejsca zamieszkania, wybiera kolej. Czeéé oséb w swoich codziennych
dojazdach wybiera kilka Srodkéw transportu i na tej podstawie wysnué mozna hipoteze, ze mieszkan-
cy tacza ze sobg rézne érodki transportu, w celu ich jak najlepszego wykorzystania. Mimo, ze prawie
polowa respondentéw jest zadowolona lub raczej zadowolona z systemu transportu autobusowego
w obrgbie gminy Czerwonak, biorac pod uwage liczbe kursow, zdecydowanie wigcej oséb wybiera
transport indywidualny niz zbiorowy.

Rosngca swiadomos¢ ekologiczna i dbatoé¢ o wiasne zdrowie sprawiaja, Ze coraz wiecej mieszkafncow
zamiast samochodu wybiera rower. Sprzyja temu dynamiczny rozwdj infrastruktury rowerowej, umoz-
liwiajacy bezpieczne przemieszczanie sig.

W gminie Czerwonak w ostatnich latach mocno rozwinela sig sieé 4ciezek rowerowych,
a w najblizszych latach planowane sg kolejne inwestycje zwigzane z budowg ciggéw rowerowych.

W $lad za rozwojem uktadu komunikacyjnego, konieczne jest stworzenie odpowiedniej infrastruktury.
Niezbgdne do tego jest zapewnienie mozliwo$ci wypozyczania roweru przez mieszkancéw gminy.
Dlatego planowane jest stworzenie roweru gminnego lub rozszerzenie, w porozumieniu z Miastem
Poznati, sieci istniejacego Poznanskiego Roweru Miejskiego. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
oraz biorgc pod uwage latwo$é obstugi, zasadnym bedzie utworzenie systemu automatycznych
i bezstacyjnych wypozyczalni Roweréw Czwartej Generacji, obejmujgcych w szczegblnoscei: rowery,
infrastrukture techniczng, oprogramowanie i urzadzenia umozliwiajgce rezerwacje, wypoZyczanie,
postdj oraz zwrot roweru.

W latach: 2006, 2011, 2013 i 2016 prowadzone byly badania w zakresie natezenia ruchu w obrebie
glownego ciggu komunikacyjnego gminy Czerwonak, tj. na drodze wojewddzkiej nr 196,
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Ponizsza tabela przedstawia wyniki tych badaf w poszczegélnych latach, z podzialem na rodzaje po-
jazdow:

ROK | KIERUNEK | ROWER | MOTOCYKL | OS0BOWY | DOSTAWCZY ﬁlgvﬁ CIE] Z | powoLNY | MINIBUS | BUS | SUMA
L i‘;’:‘“" 29 10 8 055 872 543 | 455 16 78 | 239 | 10297
2006 ,
z Poznania 28 12 6680 1025 444 385 12 104 244 | 8934
Suma 57 22 14 735 1897 987 840 28 182 483 | 19231
ot | W 74 6928 881 268 | 473 6 42 | 204 | 8966
2001 | - poznania | 26 54 6 405 842 302 | 398 3 122|173 8215
Suma 116 128 13 333 1723 570 871 9 54 377 | 17181
DI | g 110 8129 763 138 | 468 10 118 | 197 | 10382
2013 :
zPoznanma | 233 126 g 716 833 337 436 6 140 192 | 11019
Suma 482 236 16 845 1596 675 904 16 258 389 | 21401
doPoma- | g6 36 7335 690 367 | 418 6 120 | 205 | 10120
2016 y
z Poznania 95 27 8193 708 370 396 4 116 202 | 10930
Suma 191 63 15 528 1398 737 814 10 236 407 | 21050
Z przedstawionej tabeli wynika, ze we wszystkich latach zdecydowanie przewazat ruch samochodéw
osobowych, a wiec udziat transportu indywidualnego w sposéb wyraZzny odgrywat najistotniejsza rolg
w caloéci ruchu drogowego na drodze nr 196.
3.5.Stan jakoéci powietrza i czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen
Stan jakodci powietrza na terenie gminy Czerwonak zostal zdefiniowany w oparciu o dane:
I, udostepnione na stronach internetowych Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, dla
wojewodztwa wielkopolskiego, aglomeracji poznafiskiej,
2. uzyskane z miernikéw jako§ci powietrza zainstalowanych w obrgbie budynkéw wszystkich
szkd! podstawowych na terenie gminy Czerwonak. Miemiki te zostaly zalozone w ramach
Edukacyjnej Sieci Antysmogowej (ESA) — informacyjnego programu na rzecz czystego po-
wietrza realizowanego przez Panstwowy Instytut Badawczy NASK we wspélpracy z Polskim
Alarmem Smogowym. W trybie cigglym mierzone sg: stgzenie pytow PM 10 i PM 2,5, tempe-
ratura powietrza i jego wilgotno$¢ oraz cisnienie atmosferyczne.
Pyly zawieszone (PM), stanowig powazny czynnik chorobotworczy. PM 2,5 to pyly o érednicy zia-
ren mniejszej miz 2,5 mikrometry, ktore wnikaja do phuc i przedostajg sig do krwiobiegu. Natomiast
PM10 to pyly o érednicy ziaren mniejszej niz 10 mikrometréw, ktére mogg docierac do gémych drég
oddechowych i ptuc.
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Powoduja one podraznienia, zapalenie gormych drog oddechowych oraz moga wywolywaé choroby
alergiczne, astme, nowotwory phuc, gardta i krtani. Grupg szczegdlnie narazong na negatywne dziata-
nie pyléw sg osoby starsze, dzieci i osoby cierpigce na choroby drog oddechowych i uktadu krwiono-
§nego.

Co szczegdlnie istotne, nie ma wyznaczonego progu stezenia, ponizej kt6rego negatywne skutki zdro-
wotne, wynikajgce z oddzialywania pyléw na zdrowie ludzi nie wystepuja. Na dwoch ponizszych wy-
kresach przedstawione zostaly érednie pomiary PM 2,5 oraz PM 10 w Wielkopolsce, w aglomeracji
poznaniskiej, do ktérej nalezy gmina Czerwonak, w latach 2008-2018.

Wykresy przedstawiaja:

e srednioroczne stgzenie dla pylu zawieszonego o érednicy nie wigkszej niz 2,5 pm (PM2,5), w latach
2008-2018. Z wykresu wynika, ze od roku 2013 éredni poziom stezenia pyléw PM2,5 zmniejszyt sig
ponizej nomy,

= srednioroczne stezenie dla pytu zawieszonego o $rednicy nie wigkszej niz 10 um (PM10), w latach
2008-2018. Z wykresu wynika, ze poziom stgzenia pyhu osiagal rézne poziomy i nie przekroczyt
normy od roku 2008. Dodatkowo od roku 2013 §redni poziom stgZzema znaczaco zmniejszyl si¢ po-
nizej nomy.

Srednie pomiary PM 2,5. Zrédio - GIOS
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Dwutlenek siarki (S0O;) jest emitowany do atmosfery w procesie spalania paliw zawierajgcych siarkg
lub jej zwiazki, podczas wytwarzania energii cieplnej, energii elektrycznej lub w procesie spalania
na potrzeby transportu. Dwutlenek siarki w powietrzu ulega utlenieniu do SO 1, w potaczeniu z woda,
tworzy kwas siarkowy, ktéry jest gléwna przyczyna kwasnych deszczy.

Nawet krotkotrwata ekspozycja na wysokie stgzenie tlenkoéw siarki dziata szkodliwie na ukiad odde-
chowy czlowieka. Do grup szczegélnie narazonych naleza dzieci, osoby starsze oraz chorujgce na
astme i inne schorzenia ukiadu sercowo-naczyniowego.

Wykres przedstawia érednioroczne stgzenie dla dwutlenku siarki (SO2) w latach 2008-2018. Jak moz-
na zauwazy¢, wartoéci érednie 1 maksymalne nie osiggaly znaczacego poziomu, a nawet zmniejszaty
sie z roku na rok.

Srednie pomiary SO, Zrédlo - GIOS
Srednie pomiary Dwutlenek siarki SO, [pg/m?3]
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Tlenki azotu (NOx) powstaja gtéwnie w procesie spalania paliw w wysokich temperaturach. To jedne
Z najbardziej niebezpiecznych skladnikéw smogu. Ich toksycznoé¢ jest wielokrotnie wigksza
w pordwnaniu do tlenku wegla, czy dwutlenku siarki,

Szczegblnie grozny dla zdrowia czlowieka jest dwutlenek azotu (NO;). Najwigksza emisja NO; jest
powodowana przez samochody z silnikiem diesla.

NO; dziata draznigco na uklad oddechowy, stanowigc powazne zagroZenie zwlaszcza dla 0séb choru-
jacych na astme oraz przewlekls obturacyjng chorobg phuc, przyczyniajac si¢ do zaostrzenia dolegli-
WOSCL.

Na dwéch kolejnych wykresach przedstawione zostaly érednie pomiary tlenkéw azotu (NOx) oraz
dwutlenku azotu (NO2) w Wielkopolsce w latach 2008-2018.

Pierwszy wykres przedstawia srednioroczne stezenie dla dwutlenku azotu (NO:), w latach 2008-2018.
Przez okres 11 lat Srednioroczny poziom stezenia osiagal porownywalne wartodci, ktore w odniesieniu
do normy, nie sg znaczgce. Maksymalne warto$ci réwniez nie przekraczajg normy.

Drugi wykres przedstawia srednioroczne stgzenie dla tlenkéw azotu (NOy) w latach 2008-2018. Moz-
na zauwazy¢, ze Srednie stezenie, jak rowniez maksymalne wartosci przekraczaja normy z roku na rok.

Srednie pomiary NOs. Zrédlo — GIOS
Srednie pomiary Dwutlenek azotu NO, [pg/m3
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Srednie pomiary NOx. Zrédlo — GIOS
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Tlenek wegla (CO), tzw. czad, uwalnia sig, gdy w procesie spalania nie jest dostarczana odpowiednia
iloé¢ tlenu potrzebna do pelnego spalania réznych paliw, np. drewna, oleju, ropy, benzyny. Zatrucie
tlenkiem wegla jest bardzo niebezpieczne: moze powodowaé nie tylko bél i zawroty glowy, ale tez
utrate przytomnoéci, a nawet prowadzi¢ do $mierci. Najwigcej zatrué stwierdza si¢ w sezonie zimo-
wym, co jest zwigzane z mniejsza wentylacja pomieszczen i koniecznoécig uzywania urzadzen grzew-
czych.

Na wykresie przedstawione zostaly érednioroczne stgzenia dla tlenku wegla (CO), w latach 2008-
2018. W przeciggu 11 lat érednioroczny poziom stgzenia osiggal porownywalne wartosci, ktére,
w odniesieniu do normy, nie sg znaczace. Maksymalne wartoéci CO réwniez nie przekraczajg normy.

Srednie pomiary CO. Zrédlo - GIOS
Srednie pomiary Tlenek wegla CO [mg/m?3]

0,4! 0,4 : 0,4 0.4

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Srednie ¥ Norma Maksimum

45| Strona
STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC! GMINY CZERWONAK

1d: 385E05AB-D737-4BBA-8571-DOFB241EDA2C. Podpisany Strona 46




C.

czerwonak

zobacz wiecej

Ozon (0s) wystgpujacy w atmosferze ziemskiej pelni funkcje filtra pochlaniajgcego emitowane przez
Stofice promieniowanie ultrafioletowe.

Gaz ten pojawia si¢ jednak rowniez przy powierzchni Ziemi, w wyniku reakcji chemicznych zacho-
dzacych podczas oddzialywania $wiatla slonecznego z tlenkami azotu, produktami spalania wegla,
gazami pochodzagcymi zespalin samochodowych 1 niektérych Zrédel naturalnych. Jest
to zanieczyszczenie, ktére bardzo negatywnie wplywa na zdrowie ludzi. Badania dowiodly, Ze juz
przy niskiej ekspozycji na ozon moze dochodzi¢ do uszkodzen ukladu oddechowego, zmniejszenia
wydajnosci phuc, atakéw astmy, jak rowniez choréb ukladu sercowo-naczyniowego.

Wykres przedstawia Srednioroczne stezenie dla ozonu (Os) w latach 2008-2018. W przeciggu 11 lat
Srednioroczny poziom stgzenia O; osiggal poréwnywalne wartosci, ktére, w odniesieniu do normy, nie
sg znaczace. Jednak maksymalne wartodci przekraczaly normy w kazdym roku.

Srednie pomiary O;. Zrédio — GIOS
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Benzen (C¢Hg) powstaje podczas przerébki wegla kamiennego i ropy naftowej i jest jedng
z najgrozniejszych substancji przemystowych. Jest obecny w benzynie, spalinach i stanowi realne
zagrozenie dla zdrowia i Zycia czlowieka. Okoto 80% benzenu uwalnianego do atmosfery w Europie
pochodzi ze spalania paliwa wykorzystywanego przez pojazdy. Benzen jest toksyczny oraz rakotwor-
czy. Jest szczegdlnie grozny dla kobiet w cigzy, dzieci, os6b starszych oraz oséb dotknictych
m.in. chorobami alergicznymi skéry, oczu i ukladu krazenia. Dlatego tak wazne jest propagowanie
elektromobilnoéci i dazenie do zmniejszenia udziatu pojazdéw z silnikami spalinowymi w transporcie.

Wykres przedstawia érednioroczne stezenie dla Benzenu (Ce¢Hs), w latach 2008-2018. W okresie
11 lat $rednioroczny poziom stezenia nie przekroczyl normy i osiggal poréwnywalne wartoci
w przedziale od 0,3 do 1,4 pg/m’. W przypadku wartoéci maksymalnych, wartoéci osiggaty poziom
ZNaczaco powyzej normy.
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Oléw (Pb) to metal cigzki wchodzacy w skiad zanieczyszczonego powietrza. W Srodowisku nie ulega
biodegradacji ani rozpadowi. Kumuluje si¢ w tkankach organizméw zywych. Otow jest wysoce tok-
syczny. Wplywa negatywnie na prawie kazdy narzad i uktad ciala czlowieka. Otéw moze powodowaé
nowotwory. Wyniki badafi wskazuja ponadto, Ze naraZzenie na oléw w dziecinstwie moze wplywa¢ na
rozwdj czlowieka i naraza¢ go na problemy ze zdrowiem psychicznym w przysztodei, a takze, ze ist-
nieje przestanka, aby podejrzewac, ze oléw moze przyczyniac si¢ do rozwoju choroby Alzheimera,

Wykres przedstawia $rednioroczne stgZenie dla olowiu (Pb) w latach 2008-2009 i 2012-2018.
W przeciggu 9 lat érednioroczny poziom stgzenia osiggal porownywalne wartoéci, ktére nie przekro-
czyly normy, jak rowniez warto$ci maksymalnych.

Srednie pomiary Pb. Zrédio — GIOS
Srednie pomiary Otéw Pb [pug/m?3]

0,600 0,600

0,500 0,500

0,400
0,400

0,300
$:300

0,200

0200 0,129 0,132
- 0,100

0,044 0050 _gg3s— 0039 9,035

. 03
0,100 0,030 "0,000

0,004 0,008 0,028 0,018 0,015 0,014 0,015 0,010 0,012

0,000 —i - — B8 0,100
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Srednie @ Norma Maksimum

47 |Strana
STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY CZERWONAK

Id: 385E05AB-D737-4BBA-8571-DOFB241EDA2C. Podpisany Strona 48



C.

czZerwonak
zobacz wigcej
Arsen (As) zrédtem zanieczyszczenia powietrza arsenem sg erupcje wulkanéw oraz dziatalnoéé ko-
palni i hut. Arsen z wdychanego powietrza osiada w plucach i znaczna jego czedé przedostaje sie
do krwiobiegu. Dlugotrwale narazenie na oddzialywanie arsenu powoduje problemy z ukiadem odde-
chowym, ciggly kaszel, skrocenie oddechu, problemy skérne, z uktadem nerwowym, béle glowy, za-
wroty, halucynacje, zaburzenia plodnoéci, arytmie serca, nadciénienie tetnicze, niedokrwienie kon-
czyn. Arsen wplywa réwniez na rozwdj nowotworow, zwlaszeza phic, nerek, pecherza moczowego
czy watroby.

Wykres przedstawia érednioroczne stezenie dla arsenu (As) w latach 2012-2018. W ciggu 7 lat éred-
nioroczny poziom stgZenia As osiggal poréwnywalne wartoéei, ktére w odniesieniu do normy, nie
s znaczgee. Maksymalne wartosci przekraczaly normy prawie w kazdym roku lub byly nieznacznie
ponizej.

Srednie pomiary As. Zrédlo - GIOS
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Kadm (Cd) z powodu dziatalnoéci cztowieka stat sig jednym z najistotniejszych zanieczyszczen po-
wietrza. Nawet przy bardzo niskich steZzeniach w organizmie wykazuje silng toksycznosé. Zrédlem
toksycznego pierwiastka mogg byé opary wdychane w miejscu pracy, spaliny uliczne, smog oraz dym
tytoniowy. Zatrucie kadmem drogg oddechows prowadzi do powstawania zespohu zaburzen oddecho-
wych (zapalenia gardia i zapalenie krtani, rozedmy, obrzeku i zapalenia phuc). Kadm oddziatuje tez
niekorzystnie na uk}ad sercowo-naczyniowy oraz wywoluje zmiany nowotworowe.

Wykres przedstawia érednioroczne stezenie dla kadmu (Cd) w latach 2008-2010 oraz 2012-2018.
W okresie 10 lat Srednioroczny poziom stezenia osiggal porownywalne wartoéci, ktére nie przekroczy-
ty zakladanych norm. Maksymalne wartosci réwniez nie przekraczaly norm z wyjatkiem roku 2012,
w ktorym wartos¢ maksymalna osiagneta 5,5ug/m?, nieznacznie powyzej normy.
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Srednie pomiary Cd. Zrédlo - GIOS

Srednie pomiary Kadm Cd [ng/m?3]
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Nikiel (Ni) Gléwnym Zrédiem niklu w érodowisku jest spalanie paliwa stalego, szczep6lnie wegla,
oraz spalanie ropy, odpadéw, a takze produkcja stali i procesy galwanizacyjne. Jest substancjg szko-
dliwa, rakotworczg oraz wywolujacg uczulenia w kontakcie ze skéra. Wirad osob przewlekle narazo-
nych na nikiel w postaci lotnej (pary, aerozole, pyly) stwierdzono podwyzszone ryzyko raka phue i
gémych drég oddechowych, astme oskrzelowa, dychawicg, pylicg pluc, przewlekle choroby blony

sluzowe] nosa oraz ostabienie odpornosci wrodzonej.

Wykres przedstawia érednioroczne stezenie dla niklu (Ni) w latach 2008-2009 i 2012-2018.
W przeciggu 9 lat érednioroczny poziom stezenia osiagal niskie wartosci w odniesieniu do przyjgtej

normy. Wartoici maksymalne nie przekroczyty normy.

Srednie pomiary Ni. Zrédio - GIOS
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Beznzo(a)piren (BaP) to trujgcy zwiazek chemiczny skladajgcy sie z wegla i wodoru. Jest to substan-
cja silnie rakotwércza uwalniana do atmosfery w wyniku proceséw przemystowych, ze spalin samo-
chodowych oraz wskutek ogrzewania budynkéw mieszkalnych weglem lub drewnem. Benzo(a)piren
jest jednym z najbardziej toksycznych skladnikow smogu - mgly zawierajacej zanieczyszczenia po-
wietrza, a konkretnie pyhi zawieszonego, ktdry potrafi przenika¢ do uktadu oddechowego i krwiobie-
gu, zwigkszajac wystapienie groznych chordb. Badania epidemiologiczne potwierdzaja zalenoéé
migdzy ekspozycja zwiazku a zapadaniem na nowotwory.

Wykres przedstawia rednioroczne stezenie dla benzo(a)pirenu (BaP), w latach 2008-2009 i 2012-
2018.

W przeciagu 9 lat érednioroczny poziom stezenia oraz warto$ci maksymalne osiggaty rdzne wartoci,
ktére znaczaco przekraczaly oczekiwang norme.

Srednie pomiary B(a)P. Zrédio - GIOS

Srednie pomiary Benzo(a)piren BaP [ng/m?3]
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Podsumowujac:
Diugotrwala ekspozycja na zanieczyszczone powietrze moze powodowaé w organizmie czlowieka
Zmiany:
- w obrebie ukladu oddechowego (klopoty z oddychaniem, §wiszczacy oddech, zapalenie
oskrzeli i pluc, napady kaszlu i astmy itp.),
— problemy z absorpcjg tlenu we krwi, powodujgce schorzenia ukladu krwionoénego
1 centralnego uktadu nerwowego,
— obniZenie odpornoéci na réznego rodzaju infekcje,
— uszkodzenie m.in. takich narzadow wewnetrznych jak nerki, watroba, nadnercza, kosci,
~ problemy zwigzane z plodnoécia,
— zmiany nowotworowe,
dlatego tak waine jest zmniejszenie udzialn w ruchu drogowym pojazdéw spalinowych, emitujzcych
do atmosfery zanieczyszczenia szkodliwie wplywajace na zdrowie czlowieka oraz polozenie nacisku
na rozwoj elektromobilno$ci.
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3.6. Podsumowanie stanu obecnego i diagnoza problemdw

Podsumowujgc stan obecny naleZy stwierdzié, Ze istniejaca infrastruktura drogowa na terenie gminy
Czerwonak jest dobrze rozwinigta, a podejmowane zadania inwestycyjne powodujg, ze stan ten stale
sie poprawia. Mieszkancy moga korzystaé z coraz gestszej siecl, coraz lepszej jakoci drog.

Rowniez rozwijajaca sie bardzo réwnomiemie na terenie gminy sieé¢ ciggéw rowerowych i pieszo-
rowerowych sprawia, ze codzienne podréze z wykorzystaniem roweru sa bezpieczniejsze i bardziej
komfortowe. Infrastruktura kolejowa, dziegki realizacji inwestycji okotodworcowych, zachgca miesz-
kancow do przesiadki z samochodu do pociggu. Podroz pociagiem z terenu gminy Czerwonak do cen-
trum Poznania jest szybsza od podrézy samochodem.

Poéréd zdiagnozowanych probleméw najistotniejsze to:

1) Zbyt duzy udziat indywidualnego transportu samochodowego w catoéci transportu na terenie
gminy Czerwonak. Powoduje to znaczace wydluzenie czasu codziennych dojazdow oraz emi-
sje zanieczyszczen do atmosfery.

2) Gruntowa nawierzchnia znacznej czgéci drég gminnych.

3) Brak drég rowerowych wzdhiz:

a) gléwnego ciggu komunikacyjnego gminy Czerwonak, tj. wzdhiz drogi wojewodzkiej
nr 196,
b) drogi powiatowej nr 2407P laczacej Kozieglowy, Kicin, Kliny i Mielno.
4) Brak (poza Promnicami) mozliwosci przejazdu / przejscia na drugg strong rzeki Warty.

3.7. Ankieta: mobilno§¢é — stan obecny i elektromobilnosé przyszloscia gminy Czerwonak

W dniach od 4 marca do 9 kwietnia 2020 roku przeprowadzone zostaly badania ankietowe ,Elektro-
mobilno$é na terenie gminy Czerwonak” zwigzane z opracowaniem Strategii rozwoju elektromobil-
nosci pn. ,Nie ma przyszloéci bez elektromobilnoéci”. Byly to badania iloéciowe, przeprowadzone
metods cawi (kwestionariusz zamieszczony byl na stronie www czerwonak pl, a takze profilu spo-
tecznosciowym  htips://www facebook.com/czerwonakzobaczwiece]/), w ktérych wziglo udzial 75
respondentow. Link do kwestionariusza zostat tez wystany do wszystkich radnych i soltyséw Gminy
z prosba o rozpowszechnienie.

Spoéréd 75 ankietowanych 72 zamieszkuje gming Czerwonak, 2 gming Poznan i 1 gming Mosina.
30% respondentéw z Gminy, to mieszkaficy miejscowoéci Czerwonak, natomiast 20% to mieszkancy
Koziegtéw. W badaniu wziely udzial réwniez osoby z: Annowa, Bolechowa, Bolechowa-Osiedla,
Kicina, Klin, Mielna, Migkowa, Owifisk, Potasz i Promnic.
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Az 92% wszystkich respondent6w, to osoby pracujgce, z czego najliczniejsza grupg stanowia osoby
w wieku od 31 do 40 roku Zycia (39%) oraz od 41 do 50 roku Zycia (32%). Niespelna 43% wszystkich
zawodowo aktywnych respondentéw pracuje w odleglosci od 5 do 15 km od swojego miejsca za-
mieszkania.

4. Wiek
75 adpowiedzi

@ ponizej 20 lat
@ 20-30 lat
0 31-40 |at
@® 41-50 |at
® 51-60 lat
@ 61-70 lat
@ powyze| 70 Iat

5. Prosze podac Pani / Pana odlegtosc od miejsca pracy / nauki do miejsca zamieszkania
75 adpowiedzi

@ nie pracuje

@ ponizej 5 km

* od5do15km
@ powyzej 15 km

ZapytaliSmy respondentéw, jaki érodek transportu wybierajg najczesciej, podrézujac ze swojego miej-
sca zamieszkania w odleglosci do 5 km od domu. Udzielajac odpowiedzi na to pytanie mozna byto
zaznaczy¢ maksymalnie 3 mozliwosci.

Najezgdciej wskazanym érodkiem transportu by}l samochdd na benzyne (45% odpowiedzi), podrézo-
wanie pieszo (37%). Trzecim najczgéciej wskazanym $rodkiem transportu byt autobus (33% odpowie-
dzi). W najliczniejszej grupie wiekowej ankietowanych (31-40 ok Zycia), pracujacych
w odlegtoéci od 5 do 15 km od miejsca zamieszkania, zaledwie jeden na czterech badanych wybiera
inny rodek transportu niz samochéd (benzyna i diesel).
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6. Jaki srodek transportu wybiera Pani / Pan najczescie], podrozujac ze swojego migjsca
zamieszkania w odlegtosci do 5 km od domu? (Prosze zaznaczyé maksymalnie 3 opcje).
75 odpowiadz|

samochod (benzyna) 34 (45,3%)
samaochod (diesel) 24 (32%)
samochad (LPG) 10 (13,3%)
samochdd hybrydowy |0 (0%)
samochdd elektryczny | 0 (0%)
motocykl / skuter / motorawar |0 (0%)
rower 23 (30,7%)
rower elektryczny 2(2,7%)
hulajnoga elektryczna 2(2,7%)
pieszo -28 (37,3%)
kole)
autobus 25(33,3%)
tramwayj 2{2,7%)
0 10 20 30 40

QOdpowiedzi na pytanie dotyczace najczestszego érodka ftransportu, ktory wybierajg respondenci, by
pokonaé odlegloé¢ wigksza niz 5 km od domu, ksztaltuja si¢ podobnie, jak w poprzednim pytaniu.
Najczestsza wskazywang odpowiedzg byl samochod na benzyne, nastgpnie samochéd diesel. Kolej-
nym wskazywanym rodkiem transportu by}, w odrénieniu do poprzedniego pytania, autobus. Zaden

z ankietowanych nie wskazal samochodu hybrydowego, elekirycznego, motocykla, motoroweru, sku-
tera, czy roweru elektrycznego.

7. Jaki srodek transportu wybiera Pani / Pan najczesciej, podrozujgc ze swojego migjsca
zamieszkania w odlegtosci wiekszej niz 5 km od domu? (Prosze zaznaczyc¢ maksymalnie 3 opcje).
75 odpowledzi

33 (44%)

samochéd (benzyna)
29 (38,7%)

samochéd (diesel)
samochdd (LPG)
samochad hybrydowy
samochdd elektryczny
motocylkl / skuter / motorower
rower

rower elektryezny
hulajnoga elektryczna
pieszo

kolgj

autobus

tramwaj

10 (13,3%)
0 (0%)

—0 (0%)

0 (0%)

10 (13,3%)
—0 (0%)

1 (1,3%)

& (8%)

322 (29,3%)
-26 (34,7%)

—6 (8%)
0 10 20 30 40

Trzy najczestsze podréze, ktére wskazywali badani, byly podrézami do pracy (niespelna 87%),
na zakupy (niespetna 83%), a takze na wypoczynek/rekreacje (niespetna 39%).
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8. Prosze poda¢ najczestsze cele podrozy z Pani/Pana miejsca zamieszkania (prosze wybrac

maksymalnie trzy).
75 odpowiedzi

nauka

praca

dziatalnosc gospadarcza
zakupy

zdrawie

kultura

religia

rekreacja / wypoczynek
sprawy urzedowe

wizyty prywatne
pozostate niezaznaczone

-5 (6,7%)

—B5(86,7%)

62 (82,7%)

12 (16%)
11 (14,7%)

—29 (38,7%)

26 (34,7%)
—1(1.3%)
0 20 40 60 80

Szacunkowa, taczna liczba kilometrow przejechanych pojazdem prywatnym w ciagu roku, podawana
przez respondentow, plasowala si¢ miedzy 0 a 150 000 km. Najczgsciej ilo§é wskazywanych kilome-
tréw wynosita 10 000, 15 000 i 20 000 km. Kazdorazowo odpowiedzialo tak po 12% ankietowanych.

Spoéréd wszystkich badanych, az 88% posiada samochdd, w tym prawie co czwarty z nich taki, ktéry
ma powyzej 15 lat.

10. Jesli posiada Pani / Pan samochadd, prosze podad jego wiek (jesli nie posiada Pani / Pan

samochodu lub sig nim nie porusza, prosze przejsc do pytania nr 15)
66 odpowledzi

@ 0-4lat

® 5-101at

@ 1-150at

@ powyzej 15 lat

Sposrod respondentéw, ktorzy podali osobny koszt, ktéry rocznie przeznaczajg na paliwo i koszty
eksploatacji samochodu, najczesciej wskazywang kwota na paliwo bylo okoto 4 000,00 21, a za koszty
eksploatacyjne 2 000,00 z}. Dane te sg jednak niemiarodajne, poniewaz 37 z 66 pytanych responden-
tow nie zrobito podziatu na powyzsze koszty.

Az 64% respondentéw podrézujgcych samochodem do pracy/szkoly podrézuje samotnie.
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12. Prosze podad, ile 0séb podrdzuje z Panig Panem samochodem prywatnym podczas

standardowych dojazdéw (np. do szkoty / pracy)
66 odpawiedzi

@ padrézuje sama/sam
@z

) 3

[ B!
@ Daeci

@ Od 4 do5os6b
@23

& dojazdy pociggiem

= 4

Gléwnymi powodami podrézowania samochodem przez respondentéw sg: oszczgdnosc czasu, wygo-
da, a takze brak lub nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej; udzielajgc odpowiedzi na to pyta-
nie mozna bylo zaznaczy¢ maksymalnie 3 mozliwosci.

13. Prosze podac powody podrozowania samochadem prywatnym (maksymalnie

3&nbsp;odpowiedzi)
66 odpowiedzi
wygoda A7 (71.2%)

oszezednosd czasu — 48 (72,7%)

mniejsze koszy podrazy —8 (12,1%)

18 (27,3%)

wzgledy zdrovolne —3(4.5%)

nieadpowiadnia / brak oferty

10,
komunikagj... 23 (34,8%)

0 10 20 30 40 50

Zdecydowana wiekszoé¢é ankietowanych, bo az 82%, jest zadowolona z systemu parkingowego
na terenie gminy. Wéréd oséb niezadowolonych, glownym powodem byla niewystarczajaca iloéc
miejsc parkingowych.

Na pytanie, dotyczace zamiaru zakupu pojazdu elektrycznego, ponad 60 % badanych odpowiedziato,
ze nie ma tego w planach w perspektywie najblizszych 5 lat.
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15. Czy rozwaza Pani / Pan zakup elektrycznego srodka transportu w perspektywie najblizszych 5

lat?
75 odpowiedzi

@ tak, samochodu hybrydowego
@ tak, samachodu elekirycznego
© tak, roweru elekirycznego

@ tak, hulajnagi elekirycane]

@ nie rozwazam

Gdyby ankietowani mieli mozliwoé¢ otrzymania dofinansowania na zakup pojazdu elektrycznego,
to czgé¢ z nich nie bylaby w stanie zadnej kwoty przeznaczy¢ na taki pojazd. Byli jednak wéréd re-
spondentdw tacy, ktérzy przeznaczyliby 80 000, 100 000, a nawet 150 000,00 zi. Najczesciej udziela-
ng odpowiedzia na to pytanie (procz 0 zi) byto 30 000,00 zt.

Co ciekawe, w kolejnym pytaniu zapytani o to, jakie korzysci moglyby przekonaé ich do zakupu po-
jazdu elektrycznego (mozliwe bylo udzielenie maksymalnie 3 odpowiedzi) zdecydowana wigkszosé,
bo az prawie 83% zaznaczylo wlaénie mozliwos¢ uzyskania dofinansowania. Druga, najczesciej wska-
zywang odpowiedzig, byl niski koszt eksploataciji (niespelna 60%), trzecig - ulgi podatkowe (48%).

Oznaczaé to moze, ze respondenci byliby skioni kupié pojazd elektryczny, ale gléwnie wtedy, gdy
byloby na niego catkowite dofinansowanie.

Pytania dotyczace systemu transportu autobusowego.

Prawie polowa respondentéw jest zadowolona lub raczej zadowolona z systemu transportu autobuso-
wego w obrgbie gminy Czerwonak, biorac pod uwage liczbe kurséw.

18. Prosze oceni¢ w skali 1do 5 (gdzie 1 oznacza bardzo zle a 5 bardzo dobrze) system transpartu

autobusowego w obrebie gminy.
74 odpowiedzi

30
30 (40.5%)

23 (31.1%)

20

10 12(16.2%)

5(6.8%)

4(5,4%)

56| Strona

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY CZERWONAK

Id: 385E05AB-D737-4BBA-8571-DOFB241EDA2C. Podpisany Strona 57



C.

czerwonakK

zobacz wiecej

Polowa respondentdw jest zadowolona lub raczej zadowolona ze skomunikowania transportu autobu-
sowego na terenie gminy. Natomiast az 35% nie opowiedzialo sig za zadng opcjg.

Ankietowani pozytywnie ocenili jako$ taboru autobusowego. Zaledwie niespetna 3% ocenito jakoéé
taboru negatywnie.

Prawie 57% ankietowanych ocenito jako dobra lub bardzo dobra jako$é obstugi systemu transportu
autobusowego. 1/3 badanych ocenila negatywnie zaréwno wysokosé cen biletow autobusowych, jak
i mozliwoé¢ bezpiecznego pozostawienia samochodu / roweru blisko przystanku autobusowego. Na-
tomiast az 62% respondentéw ocenito, Ze jest raczej lub bardzo zadowolonych z lokalizacji przystan-
kéw autobusowych, a takze, Ze czujg sie bezpieczni. Mieszkancy raczej pozytywnie oceniajg dostoso-
wanie infrastruktury okotoautobusowej do potrzeb 0s6b z niepelnosprawnoécia (55,6%). Jednak nie-
spetna 1 na 5 nie jest, co oznacza, ze naleZy dazyé do dalszego usuwania barier architektonicznych
z myélg o osobach z niepelnosprawnoscia.

Poprosiliémy réwniez ankietowanych by wskazali w jaki sposéb, ich zdaniem, moZna poprawi¢ nieza-
dowalajacy stan elementéw transportu autobusowego. Podzieliliémy je na 8 kategorii, a takze dalismy
mozliwoéé, by badani wskazali inne, ktorych nie uwzglednilismy.

1. Zmiana trasy przebiegu linii (numer linii oraz proponowane trasy — prosba o podanie).
Odpowiedzi respondentéw pogrupowaliémy na 5 dziatow:

1) Linie dzienne do Poznania — Rondo Srddka
przywrdcenie trasy linii 323 sprzed remontu ul. Gdynskiej,
e 323 - powr6t na poprzednig trasg, a 321 wediug obecnej trasy 323 w zakresie Kicin - Rondo
Srodka,
* wiecej kursdw na liniach do Poznania z Kozieglow,
341,
312 czeiciej przez przystanek Urzad Gminy,
e linig 312 nalezaloby przedtuzy¢ o wjazd w ul. Dziatkowg / Wrzosows / Konwaliows.

2) Linie nocne

= dodatkowy kurs noeny linii 342 z pigtku na sobotg i z soboty na niedzielg okoto godziny 00:15
z przystanku Rondo Srodka w strong Promnic,
potrzeba autobuséw kursujacych o 2 nad ranem z Poznania do Bolechowa,
linia 237 Kozieglowy - Rondo Kaponiera,

e brakuje polgczef nocnych Poznania z Czerwonakiem (moglaby zosta¢ przedhuzona trasa auto-
busu nocnego z Koziegtow),
transport Srodka - Mielno po péinocy,
396 czesciej 1 dtuzej (takze w godzinach nocnych),

e kursy atrakcyjne dla mtodziezy (godziny nocne i1 wieczome).

3) Linie wewnetrzne

e wiecej busow w "gorngj" czgéei Czerwonaka,

s autobus uczgszczajgcy ulica Trakt (Kliny),

¢ 396 czescigj i diuzej,

» linig 388 nalezaloby przedtuzy¢ o wjazd w ul. Dziatkows / Wrzosowg / Konwaliowa,

= autobus do Annowa ze wzgledu na dzieci, ktére codziennie chodzg do szkoly pieszo oraz po-
zostalych mieszkaficéw, ktérzy do najblizszych miejsc uzytecznosdcei publicznej typu: przy-
chodnia lekarska, sklep, migjsce pracy, stacja kolejowa, przystanek autobusowy — musza do-
jezdzac do Owinsk,

¢ przedtuzenie jakiejkolwick linii do miejscowodci Annowo,

¢ wiece] kursow w obrebie szko!,
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skomunikowanie miejscowosci wewnatrz gminy np. Czerwonak - Kozieglowy,
394 - niektére kursy powinny dojezdzaé do przystanku Owinska/Stacja np. przez Annowo,
aby tamtejszym mieszkarficom zapewni¢ transport.

4) Kursy weekendowe:
* zwigkszenie liczy kurséw w weekendy tak, by przerwy miedzy odjazdami wynosity maksi-
mum 1 godzing.

5) Inne propozycje:

e autobus nocny oraz autobus do Swarzedza z Czerwonaka przez Kozieglowy, Janikowo Ko-
bylnice, w oparciu o linie 471,

* powinna zosta¢ uruchomiona linia z Czerwonaka w stron¢ Pigtkowa (analogicznie, jak trasa
322),
dodatkowy przystanek na ulicy Trakt w Klinach,

e kierowcy jezdzg nieostroznie, kurséw w godzinach porannych jest za malo.

2. Zmiana lokalizacji przystanku (prosze poda¢ nazwe przystanku i proponowang lokalizacjg).

20% ankietowanych odpowiedzialo na to pytanie podajac nastepujace propozycije:

e przystanek przy Szkole Podstawowej w Czerwonaku,

przydaloby sig potaczenie Janikowa z Kicinem, dalej Kozieglowy, Poznan,

autobus aczacy Kicin z Czerwonakiem kursuje zdecydowanie za rzadko, zeby z niego korzy-
staé,

polaczenie: Kobylnica-Janikowo-Kicin-Czerwonak,

Koziegtowy - Centralna Oczyszczalnia Sciekow,

dodatkowy przystanek na ulicy Trakt w miejscowosci Kliny,

potrzebny przystanek Dziatkowa / Wrzosowa,

wigcej w rejonie ul. Zrédlanej w Czerwonaku,

Annowo — centrum.

Znalazly si¢ réwniez inne postulaty:
¢ na przystanki powinny przyjezdzaé autobusy co najmniej co 20-30 minut,
o likwidacja przystanku Czerwonak Zdroje.

3. Lepsze skomunikowani tobusdéw (prosze podaé numer linii i ktérymi powinna

zosta¢ umozliwiona przesiadka),

Na to pytanie odpowiedziato/podato propozycje nieco ponad 20% ankietowanych
= polgczenie Janikowa z Kicinem i dalej,

lepsze skomunikowanie linii: 312, 341, 342,

linie 342 + 341 lepsze polaczenie z Kozieglowami,

lepsze polgczenie miejscowosci w gminie z Urzedem Gminy,

lepsze skomunikowanie linii nr; 312, 341, 342 z 322,

dodatkowa linia z miejscowosci Kliny na dworzec w Czerwonaku,
brak linii Piatkowo - Biedrusko - Czerwonak,

388 z 321 przesiadka na przystanku Kicin Petla,

dobre skomunikowanie autobusdéw z godzinami odjazdéw pociggéw,
396 - czgsciej i lepiej skomunikowane z pociggami,

58 |Strona
STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI GMINY CZERWONAK

1d: 385E05AB-D737-4BBA-8571-DOFB241EDA2C. Podpisany Strona 59



C.

czerwonak

zobacz wiecej

s zwickszenie iloci kursow linii 312 i 388 lub nowe linie, ktére pozwolg z gémej czgsci Czer-
wonaka dojechaé do Dworca PKP i Kozieglow w ciggu calego tygodnia (nie tylko od ponie-
dziatku do piatku, wezesnie rano),

e linie nr 312/342 - czesto jest tak, ze autobus przyjezdza réwno z pociagiem i przesiadka jest
niemozliwa.

4. Zmiana lokalizacja przystanku odaé nazwe przystanku i proponowana lokalizacie).

Czterech z 75 badanych wskazalo proponowang lokalizacjg nowych przystankéw. Zaden z nich
nie odnidst sie bezposrednio do pytania, czyli nie wskazal zmiany lokalizacji przystankow
z jednego na drugi.
¢ Dziewicza Gora,
e ewentualna nowa linia przejezdzajaca przez gérng czgs¢ Czerwonaka, moze nawet Dziewicza
Gore - co ktorys kurs,
Annowo - centrum,
3201 321 Kozieglowy ul. Piaskowa, market Aldi.

5. Zwickszenie pojemnoéci autobuséw (prosze podaé, czy konieczne jest zwigkszenie miejsc dla
osob. czy bagazu - np. rowerdw).

16% ankietowanych odpowiedziato twierdzgco na to pytanie. Wérdd propozycji, ktére podali zna-
lazty sig:
e linia nr 323 - zwickszenie iloéci migjsc dla 0séb, obecnie odpowiednie sg tylko niektore po-
Jazdy
zwigkszenie ilodci miejsc dla rowerdw,
wieksze autobusy w godzinach szczytu.

6. Wymiana taboru na nowoczesny (prosze podad, czy nale? ienié autobusy na posiadajace
ostep do Internetu, gniazda tadowania, bi wietlacze informujgce o poloZeniu po-
jazdu. itd.).

32% ankietowanych wskazato, Ze nalezy wymieni¢ tabor na bardziej nowoczesny. Wéréd propo-

zycji, ktére dominowaly byly w kolejnosci:

1) =zainstalowanie biletomatow,

2) zainstalowanie wyéwietlaczy informujace o polozeniu pojazdu,

3) gniazdka do tadowania,

4) dostep do WiFi,

5) klimatyzacja

6) inne:

e nalezy wymieni¢ tabor na autobusy elekiryczne,

e nowe autobusy typu Solaris Urbino IV generacji, ze wzgledu na wysoki komfort podrézy.
W autobusach potrzebne sa gniazda ladowania, nowoczesne biletomaty, wySwictlacze
i system glosowej informacji pasazerskiej oraz kompatybilnos¢ z Wirtualnym Monitorem. Au-
tobusy z drzwiami odskokowo-przesuwnymi i pod$wietlanymi przyciskami,

= inwestycja w autobusy elektryczne - dla ograniczenia emisji, zmniejszenia smogu, by hasto
promocyjne gminy ,,Czerwonak - zobacz wigcej” nabralo nowego znaczenia.

7. Dostosowanie autobuséw do potrzeb 0s6b z niepelmosprawnoécia (np. pojazdy niskopodtogo-

we, wydzielone miejsca dla wozkéw inwalidzkich, komunikaty glosowe o potoZeniu pojazdu,
itd.).
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17% respondentéw wymienilo nastepujgce potrzeby, w podanej kolejnosci:
1) pojazdy niskopodiogowe,

2) komunikaty glosowe,

3) wigcej miejsc dla 0s0b z niepelnosprawnoscia,

4) inne:

* podaé informacje o kursach niskopodtogowych i ich skomunikowaniu.

8. Dostosowanie autobuséw do przewozu rowerdéw (np. zwiekszenie powierzchni do przewozu

roweréw kosztem liczby miejsc w autobusie, bezplatny przewdz rowerdw, itd.).

12% ankietowanych uwaza, Ze nalezy bardziej dostosowaé autobusy do przewozu rowerdw.
Najczgsciej wskazywanymi byly (taka sama liczba odpowiedzi w dwéch pierwszych punktach):
1) bezplatny przewdz rowerow

2) zwigkszenie liczby miejsc na rowery

3) inne:

* dodatkowa przyczepa na rowery za autobusem.

¢ dostosowanie wszystkich pojazdéw do przewozu roweréw,

* miejsce na hulajnoge elekiryczna.

9. Inne jakie?

1) Zwigzane z biletami:

* ceny biletéw za przejazd 1 lub 2 przystankéw 3 zi to duzo,

= powinno si¢ wprowadzaé zakaz sprzedazy biletéw przez kierowce, poniewaz wydtuza to czas
jazdy. Warto pomyéleé¢ o zwickszeniu liczby biletomatéw na terenie gminy oraz punktow,
gdzie mozna kupic bilety papierowe i dotadowaé tPortmonetke.

2) Zwiazane z przystankami i infrastruktura wokél:

= elektroniczne tablice na przystankach informujace o odjazdach,

= poprawi¢ bezpieczefistwo przystankow na odcinku drogi powiatowej od Kicina do Klin: brak
chodnikow, przystanek w Klinach czesto zaroéniety, brak oswietlenia 1 oznakowania,

¢ stan przystankéw autobusowych,

» dostosowanie przystankéw - zielone przystanki.

3) Zwigzane z jakoScig i wyposaZeniem autobuséw:
latem, z zajezdni powinny wyjezdza¢ autobusy tylko i wylacznie z dzialajaca klimatyzacja,

e zakup autobusow elektrycznych,

¢ nowe autobusy.

4) Zwiazane z czestotliwoécig kursowania autobusdéw:

= wprowadzenie komunikacji nocnej na terenie gminy Czerwonak oraz czestszych polaczen
z Poznaniem weekendowe, a tak?e w dni powszednie w godzinach szczytu porannego
(w strong Poznania) i popoludniowego (z Poznania),

o Zwigkszenie czgstotliwoici kurséw w godzinach dojazdu do 1 z pracy (5.00-8.30 i 14.00-
18.30),

e zwickszenie ilodci kursow linii nr 392, 396,

* umozliwienie powrotu do domu po godz. 22:00 i po pélnocy. Wjazd autobuséw jadacych
z ul. Gdynskiej do drég wewnatrz gminy. Autobusy z Murowanej Go$liny sg wystarczajace
na ul. Gdynskiej,

¢ dla zachgcenia mieszkancow do korzystania z komunikacji zbiorowej musi byé ona dostepna -
linie muszg dociera¢ do kazdego osiedla, max. 7-8 minut dojécia do przystanku i kursy po-
winny by¢ skomunikowane np. z odjazdami pociggéw w kierunku Poznania. Wskazane bylo-
by réwniez zwigkszenie ilodci kurséw pociggow w weekendy - szczegdlnie kurséw powrot-
nych - z Poznania do Czerwonaka od ok. godz. 16:30 w sobote do niedzieli 06:00 rano,
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o

czerwonak

zobacz wigcej

s wprowadzenie nowej linii do Annowa,
o zwigkszenie iloci kurséw w kierunku na Kicin/Tuczno.

5) Inne:
s nalezy poprawi¢ kulture jazdy kierowcow autobuséw, egzekwowaé jazde zgodnie
z przepisami.

Komunikacja rowerowa
Nieco ponad co trzeci badany jest zadowolony z ilosci i jakoéci istnigjgcych na terenie gminy Czerwo-

nak Sciezek rowerowych.

Na pytanie: Czy zdecydowataby sig Pani / zdecydowalby si¢ Pan na podrézowanie rowerem, gdyby na
terenie gminy Czerwonak nastgpita poprawa warunkéw podrézy? (np. wprowadzenie wypozyczalni
roweréw, wprowadzenie ,roweru gminnego” budowa i modernizacja Sciezek rowerowych, montaz
stojakow, poprawa bezpieczefistwa), 64% badanych odpowiedziata twierdzaco.

24, Czy zdecydowataby sie Pani / zdecydowatby sie Pan na podrozowanie rowerem, gdyby na

terenie gminy Czerwonak nastapita poprawa waru..ych, montaz stojakow, poprawa bezpieczenstwa)
75 odpowiedzi

¥ zdecydowanie nie
@ raczej nie
nia wiem
@ raczejtak
@ zdecydowanie tak

Na podstawie badan ankietowych realizowanych przez Gming Czerwonak.

Prawie trzech na czterech ankietowanych uwaza, Ze na terenie gminy Czerwonak nie ma potrzeby
eliminowania ruchu samochodowego (w tym miejsc parkingowych) celem przekazania wigkszej prze-
strzeni dla pieszych czy rowerzystow. Ci respondenci, ktérzy byli odmiennego zdania podawali takie
miejsca, w ktorych ich zdaniem czestotliwo$¢ ruchu samochodowego powinna by¢ mniejsza. Wérdd
odpowiedzi pojawily si¢: newralgiczne punkty np. w Koziegtowach czy Czerwonaku; odeinek migdzy
blokami 14 a 16 na osiedlu Leénym; dojazd do Dziewiczej Gory z Czerwonaka, Tropicana Owiniska,
teren zwirowisk w Owifiskach; wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Zrodlanej od skrzyzo-
wania z ul. Leéna do Ronda Odzyskania Niepodleglosci - ze wzgledu na bezpieczny dostep dzieci do

szkoly.

89% ankietowanych wyrazilo opinie na temat tego jakich inwestycji drogowych na terenie gminy naj-
bardziej oczekuja. Wérdd wszystkich wskazanych podzieliSmy je na 5 kategorii:

Ulice, §ciezki rowerowe, chodniki, przej$cia dla pieszych, inne. Ponizej przedstawiamy informacje
znajdujgce si¢ w poszczegdlnych kategoriach:

1) Ulice (budowa, remont):
» budowa drég na pétnoc od ulicy Zrédlanej,
» ulica Podgéma w Czerwonaku,
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bezpieczna droga - ul. Kasztanowa,
Stowackiego, Okrezna,
polaczenie Kozieglowy - Czerwonak,
przediuzenie ul. Eacznik w Czerwonaku do ul. t3czacej Czerwonak z Kicinem,
odcinek migdzy Owinskami od Primaflory a Czerwonakiem do Elewatora,
droga od Kicina do Klin - chodnik oraz $ciezka rowerowa,
Annowo - Owinska, Annowo wie§, Annowo ul. Dozynkowa,
poprawa jakosci drogi na Dziewiczg Gorg,
droga réwnolegta do ul. Gdynskiej,
Potasze ul. Gruszowa/Wierzbowa,
drogi w Migkowie, zwlaszcza ul. Stowackiego,
utwardzenie ul. Jonschera w Kicinie,
Kozieglowy — Owifiska,
utwardzenie nawierzchni na calej dtugoéci ul. Mitej w Klinach,
Czerwonak, ul. Gdynska - lewoskrety na skrzyzowaniach ze §wiatlami wraz z ul, Zielons,
ulica Zrédlana od ul. Lesnej do ul. Zdroje - latwiejsze polaczenie gémej czeéei Czerwonaka
z Kicinem,
s poprawa nawierzchni - ul. Gruszowa,
s ul. Zielona, Bolechowo Osiedle,
ul. Zbozowa, Kicin,
* poprawa stanu dréog (w szczegOlnodci odcinek laczacy miejscowosé Trzaskowo
z miejscowoscia Potasze),
= lacznik migdzy ulicg Zielona a Okreina,
Potasze — Trzaskowo,
* utwardzenie ulicy Spichrzowej w kierunku Czerwonaka. Zasypanie dziur 1 zrobienie odwod-
nienia do rowéw melioracyjnych na zjezdzie z gorki w Annowie w kierunku Owifisk.

2) Sciezki rowerowe:

$ciezka rowerowa Czerwonak - Owifiska,

dciezka rowerowa Poznan — Kicin,

objgcie calego terenu Gminy siecig Sciezek rowerowych,

droga rowerowa wzdhuz calej drogi wojewodzkiej nr 196, droga rowerowa w kierunku Miel-
na, Dgbogory, droga rowerowa do Dziewiczej Gory,

Sciezka w kierunku Poznania,

$ciezka rowerowa migdzy Migkowem a Czerwonakiem, kontynuacja Wartostrady oraz kladka
pieszo-rowerowa przez Warte,

droga od Kicina do Klin - chodnik oraz $ciezka rowerowa,

Koziegtowy - Kliny nalezy wybudowaé calg droge pieszo jezdna,

Czerwonak - Poznan (Wartostrada),

§ciezka rowerowa Kliny - Mielno oraz od Bolechowa do granicy z Murowang Goélina,
§ciezka rowerowa biegngca od Czerwonaka do granicy z Poznaniem,

§ciezka rowerowa wzdluz DW nr 196 w Migkowie,

stworzenie §ciezki rowerowej miedzy Owiniskami a Poznaniem,

Bolechowo-Osiedle do granicy z Murowang Gosling éciezka rowerowa i chodnik,

Sciezka rowerowa na odcinku Koziegtowy — Murowana Goélina,

§ciezka rowerowa do Owifisk, Wartostrada do Promnic.

3) Chodniki:
s droga od Kicina do Klin - chodnik oraz sciezka rowerowa,
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chodnik na drodze do Orlika w Koziegtowach,

chodnik od sklepu Aldi do garazy na ulicy Pitsudskiego w Kozieglowach,
Kozieglowy - Kliny nalezy wybudowac catg drogg pieszo jezdna,

chodnik we wsi Kliny,

chodnik - ul. Poprzeczna, Owinska,

chodniki 1 ulice Bolechowo-Osiedle,

chodnik ul. Poznanska, Mielno,

chodnik wzdtuz parafii pw. Matki Bozej Fatimskiej do Orlika,

Bolechowo-Osiedle do granicy z Murowang Goéling - éciezka rowerowa i chodnik.

4) Przejscia dla pieszych:

¢ dogodne przejécie dla pieszych przy przystanku na ulicy Gdyfiskiej (Gdynska Karolin) na
drugg strone ulicy,

e przejécia dla pieszych na ul Jana Pawta II na wysokosci ul. Topolowej (duzo dzieci przechodzi
tam idac ze Skateparku na Orlik).

5) Inne:

e dokonczenie inwestycji na ul. Gdynskiej 1 ul. Poznafskiej w Kozieglowach, obecnie czas po-
drézy wydluza sie w godzinach szczytu nawet do 30 min,

ul. Szkolna - koniecznie sg progi zwalniajgce - kierowcy jezdzg tam zbyt szybko,

zielefi wzdhuz drogi Czerwonak - Murowana Goélina,

wigcej oéwietlenia na ulicy Poznanskiej w Mielnie,

utwardzenie ul. Trakt oraz Milej w Klinach oraz budowa oéwietlenia ulicznego na tych uli-
cach,

ul. Gdyniska na calej dlugoéci w kierunku Poznania - zar6wno §ciezka rowerowa jak i chodnik.
Oprocz tego wiecej przejéé dla pieszych, szczegdlnie w okolicy stacji kolejowych,
zlokalizowanie na terenie gminy punktéw tadowania pojazdow elektrycznych,

ulica Zielona w Czerwonalku - brak paséw przy zejéciu na ulice Gdynska,

mniej progéw zwalniajacych, ktadki dla pieszych na ul. Gdynskiej,

dojazd do Dziewiczej Géry jako ,,Zielona Brama” do Parku Krajobrazowego Puszcza Zielon-
ka, Propozycja petli autobusowej/przystanku przy wjezdzie/wejsciu  do  lasu
1 reprezentacyjnego deptaku z taweczkami, az do Dziewiczej Gory.

Wedtug ankietowanych najlepsza lokalizacja dla montazu stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
znajduje sig przy sklepach/centrach handlowych (tak odpowiedziato 60% respondentow), nastgpnie
przy centrach przesiadkowych (53% respondentéw), przy stacjach paliw i obiektach uzytecznodci
publicznej (44% respondentéw). Najrzadziej zaznaczang odpowiedzia (5,3% respondentéw) byta loka-
lizacja przy kofciotach. Mozna bylo wybra¢ maksymalnie trzy odpowiedzi.

Jedno z ostatnich pytan jakie zadaliémy badanym dotyczylo tego, czy czujg sig bezpieczni jako rowe-
rzyici lub piesi na terenie gminy Czerwonak. 53% respondentow odpowiedziato twierdzaco, 31% nie
czuje sig bezpiecznie, natomiast reszta ankietowanych, albo nie odpowiedziata na to pytanie, albo nie
ma wyrobionego zdania na ten temat.

Wir6d osob, ktore nie czuja sie bezpiecznie padaly nastgpujace powody:

Gtéwne obawy respondentéw wynikaty z braku éciezek rowerowych i szybkiej jazdy samochodow
wzdhuz ulicy Gdynskiej. Duzg szansg na pozytywna zmiane warunkéw bezpieczenstwa jest trwajaca
teraz przebudowa ulicy Gdynskiej. Do korica sierpnia 2020 r. planowana jest budowa sciezek rowero-
wych, dwach rond na wysoko$ci wjazdu do Poznania i ulicy Piaskowej. Ponadto réwnoczeénie trwajg
prace na ulicy Poznanskiej, w kierunku Koziegiow.
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Powody, dla ktérych respondenci nie czujq si¢ bezpieczni jako rowerzyéci i piesi:
Ulica Gdyfiska:

» brakuje sciezek rowerowych wzdhuz ul. Gdynskiej, brakuje paséw przez ul. Gdynsks przy sta-
cji Czerwonak Osiedle od strony Chaty Polskiej,
brak bezkolizyjnej drogi rowerowej w ciggu ulicy Gdynskiej,
brak paséw, §wiatel, szybka jazda samochodami,
duzy ruch na ulicy Gdynskiej i zbyt duza odleglos¢ migdzy przej$ciami dla pieszych powodu-
je, Ze ludzie przechodza w miejscach niedozwolonych, co stwarza niebezpieczefistwo, Ponad-
to, niektore przejécia s niedostatecznie o$wietlone,

s bardzo duzy ruch tranzytowy,

= brak cigglosci sciezek rowerowych (gtownie wzdhuz drogi 196).

Ogdlne:

brak Sciezek, niewygodne $ciezki — budowane z kostki betonowej, zamiast z asfaltu,

brak tras rowerowych, niebezpieczenstwo zwigzane z jazdg rowerem w duzym ruchu samo-
chodowym,

brak ciezek rowerowych,

niska kultura jazdy kierowcow samochodow,

kierowcy jezdza za szybko,

zbyt mato éciezek rowerowych, czesto trzeba jechaé ulica,

mijanie rowerzystéw w odlegloéci mniejszej niz metr i bez zmniejszania predkosei.

Inne dotyczace konkretnych odecinkéw:

* Przejécia dla pieszych w Owiniskach przy restauracji Nowakowski & Skitek oraz przy Prima-
florze s wybitnie niebezpieczne. Czgsto dochodzi tam do potracen pieszych,

dzieci z Klin nie s3 w stanie bezpiecznie rowerem dosta¢ sig do szkoly,

zbyt mato $ciezek rowerowych wzdhuz drég wojewddzkich i powiatowych,

Kicin - brak §ciezki, jazda ulicg jest dosé niebezpieczna,

brak drogi rowerowej taczacej np. Owiniska z Poznaniem,

brak poczucia bezpieczefistwa. Nadzieja, ze po obecnych inwestycjach (szczegdlnie
ul. Gdynska) bedzie duzo lepiej. Niebezpieczne jest niespodziewane zakonczenie §ciezki ro-
werowej na granicy Koziegléw w kierunku Kicina - las. Prowadzgca tam 4ciezka pieszo - ro-
werowa jest juz zbyt waska przy obecnym doéé duzym ruchu pieszym i rowerowym.

Swoje dodatkowe komentarze / propozycje usprawnief systemu transportowego na terenie gminy
Czerwonak pozostawilo niespelna 46% badanych. Gléwnie dotyczyly one infrastruktury
i szerokorozumianego transportu.

1) Infrastruktura:
dokoriczenie fgcznikoéw wschodniej czgéci gminy,

® priorytetem powinno by¢ stworzenie bezpiecznej trasy rowerowej laczacej gming z centrum
miasta Poznania,
wigcej sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych,
utwardzenie i zasypanie dziur na dojazdach do Annowa. Skierowanie malego autobusu
do Annowa,

e budowa rond na skrzyzowaniach z drogg wojewddzks,

e wigce] miejsc parkingowych,
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budowa ronda na skrzyzowaniu ulic Leéna / Zdroje w Czerwonaku,

budowa mostu umozliwiajacego przejazd samochodem pomiedzy mostem Lecha w Poznaniu
a mostem w Promnicach. Na wysokoéci zaréwno Czerwonaka, jak i Kozieglow nie ma zadne-
go przejazdu przez Warte, a liczba mieszkafcéw tych dwoch miejscowos¢ wzrasta,
co przyczynia si¢ do powstawania zatoréw drogowych.

2) Transport (autobus/kolej/tramwaj/samochdd/rower/hulajnoga)

autobus do konica ul. Péinocnej w Promnicach,

nizsze ceny biletéw komunikacyjnych; zbyt wysoka cena powoduje, ze ludzie wola jezdzi¢

autem,

zwickszenie liczby wagonéw w pociggach,

wigcej kursdéw po péinocy,

linia kolejowa do Kicina,

zakup nowoczesnego taboru niskoemisyjnego,

darmowy transport na terenie gminy dla mieszkancow - dojazdy do stacji kolejowych, sciezki

rowerowe do stacji kolejowych,

¢ dofinansowanie do zakupu rowerdw,

e Wartostrada. Mniejszy ruch tranzytowy. Spowolnienie ruchu na Gdynskiej,

e wypozyczalnie samochodéw - rozszerzenie strefy tak, aby Kozieglowy wlgczy¢ do zasiggu
miasta Poznania,

e tramwaj z Poznania do Kozieglow,

s po zwigkszeniu czestotliwosci kursowania szynobusow (szczegdlnie w weekendy) wskazane
bylyby linie autobusowe dowozace pasazeréw na dworce: Pozman-Karolin i Czerwonak -
w ruchu wahadlowym z os. Leénego w Kozieglowach i gérnej czgéci Czerwonaka (piesze doj-
scie z jednego i drugiego punktu do przystanku szynobusu to ponad 30 minut,
co zdecydowanie zniechgca do rezygnacji z samochodu),

s lepsze dopasowanie punktow przesiadkowych, czestsze kursy, wigcej dhugich autobuséw,

e zwigkszenie liczby kurséw z Kozieglow pod Urzad Gminy,

s objazdowy autobus nocny, z mozliwoécia zaméwienia kursu aplikacjg internetowa - np. do
20:00 trzeba zglosié cheé przejazdu i na podstawie zgloszen wytyczana jest trasa busa jadace-
go 0 23:00, Albo o 20:15 jest informacja, czy kurs bgdzie realizowany i autobus robi kétko po
pobliskich miejscowosciach,

= tablice z odjazdami przy dworcu w Owinskach i przy osiedlu w Czerwonaku — koniecznosé
dostosowania informacji do stanu rzeczywistego,

o zwiekszenie iloéci kursow autobuséw nr 392 1 396,

e czefciej, wiecej, dluzej polaczen z Poznaniem.

3) Inne

e poprawa o$wietlenia drég w miejscowosci Kliny,

s zamiast wypozyczalni roweréw, wypozyczalnia hulajnog elektryeznych dla skomunikowania
wsi Z centrum gminy.
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