SPIS TRESCI CZESCI ARCHITEKTONICZNEJ

CZESC 1 - OGOLNA (- dotyczy wszystkich lokalizacii)
OPIS TECHNICZNY :

I.  Podstawa opracowania.

II.  Przedmiot i zakres opracowania.

lll. Ustalenie nazwy systemu parkingbw PARKUJ i JEDZ.

IV. Logotyp systemu.

V. Lokalizacja, wielko$¢ i program funkcjonalny parkingu PARKUJ i JEDZ.
1. Wybdr lokalizacji (dziatki).
2. Mapy. Inwentaryzacja terenu.
3.  Wielkos¢ parkingu i program funkcjonalny.

VI.  Podstawowe zatozenia ksztattowania architektury parkingow
systemu PARKUJ i JEDZ.

VII. Projektowane KOMPONENTY parkingdéw oraz ich standardy.
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A. Elementy parkingéw systemu PARKUJ i JEDZ - dla wszystkich obiektow:

Plac parkingowy oraz chodniki.

Stojaki rowerowe, wiaty, boksy, stanowiska naprawcze.
Latarnie.

Stupki odgradzajgce, barierki, parkany.

tawki.

Kosze na $mieci.

Toaleta publiczna (+ schowek porzagdkowy).
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Elementy informacyjne dla uzytkownikdw.
9. Biletomat.

10. Bramki wjazdowe (szlabany).

11. Zielen.

12.  Monitoring wizyjny.

13. Uzbrojenie terenu.

14. Tablice informacyjne drogowe (dojazdowe).

15. Tablice informujgce o dotacji unijnej.
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B. Dodatkowe obiekty - nie nalezgce do systemu PARKUJ i JEDZ -
- ale uzupetniajagce go i zwiekszajgce atrakcyjnos¢ parkingéw:

16. Drogi dojazdowe, dojscia, drogi rowerowe.
17. Wiaty autobusowe.
18. Pawilon obstugi podréznych (gastronomia, handel, informacja).
19. Stacja paliw, myjnia samochodoéw.
VIIl. Wybrane aspekty projektowanego systemu PARKUJ i JEDZ.
Dostepnosc¢ obiektéw dla niepetnosprawnych.
Bezpieczenstwo uzytkownikow.
Utrzymanie porzadku.

Ochrona zieleni i wod.
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Ochrona zabytkéw.

IX. Zestawienie komponentéw parkingéw systemu PARKUJ i JEDZ.
SZABLON (do zastosowania dla kolejnych lokalizacij).

X.  Whnioski koncowe.

CZESC Il - SZCZEGOLOWA

OPIS TECHNICZNY :
Xl.  Program parkingu. Zakres inwestyciji.
XIl.  Opis miejsca wskazanego pod projektowany parking PARKUJ i JEDZ.
Specyfika lokalizaciji.
XIll.  Opis koncepcji architektonicznej.
XIV. Projektowane komponenty parkingu. ZESTAWIENIE.
XV. Bilans terenu.

XVI.  Uwagi konncowe.

RYSUNKI - WG SPISU
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CZESC 1 - OGOLNA (- dotyczy wszystkich lokalizacji)

OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA.

Umowa nr GKM-1V.272-143/Fn5275/2014, zawarta w dniu 3 pazdziernika 2014,r.
pomiedzy Miastem Poznan a Konsorcjum Firm: Biuro Inzynierii Transportu i Millward
Brown S.A. na realizacje zadania pn. ,Badanie powigzan funkcjonalno-przestrzen-
nych w zakresie parkingébw dla obszaru Aglomeracji Poznanskiej (z uwzglednieniem
wptywu sgsiadujgcych powiatow — SPPOFAP)”. Miasto Poznan zleca to zadanie
w imieniu Porozumienia jednostek samorzadu terytorialnego.

Zadanie jest wspotfinansowane ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego (EFRR) w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 — 2013.
Zatgczniki do ww. umowy:

- Opis Przedmiotu Zaméwienia,

- Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia.

Robocze ustalenia z przedstawicielami Zamawiajgcego.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Celem niniejszego opracowania jest zapoczatkowanie budowy spdéjnego systemu
parkingdéw przesiadkowych typu PARKUJ i JEDZ dla obszaru aglomeracji poznan-
skiej.

W aspekcie ksztaltowania architektury tych parkingdéw i ich programu funkcjo-
nalnego - forma projektowanych obiektéw oraz rozwigzania techniczne (jak
i organizacyjne) powinny spetnia¢ wysokie standardy.

Jesli parkingi te bedg atrakcyjne i przemyslane - bedg zachecaty coraz wiekszg liczbe

kierowcoOw przemieszczajgcych sie w granicach aglomeracji do pozostawienia na nich

swoich pojazddw i przesiadania sie na srodki transportu publicznego. Wtedy bedzie

mozna uznag, ze program budowy systemu parkingéw PARKUJ i JEDZ w aglomeragiji
poznanskiej odnidst sukces.
Projektowane parkingi moga (i powinny) sta¢ sie symbolem ambitnych i stale

modernizujacych sie miast i gmin aglomeracji poznanskiej.



Iv.

Powinny one nie tylko popularyzowa¢ spos6b podrézowania P+J - ale rowniez

powinny one promowac Wielkopolske.

Drugim, nie mniej waznym zrodtem powodzenia programu bedzie state podnoszenie
standardow transportu publicznego. Pasazerowie tym chetniej przesigdg sie do pocig-
gow kolei metropolitalnej, autobusow i tramwajow - im bardziej bedg one przyjazne,
wygodne, szybkie, niezawodne itp. Te zagadnienia wykraczajg jednak poza zakres

niniejszego opracowania.

USTALENIE NAZWY SYSTEMU PARKINGOW PARKUJ | JEDZ.
Na potrzeby opracowania poprzedniej fazy dokumentacji projektowej autorzy przyjeli
roboczg nazwe projektowanego systemu parkingdbw w wersji czesciowo angielskoje-
zycznej :
Park & Ride

Aglomeraciji Poznanskiej

Zamawiajgcy niniejsze opracowanie ustalili jednak inng oficjalng nazwe :
PARKUJ i JEDZ

Aglomeraciji Poznanskiej

Autorzy niniejszej dokumentacji przyjeli ja jako obowigzujgcg i stosujg te nazwe

w catej dokumentacji ( skrocie - P+dJ ).

LOGOTYP SYSTEMU.
W poprzednim etapie opracowania dokumentacji projektowej, autorzy opracowania
zaproponowali wybor logotypu dla systemu parkingdw P+J sposréd kilku opracowa-
nych wzordéw. Poniewaz nie znalazty one uznania ws$réd Zamawiajgcych - obecnie

przewidywane jest ogtoszenie szerokiego konkursu na projekt logo parkingéw.

Logotyp (lub logo) P+J powinien sie pojawia¢ na wszystkich tablicach informacyjnych
systemu, na dojazdach i dojsciach do parkingébw, w informacji dla podrdéznych na

dworcach kolejowych i autobusowych, w informaciji turystycznej, na mapach itp.



V.

LOKALIZACJA, WIELKOSC | PROGRAM FUNKCJONALNY PARKINGU
PARKUJ | JEDZ.

WYBOR LOKALIZACJI (DZIALKI).

Miejscowosci, dworce i przystanki transportu zbiorowego, przy ktérych zostang usytu-

owane konkretne parkingi PARKUJ i JEDZ zostaty wytonione z uwzglednieniem wyni-
kow analiz popytu, w trybie przewidzianym w Umowie z Zamawiajgcym.

Konkretne dziatki do zagospodarowania zostalty wskazane przez witadze poszczeqdl-

nych gmin - uczestnikbw Porozumienia, w oparciu o posiadang przez nie wiedze:

0 wiasnosci terenu, jego dostepnosci, a takze ré6znorodnych (zaréwno wydanych jak i
przygotowywanych) decyzjach administracyjnych dotyczacych tych nieruchomosci,
ochronie konserwatorskiej, czy tez planach zagospodarowania przestrzennego.

Jest wsréd nich nawet przypadek (Poznan - Petla Gérczyn) - gdzie lokalizacja parkin-
gu jest jednoznacznie sprzeczna z obowigzujgcymi ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. Nie skazuje to wcale tej lokalizacji na fiasko.

Zostato to szerzej opisane w czesci szczegbétowej dotyczacej Gorczyna.

W IV etapie realizacji zamowienia, dla kazdej dziatki zaproponowanej przez Zama-
wiajgcych - w oparciu o inwentaryzacje terenu oraz analizy projektowe - autorzy
niniejszego opracowania zakreslili konkretne granice terenu, na ktérym powinien by¢
usytuowany parking - kierujgc sie nastepujgcymi zasadami:

Drogi dojscia z parkingu P+J do peronéw stacji kolejowej, dworca autobusowego lub
przystanku transportu publicznego powinny by¢ jak najkrétsze - przy czym jednak
najblizej danej stacji/ dworca/ przystanku powinny by¢ zawsze usytuowane przystanki
innych linii komunikacji publicznej, poniewaz pomiedzy nimi bedg nastepowaty prze-
siadki. Najlepiej, jezeli bedzie to uktad ,peron w peron”.

W pierwszej strefie odlegtosci od stacji/ dworca/ przystanku powinna réwniez zostac
zlokalizowana wiata dla rowerdw.

Dopiero w drugiej kolejnosci nalezy zadba¢ o mozliwie najkrotsze potgczenia z par-
kingu P+J na perony/ przystanki.

Aby maksymalnie skréci¢ drogi dojscia pieszych z placu parkingowego (szczegdlnie
z duzego) na peron/ przystanek - tam gdzie tylko byto to mozliwe, zostato zaproje-
ktowane kilka drog.

Aby uzyskac¢ sprawne powigzania parkingéw P+d z transportem publicznym - w nie-



ktorych sposrdd wybranych lokalizacji moze by¢ pozgdane np. przesuniecie istniejg-
cego przystanku autobusowego, doprowadzenie nowej linii autobusowej, lub przebu-
dowa istniejgcego dworca lub jego niektérych elementéw. Sugestie wprowadzenia

takich zmian zostaty przedstawione w czesci szczego6towej.

MAPY. INWENTARYZACJA TERENU.

Do opracowania koncepcji architektonicznych parkingbw zostaty wykorzystane mapy

nieaktualizowane, w skali 1:500 lub 1:1000. Niektére z nich zostaty zamowione przez
Wykonawce, inne zostaty dostarczone przez gminy uczestniczgce w projekcie.

Ze wzgledu na czesto bardzo stabg jako$¢ tych map, jak i brak na nich waznych aktu-
alnych elementéw zagospodarowania terenu - autorzy niniejszej koncepcji naniesli
najwazniejsze brakujgce elementy - na podstawie wtasnej inwentaryzacji oraz innych

materiatéw (dodatkowych map, projektéw).

Inwentaryzacja terenu dla wszystkich lokalizacji parkingbw zostata przeprowadzona
w okresie od 8 do 25 kwietnia 2015 .
(W okresie tym drzewa i krzewy nie rozwinety jeszcze lisci - co uniemozliwito pewne

zidentyfikowanie ich gatunkow.)

W ocenie autoréw niniejszego opracowania, niektére z wybranych miejsc sg interesu-
jace, a nawet urocze (np. Szreniawa, Puszczykowo, Ztotniki, Lubon).

Majg one potencjat pozwalajgcy stworzy¢ tam prawdziwe ,peretki architektoniczne”,
kt6re moga stac sie ulubionymi miejscami mieszkancéw oraz turystow.

Warto zadbaé, by potencjat ten nie zostat zmarnowany.

Zostato to doktadniej opisane w czesci szczego6towe).

WIELKOSC PARKINGU | PROGRAM FUNKCONALNY.

. Wielkosci projektowanych parkingédw oraz ich wyposazenie zostaty ustalone na

podstawie analizy przewidywanego popytu, ale zawsze z uwzglednieniem indywidu-
alnych zyczen zgtoszonych przez przedstawicieli danej gminy. W niektérych przypa-
dkach wielkos$¢ limitujg ograniczenia terenowe.

Z punktu widzenia uzytkownikéw systemu - pozadana jest budowa duzej ilosci
parkingdbw (niekoniecznie wielkich) rozmieszczonych stosunkowo gesto, blisko rejo-
néw zamieszkania. Powinno to by¢ nawet kilka lokalizacji wzdtuz jednej linii kolei

metropolitalne;.



W obecnym etapie realizacji projektu wielkosci projektowanych parkingdw oscylujg
od 37 miejsc parkingowych (,parking maty”) - do 196 m.p. (,parking duzy”); srednio
- 84 m.p.

. W przypadku, jesli dla danej lokalizacji trudno jest dzisiaj oszacowac¢ popyt na
parkowanie w systemie PARKUJ i JEDZ, lub jesli przewidywane zapotrzebowanie
bedzie z czasem wzrastato (w zwigzku z zasiedlaniem nowych zespotéw zabudowy
mieszkaniowej, lub w zwigzku z rosngcg popularnoscig tej formy dojazdu) - autorzy
przewidujg mozliwos¢ etapowania budowy.

W obecnym etapie - zostanie zbudowany plac o ograniczonej ilosci m.p. (ale od razu
uwzgledniajagcego ewentualng rozbudowe). W nastepnym etapie - bedzie mozliwe
zwiekszenie ilosci miejsc z wykorzystaniem wykonanych juz wjazdéw i elementéw

wyposazenia.

Program funkcjonalny dla kazdego parkingu moze by¢ inny.

Parkingi ,duze” powinny by¢ wyposazone w zasadzie we wszystkie komponenty
programu architektonicznego, opisane w pkt. VILLA. niniejszego opisu. Program
funkcjonalny parkingdw ,matych” jest skromniejszy, ograniczony tylko do niezbednych
elementéw tego zestawu.

Dla kazdej wybranej lokalizacji, autorzy niniejszego opracowania przeprowadzili
analize popytu, jak i potencjatu tej lokalizacji. W jej wyniku zostat dobrany zestaw
komponentow funkcjonalnych wtasciwy dla tego parkingu.

Peten komplet niezbednych oraz opcjonalnych komponentow architektonicznych
projektowanych parkingdbw PARKUJ i JEDZ zostat przedstawiony w punktach VII.1 -
VII.15. niniejszego opisu.

W punkcie IX. niniejszego opisu komponenty te zostaty zestawione w formie
SZABLONU - przy pomocy ktorego bedzie mozna szczegotowo (cho¢ zawsze tylko
wstepnie) okreslic program funkcjonalny dla kazdej kolejnej wybranej lokalizacji.

. Oprécz standardowych komponentéw, z ktérych bedg budowane rozwigzania
architektoniczne parkingdbw P+J - w sgsiedztwie niektorych projektowanych placéw
korzystne bytoby wybudowanie dodatkowych obiektéw, w tym komercyjnych, ktére
zwiekszg atrakcyjnosé parkingow.

Zostaty one wskazane w punktach VII.16. - VII.18.



VL.

VIl.

PODSTAWOWE ZALOZENIA KSZTALTOWANIA ARCHITEKTURY PARKIN-
GOW SYSTEMU PARKUJ | JEDZ.
Jednym z istotnych warunkdéw powodzenia wdrazanego programu budowy parkingdéw
PARK & RIDE Aglomeracji Poznanskiej bedzie ich wysoki standard uzytkowy oraz
atrakcyjna architektura.
Wszystkie komponenty kazdego parkingu P+J powinny stanowi¢ komplet ele-
mentow architektonicznych zharmonizowanych wzajemnie ze soba, a zarazem
zharmonizowanych z architekturg otoczenia. Dotyczy to zaréwno ich form, jak i
kolorystyki. Jest to podstawowe zatozenie, ktore powinno by¢ konsekwentnie
realizowane w fazie opracowania projektow budowlanych i wykonawczych,
a nastepnie w trakcie realizacji inwestyciji.
Ponadto, komponenty parkingdéw systemu P+J powinny by¢ trwate i odporne na przy-

padki wandalizmu.

PROJEKTOWANE KOMPONENTY PARKINGOW ORAZ ICH STANDARDY.

Lokalizacja podstawowych elementow zostata zaproponowana na rysunkach koncepcji
architektonicznej. Pozostate - np. biletomaty, kamery monitoringu, kosze na $mieci,
tablice drogowe - nalezy rozmiesci¢c w ramach projektow budowlanych i wykonaw-
czych.

A. Elementy parkingéw systemu PARKUJ i JEDZ - dla wszystkich obiektow :

PLAC PARKINGOWY ORAZ CHODNIKI.
POWIERZCHNIE JEZDNE.

Projektowany uktad miejsc parkowania - jest zasadniczo poprzeczny. Projektowane

sg szerokie wygodne stanowiska parkingowe. Autorzy zaktadajg parametry wymia-
rowe korzystniejsze, niz wymagane przepisami minima - to jest: 5,00 x 2,50 m dla
standardowego stanowiska, oraz 5,00 x 3,60 m dla stanowiska przeznaczonego dla
niepetnosprawnych.

Na kazdym parkingu zostang wydzielone miejsca dla niepetnosprawnych (do 10%).
(Ze wzgledu na spodziewang strukture popytu - stanowiska te powinny by¢ przezna-
czone takze dla senioréw o0 ograniczonej sprawnosci ruchowej.)

W niektérych lokalizacjach, autorzy zaproponowali wykonania miejsc parkingowych
nalezgcych do systemu P+J - bezposrednio wzdituz istniejgcej ulicy czy drogi - jako

parkingi przyuliczne (np. w Luboniu, Puszczykowie).



- Projektowane nawierzchnie: Zasadniczo - kostka betonowa szara (jezdnie manew-
rowe) i kostka w kolorze grafitowym (miejsca parkingowe); uzupetniajgco - np. w
miejscach przy pniach drzew - betonowe ptyty perforowane i nawierzchnia zwirowa.
Kostka betonowa powinna mie¢ sfazowane krawedzie. Krawezniki - betonowe, szare.
Poszczegéblne stanowiska parkingowe na placu powinny zosta¢ oddzielone pasami
kostki o innym kolorze.

W niektorych lokalizacjach zostaty jednak zaproponowane inne materiaty. Wynika to
przede wszystkim z dgzenia do jak najlepszego zharmonizowania nawierzchni
parkingu z architekturg otoczenia. Moga takze zosta¢ wykorzystane istniejgce juz
nawierzchnie, lub odzyskane z nich materiaty.

Drogi manewrowe w obrebie parkingbw zostaty poprzecinane przejsciami dla pie-
szych. Powinny one zosta¢ wyr6znione przez zastosowanie innego rodzaju nawierz-

chni, ewentualnie rowniez jej wyniesieniem (garby).

CHODNIKI.

- Wzdtuz co najmniej jednego szeregu miejsc parkingowych (przede wszystkim od

strony stacji kolejowej lub przystanku komunikacji publicznej) - w kazdej lokalizaciji
zaprojektowany zostat wygodny chodnik.
W rejonie punktu informacyjnego dla uzytkownikow systemu (,info-kiosku” lub
tradycyjnej statej tablicy informacyjnej) - projektowane jest miejsce ewentualnego
oczekiwania, spotkan, integracji i relaksu. Chodnik jest tu najczesciej poszerzony,
znajdg sie tutaj co najmniej dwie fawki i kosze na smieci.

- Projektowane nawierzchnie chodnikéw powinny by¢ interesujgce, dekoracyjne.
Wstepnie, autorzy przyjeli zatozenie, ze w ,standardowej” wersji powinny one zosta¢
wykonane z kostki betonowej (czerwonej lub szarej), oraz z ptytek betonowych
(szarych lub grafitowych). Kostka betonowa powinna mie¢ sfazowane krawedzie.

W niektorych lokalizacjach zostaty jednak zaproponowane inne materiaty. Wynika to
przede wszystkim z dgzenia do jak najlepszego zharmonizowania nawierzchni
parkingu z architekturg otoczenia, uwzglednienia zastanego kontekstu przestrzen-

nego.

STOJAKI ROWEROWE, WIATY, BOKSY, STANOWISKA NAPRAWCZE.
- STOJAKI NA ROWERY - w formie odwréconego ,U”, z mozliwoscig mocowania

roweru w 2 miejscach (do ramy lub két), z wygodnym dostepem do kazdego zaparko-

wanego pojazdu. Zatozony rozstaw stojakdédw wynosi 1,20 m.
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Niektore ze stojakow bedg rozstawione szerzej (ok. 1,80 m). W tych miejscach, jak
rowniez przy skrajnych stojakach, bedzie mozna wygodnie przypig¢ skuter lub
motorower (a nawet motocykl).

WIATA ROWEROWA - Bedzie ona zlokalizowana najczesciej w poblizu budynku
dworca/ peronéw. Dlatego forma tej wiaty powinna zosta¢ zakomponowana tak, by
jak najlepiej harmonizowata z istniejgcymi w bezposrednim sgsiedztwie obiektami.
BOKSY ROWEROWE - Powinny mie¢ one $ciany i drzwi ze stalowej siatki (lakiero-
wanej lub ocynkowanej).

STANOWISKO NAPRAWCZE DLA ROWEROW - Zostato ono zaproponowane tylko

przy najwiekszych parkingach (Goérczyn, Czerwonak).

LATARNIE.

Kazdy plac parkingowy wraz z dojsciami - bedzie oswietlony (i chroniony przez moni-
toring). Formy latarn w obrebie projektowanego parkingu, dojs¢, dojazdéw, a najlepiej
réwniez dworca/ przystanku, powinny by¢ ujednolicone.

Stupy latarn mogg by¢ réwniez nosnikami kamer monitoringu.

Jezeli w danej lokalizacji stojg juz latarnie oswietlajgce teren (o akceptowalnym
standardzie) - mozna rozwazy¢, czy nie oswietli¢ terenu projektowanego parkingu
oraz dojs¢ do niego latarniami takiego samego typu.

Zarowki lub Zarniki - energooszczedne (najlepiej typu LED). Identyczne zarowki
powinny by¢ we wszystkich latarniach oswietlajgcych plac parkingowy oraz drogi
dojscia.

Nalezy przy tym zadbagé, by ich swiatto byto o cieptej, naturalnej barwie.

StUPKI ODGRADZAJACE, BARIERKI, PARKANY.

Stupki zostaly zaprojektowane by zabezpiecza¢ przed wjazdem samochodéw na

chodnik lub teren zieleni w newralgicznych miejscach.

Bedg to proste stupki stalowe, lakierowane lub ocynkowane.

Barierki bedg chroni¢ przed niedozwolonym skracaniem sobie drogi przez pieszych
(kosztem bezpieczenstwa ruchu, lub kosztem zieleni). Zasadniczo powinny to byc¢
najprostsze barierki z rur stalowych, lakierowanych lub ocynkowanych.

Od tej zasady sg jednak wyjatki (np. w Puszczykowie).

Zasadniczo parkingi bedg nieogrodzone. Dzieki temu drogi dojscia z réznych czesci
parkingu do przystankéw komunikacji publicznej bedg mogty by¢ mozliwie najkrétsze.

Parkany pojawiajg sie tylko w kilku przypadkach - i to gtéwnie jako podpora dla pna-
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cych roslin. Forma projektowanych parkanéw powinna by¢ zawsze dostosowana do

istniejgcego kontekstu zagospodarowania terenu.

LEAWKI.

Konstrukcja proponowanej ,standardowej” tawki - ze stalowych okrggtych rur;
siedzisko i oparcie - ,ciepte”, z grubych debowych desek, lazurowanych.

W wielu lokalizacjach - np. w Puszczykowie - formy tawek powinny byc¢ jednak dosto-

sowane do stylu istniejgcych obiektow matej architektury.

KOSZE NA SMIECI.

Duze. Co najmniej w takiej ilosci, ile bedzie drég dojscia do komunikacji publicznej.

Ich forma i kolorystyka powinna harmonizowac¢ z wyglgdem tawek, stanowi¢ z nimi

komplet.

TOALETA PUBLICZNA (+ schowek porzadkowy).

Maty budynek - ale staty, ogrzewany, wyposazony we wszystkie niezbedne instalacje;

o wysokim standardzie wykonhczenia (z wyposazeniem odpornym na ewentualne akty
wandalizmu).

Najlepiej jesli bedzie to budynek w catosci murowany. Jego forme i kolorystyke
bedzie wtedy mozna dobrze dostosowa¢ do architektury budynkéw istniejgcych
w sgsiedztwie.

W niektorych lokalizacjach (jak np. w Czerwonaku) moze to by¢é ewentualnie toaleta
kontenerowa - pod warunkiem wysokiego standardu wnetrz oraz dobrej architektury
zewnetrznej.

W nielicznych lokalizacji toaleta publiczna o akceptowalnym standardzie juz istnieje.
Czesciej - powinna ona zosta¢ wykonana w istniejgcym budynku dworca (lub budynku
przydworcowym). Takie umiejscowienie toalety bedzie bowiem zawsze najkorzyst-
niejsze z punktu widzenia wszystkich potencjalnych uzytkownikéw, a nie tylko uzyt-
kownikéw obiektu P+dJ.

Program funkcjonalny projektowanej toalety to: 1 oczko dla pan (+ przedsionek), 1
oczko i pisuar dla panéw (+ przeds.), 1 oczko dla niepetnosprawnych (+ przeds.),
schowek porzadkowy oraz pomieszczenie techniczne.

Powierzchnia uzytkowa budynku wyniesie ok. 40,00 m® Powierzchnia zabudowy - ok.
46,50 m”.

ELEMENTY INFORMACYJNE DLA UZYTKOWNIKOW.
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10.

Elementy te zostaty dobrane na podstawie indywidualnych zyczen gmin - uczestnikéw
Porozumienia. Sa to:

»Info-kioski” z elektronicznym ekranem LCD. Bedzie na nim wyswietlana informacja
stata: np. nazwa parkingu, rozktady jazdy, informacja o zasadach funkcjonowania
systemu P+J, podstawowa informacja turystyczna itp. Ponadto ,kiosk” bedzie mdgt
podawac: date, godzine, temperature powietrza, prognoze pogody, informacje
o warunkach drogowych, itp. (Podstawowe informacje powinny by¢ réwniez przedsta-
wione w jezyku angielskim.)

.Info-kioski” zostaty usytuowane przy gtéwnych drogach dojscia z parkingu do
przystanku, w miejscu, gdzie chodnik parkingu sie poszerza.

State tablice informacyjne (z blachy). Znajdzie sie na nich przede wszystkim: nazwa
parkingu, rozktady jazdy oraz informacja o zasadach funkcjonowania systemu P+J.
Zasada usytuowania na parkingu - jak wyzej.

Tablice z dynamiczng informacjg pasazerska (0 godzinach odjazdéw najblizszych
pociggéw, ponadto podajgce: date, godzine, temperature powietrza itp.) Bedg to
widoczne z daleka, wysokie tablice 4-wierszowe.

UWAGA: Elementy reklamowe na terenie parkingdw i przy ich granicach - powinny

by¢ wykluczone.

BILETOMAT.

Standardowe urzgdzenie do wydawania biletow. (Kolorystycznie powinno by¢ jednak
zharmonizowane z pozostatymi komponentami wyposazenia.)

Mozliwa obstuga elektronicznych kart PEKA i ewentualnie innych.

Lokalizacja biletomatu nie zostata sprecyzowana na rysunkach koncepcji architekto-
nicznej. Powinna ona zostac ustalona w fazie projektu budowlanego - w uzgodnieniu

z administratorem obiektu dworcowego/ przystanku.

BRAMKI WJAZDOWE (szlabany).
S3 one projektowane w tych lokalizacjach, gdzie bedzie konieczna ochrona obiektu

P+J przed parkowaniem nieuprawnionych pojazdéw. (Zasadniczo tylko w granicach
miasta Poznania.)

Przed wjazdem na parking wyposazony w bramki - zostang zainstalowane elektroni-
czne tablice wyswietlajgce informacje o zajetosci miejsc (sczytywang z bramek
wjazdowej i wyjazdowej). Na kazdym zamknietym parkingu zostanie ponadto

zainstalowana automatyczna kasa. (Powinna ona sta¢ blisko biletomatu).
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11.

ZIELEN.

Na placu parkingowym - zostaty zaprojektowane raczej nieduze drzewa a takze
krzewy dzielgce szeregi miejsc parkingowych na krétsze, kameralne sekcje. Powinny
tu zosta¢ posadzone drzewa z wysokimi pojedynczymi pniami (ze wzgledéw bezpie-
czenstwa - by nie tworzyty ,martwych p6l” dla monitoringu).

Na obrzezach parkingu, w zaleznosci od kontekstu przestrzennego, zostaty zaproje-
ktowane pojedyncze duze drzewa, skupiska drzew, kepy i pasma krzewdw oraz
trawniki.

Ponadto, w niektérych lokalizacjach (np. Mitostowo, Lubon) zostaty zaproponowane
parkany i sciany obsadzone pngczami - przestaniajgce sasiednig zabudowe lub ozy-
wiajgce martwe ptaszczyzny ekranéw akustycznych.

Gatunki drzew i krzewdw wykorzystane do zazielenienia parkingoéw i ich otoczenia -

powinny by¢ zupetnie ,zwyczajne”, naturalnie wpisujgce sie w lokalny krajobraz.

Niniejsza koncepcja nie ustala zestawu gatunkow roslin obowigzujgcego dla wszyst-

kich parkingéw P+J. Dla doboru gatunkéw i odmian najwazniejszy bowiem powinien
by¢ kontekst zieleni istniejgcej w konkretnej lokalizaciji.

Drzewa, krzewy i inne rosliny powinny zosta¢ dobrane w ramach projektéw budowla-
nego i wykonawczego - po wykonaniu szczego6towej inwentaryzacji zieleni w terenie

lokalizacji i w jego sgsiedztwie.

Proponowany wyjsciowy zestaw podstawowych gatunkéw - powinien obejmowac
przede wszystkim te, ktére wystepujg juz w rejonie danego projektowanego parkingu,
i wrosty” juz w lokalny krajobraz. Beda to w szczegdlnosci:

Pojedyncze duze drzewa - dab bezszyputkowy, dgb szyputkowy, grab pospolity,

buk zwyczajny, a takze platan klonolistny.

Aleje i wieksze zespoty drzew - lipa drobnolistna, lipa krymska, wigz pospolity,

kasztanowiec zwyczajny, klon pospolity, klon jawor i inne gatunki klonow,
sosna pospolita, brzoza brodawkowata, leszczyna pospolita, modrzew europejski.

Mniejsze drzewa - jarzab pospolity, jarzgb szwedzki, ewentualnie réwniez ozdobne

wisnie.
Krzewy - jatowce pospolite (kolumnowe: ‘suecica’, ‘hibernica’, ‘bruns’, oraz ptozace),
odmiany cisa pospolitego, sosna gorska ‘pumilio’, mahonia, rézne gatunki

i odmiany tawut, oraz irgi.
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Pngcza - bluszcz pospolity, winobluszcz trojklapowy, winobluszcz pieciolistkowy.
(Gatunki te mogg zosta¢ zastosowane tgcznie.)

- W niektérych lokalizacjach parkingéw juz w fazie niniejszej koncepciji zostaty
okreslone konkretne projektowane gatunki.

12. MONITORING WIZYJNY.

Na wszystkich parkingach powinny zosta¢ zainstalowane kamery elektronicznego

monitoringu wizyjnego. Kamery te powinny kontrolowa¢ przynajmniej caty plac par-
kingowy wraz z dojsciami do przystankéw komunikacji publicznej, oraz te przystanki.
W zaleznosci od zyczenh i mozliwosci technicznych poszczegdlnych gmin - monitoring
bedzie:

- rejestrowat obraz na lokalnym dysku umozliwiajgcym sktadowanie danych przez np.
tydzien (monitoring lokalny), albo

- zostanie ponadto wigczony do systemu monitoringu miejskiego (monitoring syste-

mowy).

13. UZBROJENIE TERENU.

- Sieci elektroenergetyczne - dla oswietlenia terenu, zasilania ,info-kiosku”, biletomatu,

tablic $wietlnych, bramek itp., ponadto - dla budynku toalety.

- Wodocigg + kanalizacja sanitarna. Budowa tych sieci bedzie konieczna - jesli w da-
nej lokalizacji bedzie budowana toaleta publiczna (lub pawilon obstugi podréznych).
W przypadku braku sieci kanalizacji sanitarnej w danym rejonie - projektowana
wewnetrzna instalacja k.s. zostanie wyprowadzona do indywidualnego bezodptywo-
wego zbiornika na $cieki.

- Kanalizacja deszczowa. W przypadku istnienia w danym rejonie sieci kanalizaciji
deszczowej - wody opadowe zostang odprowadzone do niej. W przypadku jej braku -
wody deszczowe (po wstepnym podczyszczeniu w separatorach) zostang rozprowa-
dzone po terenie lub odprowadzone do gruntu za posrednictwem studzienek

chtonnych.

W celu opracowania projektow budowy nowych sieci, jak rowniez w celu usuniecia
kolizji z istniejgcg infrastrukturg - konieczne bedzie uzyskanie warunkow technicznych
od wtasciwych gestoréw sieci.

14. TABLICE INFORMACYJNE DROGOWE (DOJAZDOWE).
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- Zostang one zaprojektowane na dojazdach do parkingu - zasadniczo poza zakresem

15.

16.

17.

opracowania niniejszej koncepcji.
Juz w systemie drogowskazowym wskazane bytoby umieszczenie charakterysty-
cznego logo systemu P+J. Utatwitoby to dojezdzajgcym kierowcom dalszg orientacije

w terenie.

TABLICE INFORMUJACE O DOTACJI UNIJNEJ.
Nalezy je zainstalowa¢ w przypadku, jezeli dany parking bedzie wykonywany ze

wsparciem unijnym.

Dodatkowe obiekty - nie nalezace do programu systemu PARKUJ | JEDZ -
- ale uzupetniajace go i zwiekszajgce atrakcyjnos¢ parkingow:

Elementy te wykraczajg poza zakres programu funkcjonalnego projektowanych
parkingébw. Niektdére z nich sg niezbedne - jak na przyktad drogi dojazdowe do
parkingu. Inne sg proponowane - poniewaz ich sgsiedztwo moze zwigkszy¢ popyt na
parkowanie i przesiadke w systemie P+J. Miejsce przesiadki bedzie bardziej
atrakcyjne - jezeli bedzie mozna tutaj cos zjesé¢, zatatwi¢ sprawunki, czy

zatankowac paliwo.

DROGI DOJAZDOWE, DOJSCIA, DROGI ROWEROWE.

W niektérych przypadkach, aby poprawi¢ warunki dojazdu lub dojscia do parkingu,

powinny by¢ wykonane pewne inwestycje drogowe poza granicami projektowanego
obiektu P+J. W kazdej lokalizacji, gdzie pojawia sie taki problem - zostat on zasyg-
nalizowany na rysunku koncepcji i w opisie. Inwestycje takie nie mieszczg sie
jednak w zakresie opracowania niniejszej dokumentacji, nie sg wiec uwzgle-

dnione w opracowanych bilansach terenu itp.

WIATY AUTOBUSOWE | PRZYSTANKI.

Wiaty autobusowe zostaly zaprojektowane tylko w niektérych sposréd wybranych

lokalizacji - tam gdzie nie ma jeszcze urzadzonego dworca lub przystanku, lub gdzie
bedzie konieczna jego przebudowa. W niektorych lokalizacjach (np. Szreniawa)
zostaty zasugerowane modyfikacje sieci potaczen komunikacjg publiczna.

Niezaleznie od tego, czy wiaty autobusowe znalazlty sie w granicach opracowania
koncepcji parkingu, czy tez poza nimi - inwestycje te nie mieszczg sie jednak
w zakresie inwestycji PARKUJ i JEDZ.
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18.

19.

VIil.

1.

Jezeli wiata autobusowa nie bedzie zlokalizowana przy parkingu P+J - lecz np. w
bezposrednim sagsiedztwie istniejgcego budynku dworca - formy tej wiaty powinny
zosta¢ zharmonizowane przede wszystkim z istniejgcymi budynkami kolejowymi.

Wiaty przystankowe powinny by¢ mozliwie duze. (Mate ,budki” stawiane przy duzych
powierzchniach placow parkingowych, w rozlegtej przestrzeni - wygladajg czesto

karykaturalnie.)

PAWILON OBStUGI PODROZNYCH (gastronomia, handel, informacja).
Obiekt tego typu powinien zosta¢ zlokalizowany w bliskim sgsiedztwie parkingu

przesiadkowego, szczegllnie w przypadku kiedy duzy parking bedzie projektowany
przy ruchliwej trasie, lub przy duzym osiedlu, wzglednie zaktadzie pracy.

Do inwestycji takiej mozna zacheci¢ prywatnych inwestoréw, lub zbudowa¢ jg w
formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

Proponowany podstawowy program funkcjonalny to: maty lokal gastronomiczny, sklep
spozywczy (oraz z innymi artykutami codziennej potrzeby), sprzedaz biletéw, informa-
cja o przyjazdach i odjazdach, informacja turystyczna, sprzedaz map oraz wydawnictw
krajoznawczo-turystycznych itp.

Budynek ten, dla uzytkownikéw parkingu P+J, bytby réwniez poczekalnig, schronie-

niem przed niepogodg itp.

STACJA PALIW, MYJNIA SAMOCHODOW.
Jesli parking bedzie projektowany przy ruchliwej trasie, lub przy duzym osiedlu warto

réwniez rozwazy¢ zlokalizowanie w jego sasiedztwie takich ustug.

WYBRANE ASPEKTY PROJEKTOWANEGO SYSTEMU PARK & RIDE.

DOSTEPNOSC OBIEKTOW DLA NIEPELNOSPRAWNYCH.
Budowa i dalszy rozwoj systemu parkingdw P&R musi uwzglednia¢ potrzeby niepet-

nosprawnych poruszajgcych sie na wdzkach. Aby umozliwi¢ im korzystanie z proje-
ktowanych obiektow parkingowych - zostang wykonane nastepujgce udogodnienia:
Na kazdym parkingu zostang wydzielone miejsca do parkowania dla samochodow
niepetnosprawnych. Autorzy zaktadajg, ze bedzie ich okoto 10% na kazdym parkingu
(ale w szczegoblnych lokalizacjach, np. w sgsiedztwie duzych osrodkéw zdrowia, moze
ich by¢ wiecej). Stanowiska dla niepetnosprawnych bedg wygodne - o wymiarach
5,00 x 3,60 m.
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Stanowiska te powinny by¢ przeznaczone takze dla seniorbw o ograniczonej spraw-
nosci ruchowej. Dzieki temu miejsca te bedg lepiej wykorzystane. Bedzie to tez
przystosowywato lepiej projektowane parkingi do potrzeb starzejgcego sie spoteczen-
stwa (a wiec i uzytkownikéw tych obiektéw P+J).

Zasady korzystania z miejsc dla seniorow powinny okresli¢c gminy Porozumie-
nia. Byloby wskazane by byly one jednolite.

Wszystkie krawezniki w obrebie projektowanych parkingéw i dojs¢ do stacji, czy przy-
stankoéw - powinny miec lokalne obnizenia, utatwiajgce poruszanie sie na wozku.
Jezeli w wybranej lokalizacji wystepujg znaczne roznice poziomoéw terenu - autorzy
niniejszej dokumentacji zaprojektowali pochyinie.

Kazdy budynek toalety bedzie posiadat wygodng kabine dla niepetnosprawnych.
Autorzy proponujg jednoczesnie wprowadzenie udogodnien w istniejgcych obiektach
dworcdw, przy ktdérych powstang parkingi - tak, by usung¢ wszystkie przeszkody na
drodze od samochodu do peronéw.

Wszystkie wymienione powyzej udogodnienia utatwig zarazem poruszanie sie

osobom prowadzgcym wozki dzieciece.

BEZPIECZENSTWO UZYTKOWNIKOW.
Zapewnienie bezpieczenstwa na parkingach bedzie jednym z obowigzkéw Porozu-

mienia budujgcego system PARKUJ i JEDZ Aglomeracji Poznanskiej. Bedzie ono
bardzo wazne - zarbwno ze wzgledu na poczucie osobistego bezpieczenstwa
uzytkownikow, jak i zabezpieczenie przed kradziezg samochoddéw oraz rowerow,
pozostawianych na parkingach czesto na caty dzien.

Autorzy niniejszego opracowania uwazajg, ze wszystkie parkingi oraz dojscia do stacji
i przystankéw komunikacji publicznej bezwzglednie powinny by¢:

- oswietlone od zmierzchu do $witu,

- objete zasiegiem kamer monitoringu wizyjnego.

Gdzie bedg sptywaty dane z monitoringu, i czy kto$ bedzie kontrolowat parkingi w
czasie rzeczywistym? Odpowiedzi na te pytania wykraczajg poza zakres niniejszego
opracowania. Rozstrzygng je we wiasnym zakresie poszczegdlne gminy Porozu-

mienia.

UTRZYMANIE PORZADKU.

Dla powodzenia wdrazania systemu P&R i rozwoju sieci parkingbw nie bedzie bez

znaczenia utrzymanie czystosci, oraz utrzymanie sprawnosci wszystkich urzadzen.
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Jest to w zasadzie problem organizacyjny. Jednak tam, gdzie zostat zaprojektowany
budynek toalety publicznej, w obiekcie tym powinien zostaé urzadzony réwniez
schowek porzgdkowy (na sprzet i srodki do utrzymania czystosci).

OCHRONA ZIELENI | WOD.

Wszystkie objete niniejszg koncepcjg parkingi powinny by¢ projektowane i budowane

z poszanowaniem sSrodowiska przyrodniczego, w szczegdlnosci istniejgcej zieleni
i wéd.

Na etapie projektu koncepcyjnego autorzy dazyli by projektowane obiekty parkingowe
nie powodowaty koniecznosci wycinania duzych zdrowych drzew, czy duzych skupisk
drobniejszej zieleni (cho¢ tego nie zawsze dato sie unikngé¢). Jesli w terenie lokaliza-
cji istniejg jakies zespoty zieleni (aleje itp.) - w koncepcji zostato zaprojektowane ich
uzupetnienie, czy kontynuacja. Tam, gdzie nie ma takich elementéw - projekt koncep-

cyjny proponuje utworzenie nowych alei, skwerkow itp.

OCHRONA ZABYTKOW.

Wiele budynkéw dworcéw i innych budynkdéw stacyjnych - chociaz moze nie sg wpisa-

ne do rejestru zabytkdédw - sg obiektami zabytkowymi. Do tego, ich architektura jest
czesto interesujgca. Sg one z pewnoscig warte zachowania i odrestaurowania.

Dlatego projektujgc w ich sgsiedztwie parkingi (z ich r6znorodnym wyposazeniem),
dobierajgc materiaty budowlane, czy okreslajgc kolorystyke - nalezy dgzy¢ do jak naj-
lepszego zharmonizowania projektowanych obiektéw i ich wyposazenia z formami

zabytkowych budynkéw.
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IX. ZESTAWIENIE KOMPONENTOW PARKINGOW SYSTEMU PARKUJ | JEDZ.

SZABLON (do zastosowania dla kolejnych lokalizacji).
I P4 7= oY= 14 X o LU PP
(o) ¢ 1 2= o3 - AP EPPTT P
Lp. Elementy parkingu PARKUJ i JEDZ W ktérej Parametry Wielkosc¢

lokalizacji | charakteryzujgce / ilos¢
wystapig

1. | Plac parkingowy + chodnik +

- rodzaj parkingu a‘/b*

- ilo$¢ miejsc parkingowych m. parkingowe | ... m.p

- (w tym: miejsc dla niepetnosprawnych) m. parkingowe (.....m.p.)
2a | Wiata rowerowa/ stojaki h* | ilos¢ stanowisk stan.
2b Zamykane boksy rowerowe h* | ilos¢ stanowisk .... stan.
2c. Rowerowe stanowisko naprawcze h* | ilo$¢ stanowisk stan.
3. | Latarnie + ilos¢ | .. szt.
4a | Stupki odgradzajgce, barierki diugos¢ | ... mb.
4b Parkany diugos¢ | ... mb.
5. | Lawki + ilos¢ | ... szt.

Kosze na smieci ilos¢ | .. szt.
7. | Toaleta publiczna + schowek porzgdko- c* |ilos¢ 1 szt

wy pow. uzytkowa 40,00 m?
8. | Elementy informacyjne dla uzytkownikow:

- tablica z dynamiczng inf. pasazerska c* |ilod¢ | .. szt.

- ,info-kiosk” c* !Io§{3 ..... szt.

- tablica stata c* |ilos¢ | .. szt.
9. | Biletomat c* |ilos¢ 1 szt
10 | Bramki wjazdowe (szlabany) + tablice c* | ilos¢ a*| .. kpl.

informujgce o zajetosci + kasa
11 | Zielen : ,

- dekoracyjna + pow. terenu | ... m

- izolacyjna diugos¢ pasma | ... mb.
12 | Monitoring wizyjny + i* i*
13 | Uzbrojenie terenu : i* i*

- oSwietlenie + sie¢ elektroenergetyczna +
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- wodociag + kanalizacja sanitarna e* | /g
- kanalizacja deszczowa J7K*
14 | Tablica informac. z logo - przy wjezdzie + ilos¢ | ... szt.
15 | Tablice dojazdowe drogowe + ilos¢ | .. szt.
16 | Tablice informujgce o dotacji unijnej + ilos¢ | .. szt.
Elementy poza zakresem inwestycji W ktérej Parametry Wielkosc¢
PARKUJ i JEDZ lokalizacji | charakteryzujgce / ilos¢
wystgpig
16 | Drogi dojazdowe, dojscia, drogi rowero- i* i*
we
17 | Wiaty autobusowe h* |ilos¢ wiat | .. szt.

Objasnienia symboli uzytych w tabeli; uwagi :

+ -
a* -
b*) -

c’) -

") -

i -

k") -

Element wystepujacy w kazdym parkingu.
Niezalezny plac parkingowy.

Stanowiska parkingowe przyuliczne - zlokalizowane przy ulicach istniejacych lub
projektowanych.

Czy ten element wystgpi w danym parkingu - to bedzie zalezato od wielkosci parkingu
i jego konkretnej sytuacji przestrzennej, lub indywidualnych zyczen Wtadz gminy.

llos¢ bramek zostanie ustalona indywidualnie dla kazdej wybranej lokalizacji.

Budowa sieci bedzie konieczna - jesli w danej lokalizacji bedzie budowana toaleta
publiczna lub pawilon obstugi podréznych.

Odprowadzenie sciekéw do sieci kanalizacji sanitarnej.

- W przypadku braku sieci kanalizacji sanitarnej w danym rejonie - projektowana insta-

lacja k.s. zostanie wyprowadzona do indywidualnego zbiornika na Scieki.

Element ten jest przewidywany - jezeli analogiczny nie istnieje juz przy danym przys-
tanku lub dworcu.

Parametry iloSciowe bedzie mozna okresli¢ dopiero po wykonaniu projektu budowlane-
go parkingu w danej lokalizacji.

W przypadku istnienia w danym rejonie sieci kanalizacji deszczowej - wody opadowe
zostang odprowadzone do niej.

W przypadku braku kanalizacji deszczowej - wody opadowe zostang (po wstepnym
podczyszczeniu) odprowadzone do gruntu.
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X.

WNIOSKI KONCOWE.

Umowa, na podstawie ktorej realizowane jest zamdwienie konczy sie na wykonaniu
projektow parkingdw w fazie koncepcji architektoniczne;.

Jesli parkingi systemu PARKUJ i JEDZ Aglomeraciji Poznanskiej majg staé sie nasza
duma, szczegblng niepowtarzalng wizytdbwkg Porozumienia jednostek samorzgdu
terytorialnego - przewidywane teraz przetargi na budowe poszczegélnych parkingdéw
powinny by¢ przygotowane ,niestandardowo”.

Aby powstaty nie tylko funkcjonalne obiekty drogowe - ale ponadto atrakcyjne, pieknie
zharmonizowane z otoczeniem, spojne zatozenia urbanistyczne; miejsca, z ktdrych
uzytkownicy beda korzystali chetnie i z przyjemnoscia - projekty budowlane i wyko-
nawcze parkingéw P+J powinny byé wykonywane przez interdyscyplinarne
zespoty projektowe z udziatem architekta lub/ i architekta krajobrazu.

To dawatoby szanse na uzyskanie wysokiego standardu kazdego parkingu tego

systemu oraz optymalnie wkomponowanie go w otoczenie.

Kazde miejsce nalezy traktowac¢ catosciowo: stacja kolejowa, parking, chodniki,
jezdnia, mata architektura, otaczajgce budynki, a wreszcie zielen - tworza

lacznie jedng przestrzen....
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CZESC Il - SZCZEGOLOWA STACJA CZERWONAK OSIEDLE

Xl.

Xil.

Xilil.

1.

OPIS TECHNICZNY

PROGRAM PARKINGU. ZAKRES INWESTYCJI.

Na podstawie analiz i zyczeh Wiadz Gminy ustalono, ze ma tu powsta¢ parking
,sredni” (ok. 51-150 miejsc). Ze wzgledu na spodziewane duze zainteresowanie
rowerzystéw - zaproponowano wiele stanowisk dla roweréw, a ponadto rowerowe

stanowisko naprawcze.

OPIS MIEJSCA WSKAZANEGO POD PROJEKTOWANY PARKING PARKUJ
| JEDZ. SPECYFIKA LOKALIZACJI.

Projektowany parking w Czerwonaku moze by¢ klasycznym przyktadem obiektu
systemu PARKUJ i JEDZ. Jest potozony bardzo wygodnie, pomiedzy drogg dojazdo-
wg a stacjg kolejowg, bardzo blisko peronu (jak réwniez przystanku autobusowego).
Wzdtuz drogi przebiega cigg pieszo-rowerowy. Dziatka jest duza i otwarta, tatwo
dostepna. Istniejgca sie¢ kanalizacji sanitarnej utatwia postawienie toalety.

OPIS KONCEPCJI ARCHITEKTONICZNEJ.
W granicach inwestycji PARKUJ i JEDZ:

Zastana sytuacja przestrzenna nie stwarza specjalnych wymagan (ograniczen) dla

projektowanych rozwigzan architektonicznych.
Dlatego architektura tego parkingu bedzie oparta na ,standardowym” zestawie

komponentow - zgodnie z opisem w czesci ogolnej, punkty VI. i VII.

Nawierzchnie.

Projektowane nawierzchnie - Zzgodnie z ,zestawem standardowym P+J” sprecyzowa-
nym w czesci ogolnej, punkt VII.1.

Wyposazenie.

Autor niniejszej koncepcji sugeruje, by matg architekture dostosowaé¢ do standardo-
wych rozwigzan kolejowych zastosowanych na peronie stacji Czerwonak Osiedle.
Mozna wykorzysta¢ wzory tawek i koszy na Smieci, a takze latarn.

Budynek WC - w przypadku Czerwonaka - moze by¢ ewentualnie kontenerowy (ale

pod warunkiem zapewnienia wysokiego standardu).
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c. Zielen.
Aby nadac¢ bardziej kameralng, przyjazng cztowiekowi skale rozlegtej przestrzeni
przeznaczonej pod parking - w niniejszej koncepcji zostato zaproponowane jej
podzielenie na bardziej kameralne fragmenty przy pomocy znacznej ilosci zieleni -
duzych drzew, ich skupisk, oraz kep i pasm krzewow.
Dob6r gatunkéw - z wyjSciowego zestawu przedstawionego w czesSci 0goinej,
w punkcie VII.11.

d. Inne uwagi.

- Konieczne jest wykonanie drugiego wejscia na peron kolejowy - od strony pétnocne;j.
Wzdtuz tego peronu przebiega réw. Aby nie zablokowac przeptywu wéd deszczo-
wych - odcinek chodnika tgczgcego parking z peronem nalezy przeprowadzi¢ po
krétkiej kladce (ewentualnie wykonac przepust).

- Teren lokalizacji nie jest zupetnie ptaski. W celu wygodnego potgczenia parkingu
z przystankami autobusowymi trzeba bedzie wykonaé¢ tagodng pochylnie i schody.
Przy okazji potrzebna bedzie czesciowa przebudowa przystanku autobusowego -
poszerzenie utwardzonej nawierzchni, modyfikacja skarpy ziemnej i wykonanie
krétkich barierek wzdtuz nie;.

W tej sytuacji bedzie musiata rowniez nastgpi¢ wymiana wiaty autobusowe;.
(UWAGA: budowa tej wiaty jest poza zakresem inwestycji P+J.)

- Ze wzgledu na bliskie potozenie projektowanych wiat rowerowych, budynku toalety

i wiaty autobusowej - w projekcie budowlanym i wykonawczym nalezy zadbac, by

architektura tych obiektéw zostata ze sobg zharmonizowana.

2. Poza granicami inwestycji P+J:

- Wijazd i wyjazd z projektowanego parkingu beda sie odbywaty z istniejgcego lokalne-
go zjazdu, przy pétnocnym skraju dziatki. Ze wzgledu na duze natezenie ruchu na
ulicy Gdynskiej - moga by¢ trudnosci z wyjazdem z parkingu w lewo.

Dlatego w fazie przygotowania projektu budowlanego nalezy rozwazy¢, czy nie powi-

nna tam zosta¢ wprowadzona sygnalizacja swietlna.
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XIV. PROJEKTOWANE KOMPONENTY PARKINGU - ZESTAWIENIE.

Lp. Elementy parkingu PARKUJ i JEDZ W danej Parametry Wielkosc¢
lokalizacji | charakteryzujgce / ilos¢
wystapig

1. | Plac parkingowy + chodnik +

- rodzaj parkingu a*

- ilo$¢ miejsc parkingowych m. parkingowe 115 m.p.

- (w tym: miejsc dla niepetnosprawnych) m. parkingowe (10 m.p.)
2a | Wiata rowerowa/ stojaki + ilo$¢ stanowisk 48 stan.
2b Zamykane boksy rowerowe -- ilo$¢ stanowisk .... stan.
2c. Rowerowe stanowisko naprawcze + ilo$¢ stanowisk 1 stan.

3. | Latarnie + ilos¢ 7 szt.

4a | Stupki odgradzajgce, barierki diugosé 9 mb.

4b Parkany -- diugos¢ | ... mb.

5. | Lawki + ilos¢ 6 szt.

Kosze na smieci ilos¢ 7 szt.

7. | Toaleta publiczna + schowek porzgdko- c* | ilos¢ 1 szt

wy pow. uzytkowa 40,00 m?

8. | Elementy informacyjne dla uzytkownikow: _

- tablica z dynamiczng inf. pasazerskag - ¢*|iles¢ | .. szt.
- info-kiosk” + ¢ |llosc 1 szt.
- tablica stata . ot |llos¢ | ... szt.

9. | Biletomat + c¢* |ilosé 1 szt

10 | Bramki wjazdowe (szlabany) + tablice - ¢ |ilos¢ a*| .. kpl.

informujgce o zajetosci + kasa

11 | Zielen :

- dekoracyjna " pow. terenu 2211 m?

- izolacyjna - diugos¢ pasma | ... mb.
12 | Monitoring wizyjny + i* i*
13 | Uzbrojenie terenu : i* i*

- oSwietlenie + sie¢ elektroenergetyczna +

- wodocigg + kanalizacja sanitarna + *

- kanalizacja deszczowa + J
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14 | Tablica informac. z logo - przy wjezdzie ilos¢ 1 szt.
15 | Tablice dojazdowe drogowe ilos¢ 4 szt.
16 | Tablice informujgce o dotacji unijnej ilos¢ 1 szt.
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Elementy poza zakresem inwestycji W danej Parametry Wielkosc¢

PARKUJ i JEDZ lokalizacji | charakteryzujgce / ilos¢
wystgpig
16 | Drogi dojazdowe, dojscia, drogi rowero- -- i* i
we
17 | Wiaty autobusowe + ilos¢ wiat 2 szt.

Objasnienia symboli uzytych w tabeli; uwagi :

XV.

+ - Element wystepujacy w danym parkingu.
a*) - Niezalezny plac parkingowy.
b*) - Stanowiska parkingowe przyuliczne - zlokalizowane przy ulicach istniejgcych lub

projektowanych.

c*) - Czy ten element wystgpi w danym parkingu - to bedzie zalezato od wielkosci parkingu
i jego konkretnej sytuacji przestrzennej, lub indywidualnych zyczen Wtadz gminy.

f*) - Odprowadzenie sciekdw do sieci kanalizacji sanitarnej.

g*) - W przypadku braku sieci kanalizacji sanitarnej w danym rejonie - projektowana insta-

lacja k.s. zostanie wyprowadzona do indywidualnego zbiornika na Scieki.

i*) - Parametry ilosciowe bedzie mozna okresli¢ dopiero po wykonaniu projektu budowlane-
go parkingu w danej lokalizacji.

i*) - W przypadku istnienia w danym rejonie sieci kanalizacji deszczowej - wody opadowe
zostang odprowadzone do niej.

k*) - W przypadku braku kanalizacji deszczowej - wody opadowe zostang (po wstepnym
podczyszczeniu) odprowadzone do gruntu.

BILANS POWIERZCHNI TERENU.

Nawierzchnie utwardzone:

- drogi manewrowe i jezdnie dojazdu - 1346m°

- stanowiska parkingowe - 1513m?

- chodniki (i ciggi pieszo-rowerowe) - 1570 m?

- powierzchnia zabudowana (WC) - 42 m?
Razem nawierzchnie utwardzone = 4471 m°
Teren zieleni - 2211 mP
t acznie powierzchnia terenu inwestycji P+J = _6 682 m®
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XVI. UWAGI KONCOWE.

- W pétnocnej czesci dziatki przeznaczonej pod parking wystepujgca tam roslinnosé
wskazuje, ze teren ten moze by¢ okresowo podmokly. Nalezy to zbadac i ewentual-
nie, w ramach projektu budowlanego, uregulowac stosunki wodne.

- Dziatka potozona na potudnie od projektowanego parkingu posiada wszelkie mozliwe
walory, by zbudowaé¢ na niej ,pawilon obstugi podréznych” - Zzgodnie z opisem w
czesci ogdlnej, pkt. VII.18.

Warto bedzie zainteresowac tym potencjalnych inwestorow.

- W razie powodzenia inwestycji P+J w Czerwonaku, duzego zainteresowania pasaze-
réw - zamiast planowa¢ rozbudowe tego parkingu - autorzy sugerujg raczej budowe
kolejnych w poblizu sgsiednich stacji kolejowych na linii Poznan - Wagrowiec.

RYSUNKI :

Rys. 1. System parkingéw PARKUJ i JEDZ Aglomeraciji Poznanskiej.
Koncepcja architektoniczna.
OZNACZENIA GRAFICZNE
(dla wszystkich lokalizacji objetych projektem)

Rys. 2. System parkingéw PARKUJ i JEDZ Aglomeragii 1:500
Poznanskie;.
Koncepcja architektoniczna parkingu w lokalizaciji
STACJA CZERWONAK OSIEDLE

Rys. 3 Lokalizacja tablic informacyjnych drogowych.

Opracowanie:

mgr inz. arch. Zbigniew Arndt
upr. bud. 411/83/Pw
cztonek WOIA nr WP-0010
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